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1. Trafikndmnden godkéanner kontorets redovisning av uppdraget.
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for utveckling och upprustning av strandstraket.
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Sammanfattning

Trafiknamnden gav trafikkontoret 2016 i uppdrag att utreda
alternativa cykelpendlingsstrak till dagens gang- och cykelvag langs
Arstavikens norra sida. Kontoret har genomfort en forstudie for
mojlig utveckling av alternativa végar for cykling utmed norra
Arstaviken och aven en 6versiktlig bedémning av méjlig

Trafikkontoret upprustning av befintligt strak. En viktig utgangspunkt for
Trafikplanering atgarderna har varit att strakets karaktar kan bibehallas och att
Fleminggatan 4 paverkan pa naturmiljon blir sa liten som mojligt. Tre

Box 8311 . . . P o

104 20 Stockholm utredningsalternativ har studerats. 1, cykling i jarnvagstunnel under
Telefon 08-508 26 163 Eriksdalsgatan. 2, upprustning av pendlingsstrak pa Ringvégen. 3,
Véaxel 08-508 27 200 et eers = 0L w . . o

katarina.sahlin@stockholm.se forbattringsatgarder 1angs befintligt strak.
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Kontorets slutsats &r att alternativa vagar inte utgor nagra reella
alternativ till det gena strak som gang- och cykelvéagen utmed
Arstaviken erbjuder. Atgérder p& andra strak runt om och néra
Arstaviken beddms inte leda till ndgon storre éverflyttning av
cyklister frn strandstraket utmed Arstaviken. Kontorets bedémning
ar att alternativ 3, att utveckla strandstraket genom bland annat
forsiktig breddning, ar det som ger bast maluppfylinad.

Kontoret anser att strakets upprustning behdéver besta i flera olika
mindre delar. En forsiktig breddning pa vissa delstrackor, en
renovering och upprustning av belaggning och material pa stérre
delen av straket samt mervardesatgarder som okade och forbattrade
platser for vila och vistelse, tydligare separering (dar sa ar majligt)
mellan gaende och cyklister samt tillganglighetsatgarder ar 6nskvart
att om mojligt inrymma i den totala upprustningen. Arbetet behdver
ske i samarbete med Sédermalms stadsdelsforvaltning och évriga
berérda forvaltningar och bolag som har verksamheter utmed
straket.

Kontorets avsikt &r att under 2020 lagga fram ett forslag till
inriktning for utveckling och upprustning av strandstraket.

Bakgrund

Trafikkontoret fick ett uppdrag att utreda alternativa
cykelpendlingsstrak till dagens gang- och cykelvag langs
Arstavikens norra sida, genom beslut i trafiknamnden 2016-02-04.
Trafikndmnden instamde i att det populéra stréket vid Arstavikens
vatten med blandad gang- och cykeltrafik kan upplevas otryggt for
gaende och cyklister. | beslutet angavs: ~Det ér inte mojligt att
inrymma ett fullgott cykelpendlingsstrék alldeles langs Arstavikens
norra strand. Inte minst pa strackan Vickergatan till Hammarby
slussvag ar det svart att inratta ett cykelpendlingsstrak utan att
samtidigt inverka menligt pa de stora varden som finns pa platsen.
Dérfor bor ett alternativ till denna strdcka studeras nédrmare. Ett
mojligt alternativ ar Trafikverkets jarnvéagstunnel under
Eriksdalsgatan som ska provas. Detta utesluter inte att det
fortfarande dr angeléaget att skapa béttre forutsattningar for gang och
cykel pa det befintliga straket langs Arstavikens norra sida under
forutséttning att det inte forstor parkvéigens unika karaktér”.

Parallellt med detta uppdrag arbetar kontoret &ven med en utredning
av ny parkmiljo langs det, for narvarande, nedlagda sparet.



@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to

the text that you want to appear here.
Documentl

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-00122
Sida 3 (10)

Kontoret har gjort en forstudie for mojlig utveckling av alternativa
végar for cykling utmed norra Arstaviken och dven en éversiktlig
bedémning av majlig upprustning av befintligt strak. Se bilaga 1.
Alternativen som utretts ar;

1, cykling i jarnvagstunnel under Eriksdalsgatan.

2, upprustning av pendlingsstrak pa Ringvagen.

3, forbattringsatgarder langs befintligt strak.

Arendets beredning

Kontoret har latit gora en utredning dar alternativa strak och dess
potential beddms. En inledande dialog har tagits med Sédermalms
stadsdelsforvaltning.

Trafikkontorets synpunkter

Strandstréket langs Arstaviken ar mycket populért bland stadens
invanare. Platsen har manga olika varden, savél ekologiska som
kulturella och sociala. For cyklister innebar straket en gen koppling
i en rekreativ miljo, tvars 6ver Sodermalm. Tidvis uppstar dock
trangsel nar manga manniskor vill ta del av platsen samtidigt,
framforallt under sommarhalvaret i rusningstid och pa helger. Vissa
trafikanter, bade gaende och cyklister, kan da uppleva bristande
samspel, lag komfort och otrygghet. Sarskilt strackan mellan
Vickergatan och Hammarby slussvag ar besvarlig eftersom straket
ar som smalast dér.

Flera delutredningar genomfordes i samband med forstudien. Bland
annat har kontoret Iatit gora trafikmatningar och rakningar pa
straket vid tre tillfallen under hosten 2018 samt under en dag i maj
respektive en i juni 2017. Under morgonens maxtimme (07.30-
08:30) observerades i genomsnitt 322 cyklister och 106 fotgéngare.
Under eftermiddagens maxtimme (16:30-17:30) observerades i
genomsnitt 223 cyklister och 369 fotgangare. Vid ett méttillfalle var
en stor del av fotgdngarna under morgonens maxtimme joggare. Ett
rimligt antagande &r att bade gang- och cykeltrafiken &r jamnare
fordelad dver hela dagen under helgerna samt att andelen cyklister
ar lagre an pa vardagar. Straket far ocksa markant fler besokare vid
fint véader.

Kontoret far regelbundet in synpunkter och klagomal pa att ytan for
de olika anvandarna av stréket utmed norra Arstaviken &r
otillrécklig och att det upplevs som otryggt. Tidigare har det
inkommit forslag om att forbjuda cykling utmed norra Arstaviken.
Kontoret anser dock inte att det ar lampligt. Straket ar till bade for
rekreation, rorelse och vistelse och ar samtidigt utpekat som ett av
stadens viktiga pendlingsstrak for gang och cykel.
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Utmed straket har endast ett fatal olyckor rapporterats in och
kontorets bedémning &r att den upplevda otryggheten betréffande
trafiksituationen &r betydligt storre an den faktiska. En
intervjustudie genomfardes ocksa i samband med forstudien.

Dar framkom bland annat att bade pendlingsresenarer och 6vriga
framst valjer straket for att det ar vackert, trevligt, natursként och
tyst. Som nackdelar med straket namns trangsel, att gadende och
cyklister blandas, daligt underlag och bristande samspel mellan
olika trafikantgrupper.
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Figur 1. Oversiktsbild utredningsalternativ

Nedan foljer en sammanfattande beskrivning av de olika
alternativen for utveckling av straket och beddmningar av dem. Mer
information finns i rapporten (Bilaga 1).

Utredningsalternativ 1: cykling i jarnvagstunnel under
Eriksdalsgatan

Parallellt med delar av gdng- och cykelstraket utmed Arstaviken
finns en jarnvagsanlaggning som inte &r i bruk. Jarnvagstunneln
anlades 1939 i samband med att S6dersjukhuset byggdes och ar en
del av ett industrispar mellan Sédra station och Stadsgardskajen.
Tunneln ar ca 500 meter lang och ligger parallellt med
strandstraket.
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Cykelbana/cykelvdg
m— Cykelfalt
Blandtrafik
=== Ny strackning

L D

iur 2. Utredningalternativ 1 Jarnvagstunnel

* Cykelbana anldggs ovanpa sparen

* Pendlingsstrék enligt cykelplanens standard

* Ramp anlédggs fran Ostra tunnelmynningen upp till befintlig gdng-
och cykelbro

Konsekvenser:

* God framkomlighet

+ Gen och topografisk gynnsam strackning for cyklister till och fran
norra Hammarbyhamnen, dock finns en brant backe (8 %) i den
vastra anslutningen till tunneln

» Stora utmaningar med trygghet med cykling i en lang tunnel

Genomforbarhet:

» Gillande detaljplaner medger inte gdng- och cykeltrafik

* Behover samordnas med planprogrammet for S6dra Skanstull och
pagaende totalforsvarsplanering

* Inga sékerhetsproblem sett till olycksrisker i tunneln men fortsatt
utredning kréavs

Maluppfyllnad:
* Lag potential till overflyttning av cyklister fran strandstraket
* Ingen foréndring av situationen langs strandstréket.

Kontorets kommentar till utredningsalternativet:

Alternativet bedoms ha lag potential till 6verflyttning av cyklister
fran strandstraket framst pa grund av risken for otrygghet i tunneln.
Att synas och bli sedd &r en viktig aspekt séarskilt for jamstélld
trafikplanering och straket i tunneln skulle antagligen inte vara

_ tillrackligt trafikerat for att upplevas tryggt. Detta ocksa for att inga
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bostader och trafikerade gator angrénsar direkt till
tunnelmynningarna.

Utredningsalternativ 2: upprustning av pendlingsstrak pa
Ringvagen

Ringvégen ar utpekat som pendlingsstrak i cykelplanen men
fortfarande saknas cykelinfrastruktur pa stora delar av strackan. En
betydande del av straket utgors av strackor med blandtrafik pa
enkelriktade lokalgator (angoringsgator) som Iéper parallellt med
Ringvagen. Hastigheterna och trafikrytmen pa lokalgatorna &r oftast
lugn, men cyklisterna maste passera ett stort antal korsningar som
kraver uppmaérksamhet och samspel med motorfordonsforare. |
omradena runt Skanstull och Hornstull finns flera alternativa
fardvagar att vélja for att ansluta till Ringvégen.

Cykelbana/cykelvéag
— Cykelfalt
Blandtrafik
* Korsning i blandtrafik 3
Trafiksignal b

ARSTAVIKEN

Figur 3. Utredningsalternativ 2. Ringvégen

Tva forslag har studerats, se Bilaga 1 for detaljer.
* Ringvégens lokalgator omvandlas till ’cykelgator”
* Full utbyggnad med nya cykelbanor enligt riktlinjer 1 Cykelplanen

Konsekvenser:

» Enhetlig utformning - stora forbattringar for cyklister pa
Ringvéagen och Sédermalm

* Forbattrad trafiksdkerhet och trygghet

* Viss forbittring av framkomligheten men strandstrdket kommer
anda att ha battre framkomlighet

Genomforbarhet:
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« Klassificerat som prio 3 i cykelplanen Vvilket betyder att andra
satsningar kan komma att genomforas fére atgarder pa Ringvagen
» Utrymmesmassigt och planmaéssigt goda forutsittningar

Maluppfyllnad:
* Lag potential till dverflyttning av cyklister fran strandstriket
» Ingen forindrings av situationen langs strandstraket

Kontorets kommentar till utredningsalternativet:

Att Ringvégen &r klassat som prio 3 i Cykelplanen innebér
egentligen att straket ar av sa pass god kvalitet att det bedomts
kunna vanta, eller av sadan betydelse att andra strak behdver
prioriteras fore. En omprévning av prioriteten kan goras. Sarskilt
om en 6verflyttning bedoms som trolig om atgarder genomfors.
Konsultens beddmning ar att stora vinster kan goras for forbattrad
framkomlighet for cyklister pa Ringvagen men att potentialen till
overflyttning fran strandstraket ar 1ag. Detta mot bakgrund av att
framkomligheten pa strandstraket alltid kommer att vara béttre an
langs Ringvagen pa grund av trafiksignaler och korsningar. Andra
utmaningar bestar i stor stadsutvecklingspotential, bade for nya
bostader och verksamheter, utmed Ringvagen varfér kontoret bor
vanta med investeringar i befintlig gatustruktur innan ett sadant
utvecklingsarbete genomforts.

Utredningsalternativ 3: forbattringsatgarder langs befintligt
strak.

* Forsiktig breddning och renovering av befintlig gang- och
cykelvag

« Nya métesplatser for vistelse och utblick mot Arstaviken

Konsekvenser:

* Minskad tringsel

* Bittre komfort

« Skapar forutsattningar for forbattrad upplevd trygghet

Genomforbarhet:

* Forslaget omfattar enkla dtgirder med god genomforbarhet

« Hinsyn till befintliga trad ar ett maste och berghéllar innebar att
breddning inte kommer att kunna genomfoéras éverallt

« Klassificerat som prio 3 i cykelplanen vilket betyder att andra
satsningar kan komma att genomforas fore atgarder pa strandstraket
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Maluppfyllnad:
* God maluppfyllnad
» Konsekvenser som forbéttrar situationen lédngs strandstraket

Kontorets kommentar till utredningsalternativet:

Det finns en stor potential i att utveckla befintligt strandstrak och
kontoret anser att en forsiktig breddning ar det som rimligtvis kan
uppnas sett till andra intressenter och strakets funktion. Det innebéar
att god standard enligt cykelplanens riktlinjer troligtvis kan uppnas
utmed delstrackor av straket men inte dverallt.

Kontorets slutsats

Utifran arbetet med rapporten ar kontorets slutsats att atgarder pa
andra strak runt om och nara Arstaviken inte leder till en
overflyttning av cyklister fran strandstraket utmed Arstaviken.
Straket ar, utdver att vara ett viktigt cykelstrak, ocksa ett viktigt
rekreationsstrak. Naturvardet &r troligen hogt och behover
inventeras och insatser som paverkar vattenkvaliteten maste géras
kontrollerat. Flera olika verksamheter har intressen utmed straket
och flera olika funktioner behéver sammanvégas.

Kontorets beddmning &r att en utveckling och forsiktig breddning
av straket utmed Arstaviken skulle kunna vara méjlig och ocksé ar
onskvard for att forbattra standarden pa straket for alla brukare.
Hela strackan mellan Skanstull och Hornstull bor da inga. Kontorets
bedémning ar att strakets upprustning bor besta av flera olika delar.
En forsiktig breddning pa vissa delstrackor, en renovering och
upprustning av belaggning och material pa storre delen av straket
samt mervardesatgarder som 6kade och forbattrade platser for vila
och vistelse, tydligare separering (dér sa ar mojligt) mellan gaende
och cyklister, battre belysning samt tillganglighetsatgarder ar
onskvart att om mojligt inrymma i den totala upprustningen. Arbetet
behover ocksa ske i samarbete med Sodermalms
stadsdelsforvaltning och i dialog 6vriga berdrda forvaltningar och
bolag som har verksamheter utmed straket.

Kontorets avsikt &r att under 2020 Iagga fram ett forslag till
inriktning for utveckling och upprustning av strandstraket.

Ekonomi

Strandstraket har stor potential for utveckling som ett fortsatt gent
och rekreativt vardefullt strak. En kostnadsbedémning for en
forsiktig breddning ar svar att gora utan fortsatt utredningsarbete,
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alternativ 3 kan bli kostnadseffektivt med en vél avvagd
ambitionsniva eftersom det kommer sa manga stockholmare till
gagn. Sett till tidsperspektivet och till genomfdrande av de andra
utredda alternativen innebar alternativ 3 ocksa mindre komplicerade
atgarder.

Jamstéalldhetsanalys

Alternativ 3 med upprustning och utveckling av strandstraket skulle
medfora att straket blir tryggare och mer trafiksékert. Atgarder for
okad trygghet och trafiksakerhetshojande atgarder ar positiva for
alla, men sarskilt ur ett jamstalldhetsperspektiv, eftersom studier
visar att kvinnor i hogre utstrackning &h man anpassar sina resval
utifran upplevelser av otrygghet. Strandstraket utmed Arstaviken
anvands idag av manga olika anvandare och har flera olika
funktioner. Kvallstid kan straket upplevas morkt och otryggt da det
pa vissa partier skulle behdvas ytterligare belysning, breddning och
aven siktforbattrande atgarder.

Aven tillganglighetsatgérder behdvs for att inte utesluta
funktionsnedsatta och rérelsehindrade fran att kunna anvanda
straket. Om straket far en jamnare belaggning och mer
sammanhangande utformning och tillracklig bredd blir det ocksa
mer driftsikert. Om ett strak upplevs som osakert sett till halka och
framkomlighet under arets kallare manader kan det ha en
exkluderande effekt pa vissa grupper av anvandare vilket ocksa ar
en jamstalldhetsfraga.

Fortsatt arbete

Kontoret avser lagga fram ett forslag till inriktning for utveckling av
strandstraket under 2020. Miljoforvaltningen och Stockholm Vatten
och Avfall AB har tagit fram riktlinjer for god vattenkvalitet i
Arstaviken och kontoret behéver sétta sig in i hur deras arbete kring
planerade atgarder kan paverka kontorets arbete.

Trafikkontorets foérslag

Trafikndmnden godkanner kontorets redovisning av uppdraget samt
ger kontoret i uppdrag att fortsatta utredningsarbetet och redovisa
forslag till inriktning for utveckling och upprustning av
strandstraket under 2020.

Slut
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Bilagor
1. Bilaga. Trafikutredning Strakstudie cykel utmed norra
Avrstaviken.
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