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2  INLEDNING

Stockholms stad jobbar aktivt med att 6ka trafiksakerheten och att na bade den
nationellt antagna Nollvisionen och det egna kommunspecifika trafiksakerhets-
malet. Det innebar att staden ska minska antalet omkomna och svart skadade i
trafiken med 40 procent till r 2020 jamfort med snittet for aren 2006-2009. For
ett effektivt trafiksékerhetsarbete krévs att kunskapen och medvetenheten om
trafiksékerhet okar bland beslutsfattare, anstéllda, medborgare och trafikanter i
staden. Som ett led i detta kunskapsarbete ger trafikkontoret ut denna arligt
aterkommande rapport som sammanfattar hur utvecklingen ser ut for Stockholms
stad.

Statistiken som anvénds och analyseras i rapporten baseras pa data som finns i
Transportstyrelsens rapporteringsdatabas for trafikolyckor, STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition). STRADA &r ett varldsunikt nationellt
uppfoljningsverktyg for trafikolyckor som samlar uppgifter fran bade polis och
sjukhus. Da databasen har forandrats och utvecklats en hel del under aren kan
statistiken dock vara missvisande och svaranalyserad i vissa avseenden och
perioder. Exempelvis forbattrades rapporteringen av oskyddade trafikanter
markant fram till ar 2010, medan 2014 hade rekordlagt antal inrapporterade
olyckor pa grund av stort registreringsbortfall inom polisvasendet. Under 2015
fick sjukhusen, pa grund av hog arbetsbelastning och andrade regler for
inrapportering, svart att rapportera in framfér allt allvarligt och mattligt skadade.
Detta ger fortfarande avtryck i statistiken. Av den anledningen boér man vara
forsiktig med att dra langtgaende slutsatser utifran dessa ar — framst vad galler
allvarligt skadade, da det verkliga antalet olyckor kan vara hogre an vad
statistiken redovisar.

Notera att fallolyckor inte ingar i den officiella statistikens definition av vad en
trafikolycka ar, och darfor inte raknas med i den nationella statistiken. Dock
rapporteras de in till STRADA och redovisas i denna rapport tillsammans med
ovriga trafikolyckor.

Rapporten ar framtagen av Stockholms stads trafikkontor, med stéd av konsult.
Analyserna av olycksutvecklingen &r geografiskt avgréansade till Stockholms stad,
bade pa kommunal och statlig vag.



3 SAMMANFATTNING

Under 2018 registrerades totalt 3 705 trafikolyckor inom Stockholms stad. | dessa
uppges 3 858 personer ha skadats. Majoriteten av olyckorna &r lindriga. 74
personer har rapporterats som allvarligt skadade, vilket motsvarar ca 2 procent av
alla skadade. Totalt omkom 8 trafikanter i Stockholms stad under 2018.

Antalet olyckor och trafikskadade minskade med 5 procent jamfort med 2017. En
del av minskningen kan forklaras med att sjukvarden — som registrerar flest
olyckor med oskyddade trafikanter — fortsatt har haft inrapporteringsproblem till
STRADAL

Tyvarr ar statistiken som redovisas for bade de svart och allvarligt skadade under
aren 2014-2018 missvisande, vilket gor att stadens trafiksakerhetsmal (40 procent
farre svart skadade ar 2020 jamfort med genomsnittet 2006-2009) inte kan foljas
upp pa ett korrekt satt. Antalet allvarligt skadade som rapporterades in till
STRADA under 2018 var lagt jamfért med tidigare ar fram till 2017. For
dodsolyckorna ar den statistiska kvaliteten och kvantiteten sakerstalld.

Liksom tidigare ar ar de tre vanligaste olyckstyperna fallolyckor bland fotgangare,
upphinnandeolyckor med motorfordon samt singelolyckor med cykel.
Tillsammans utgor dessa tre olyckskategorier tva tredjedelar av alla olyckor. De
mest olycksdrabbade trafikanterna &r fotgédngarna, vilka utgjorde 37 procent av
samtliga skadade och omkomna under 2018. Atta av tio skadade fotgangare har
varit med om en fallolycka, dvs. fallit, snubblat eller halkat i trafikmiljo. Fler
kvinnor an man skadas i fallolyckor. I snitt har kvinnorna statt fér 70 procent av
de senaste fem arens fallolyckor i Stockholms stads trafikmiljo. Kvinnor i
aldersgruppen 40-64 ar utgor storst andel av de skadade, men sett till risken? att
falla och skada sig ar den anda storst bland kvinnor fran 65 ars alder och uppat.

Fallolyckor bland fotgangare ar inte bara den i sarklass vanligaste trafikolyckan,
utan ocksa den olyckskategori dar flest personer skadas allvarligt. Fallolyckan star
for 35 procent av 2018 ars allvarligt skadade. Nast vanligast ar singelolyckor med
cykel. Tillsammans star dessa tva olyckskategorier for ungefar tva tredjedelar av
alla allvarligt skadade.

Den vanligaste trafikantkategorin bland omkomna &r historiskt sett fotgdngare och
den vanligaste olyckstypen &r fotgangare som blivit pakorda av motorfordon.
Under 2018 omkom fyra personer i sadana olyckor.

Den enskilt storsta olycksgenererande handelsen i statistiken for 2018 var
snofallet som foll 6ver staden den 17 januari med manga fall- och
upphinnandeolyckor som foljd.

De senaste aren har nya fordon introducerats pa marknaden, exempelvis
elsparkcyklar. Det ar svart att dra nagra slutsatser for 2018 da de rapporterade
olyckorna ar fa, men det ar viktigt att folja olycksutvecklingen framover.

! Swedish Traffic Accident Data Acquisition

2 Raknat pa antal gjorda km



4  HUR FARLIG AR STOCKHOLMSTRAFIKEN?

Olyckor &r, som ordet antyder, aldrig 6nskvarda. Vi ar alla trafikanter vilket gor
att det ar latt att ta till sig statistiken och relatera till trafiksituationer dar k&nslan
av otrygghet har infunnit sig. Nedan foljer en diskussion om
inrapporteringskvalitén, kapitel 4.1, sedan en redovisning av Stockholms stads
trafiksakerhetsmal, kapitel 4.2.

4.1 STATISTISKA FELAKTIGHETER SOM PAVERKAR
ANALYSER | RAPPORTEN

Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har forandrats och utvecklats mycket
under de senaste tio aren. I det langa loppet ar det positivt, men kan ge en
missvisande bild av statistiken Over vissa tidsperioder.

411 INRAPPORTERANDE SJUKHUS

Antalet inrapporterande sjukhus i Stockholmsomradet 6kade framfor allt under
perioden 20062010, vilket medfort att statistiken visar en brant 6kning av antalet
olyckor och skadade trafikanter under dessa ar. Denna hojning ska darfor ses som
en forbattring av statistiken och ett synliggérande av olyckorna som drabbar
framst oskyddade trafikanter, inte som ett tecken pa att trafiksakerheten
forsémrats under perioden.

Ytterligare inrapporterande sjukhus har tillkommit efter 2010, senast tillkomna
rapportor ar Narakuten Rosenlund som finns med sedan september 2018.
Inrapporteringen har dock under de senaste aren varierat kraftigt, exempelvis har
nya regler kring inrapportering paverkat siffrorna. Det ar darfor svart att dra
slutsater fran sjukvardsstatisitken mellan aren, se Figur 1.

Figur 1. Inrapporterade olyckor till STRADA Gr 2010-2018, de 6 stérsta sjukhusen.
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4.1.2 STORT TAPP FOR POLISRAPPORTERADE
TRAFIKOLYCKOR UNDER 2014

Antalet trafikskadade minskade méarkbart under ar 2014, vilket till storsta delen
kan forklaras av de inrapporteringsproblem som polisen hade under perioden
snarare &n av en faktisk minskning. Under 2013, men framfor allt under 2014, fick
polisen problem i samband med att de inforde ett nytt IT-system® och gick 6ver
fran manuell till automatiserad rapporthantering. Detta forsamrade rapporteringen
in till STRADA och den officiella statistiken mérkbart. Darfor bor man vara
forsiktig med att dra slutsatser och anvéanda siffror vad géller antalet skadade
under 2014, eftersom det verkliga antalet antas vara mycket hogre an vad
statistiken redovisar. Bortfallet i statistiken galler dock enbart skadade trafikanter,
inte omkomna, da siffrorna for dessa har sakrats tack vare ett
myndighetsévergripande* samarbete.

4.1.3 FARRE RAPPORTERADE ALLVARLIGT SKADADE

2018 var liksom 2017 ett ar med lagt antal allvarligt skadade, vilket kan harledas
dels till de forsvarande inrapporteringsregler som infordes under 2015 for
sjukvarden, dels till nedskarningar inom polisens arbete med trafikolyckor pa
senare ar. Bortfallet under 2015 var sa stort att Trafikverket valde att inte redovisa
antalet allvarligt skadade i sin arliga trafiksikerhetsrapport Analys av
Trafiksakerhetutvecklingen. Orsakerna till det stora bortfallet forklaras ndrmare
under rubrikerna nedan.

Andrade inrapporteringsregler och hogre arbetsbelastning for
sjukhuspersonal

Sjukvardens rapportering gar till enligt foljande: Vardsokande som kommer till
akuten och uppger att hen rakat ut for en olycka i trafikmiljo, ombeds att fylla i en
trafikskadejournal. | denna far patienten svara pa ett antal uppgifter om hur
olyckan gick till och var den skedde. Dessa uppgifter kompletteras med
information fran patientens journaler och registreras darefter av akutmottagning-
ens STRADA-rapportorer i databasen. Registreringen bygger pa informerat
samtycke déar det ar frivilligt att medverka. De uppgifter som lamnas ar skyddade
enligt personuppgiftslagen och sekretesslagen.

Innan den 1 januari 2015 fick sjukhusen registrera de uppgifter man hade att tillga
aven om ingen trafikskadejournal hade lamnats in. Sjukhusen skickade darefter
hem trafikskadejournalen till patienten for komplettering tillsammans med ett
brev som informerade om att denne blivit registrerad och att patienten kunde fa
sina uppgifter bortplockade om s& 6nskades. Mdjligheten att registrera utan
trafikskadejournal togs bort 1 januari 2015.

Denna andring — i kombination med en generellt hogre arbetsbelastning for
sjukhuspersonalen — har markbart forsvarat insamlingsarbetet pa sjukhusen.
Framfor allt har det resulterat i ett stort statistiskt bortfall av de allvarligt skadade,
da dessa kan vara extra svara att fa in ett aktivt medgivande fran i samband med
registreringen. For Stockholms stad beréknas bortfallet ligga runt 40 procent
(motsvarande runt 60 personer) allvarligt skadade personer som inte rapporterades

3 Pust Siebel

4 Transportstyrelsen, SCB, Trafikverket och Rattsmedicinalverket
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in under 2015. Antalet allvarligt skadade under ar 2018 ar mindre an halften av
nivaerna under aren 2010-2013.

Fa polisrapporterade svara olyckor

Antalet polisrapporterade lindriga olyckor dkade aterigen efter 2014, som var ett
ar med stora inrapporteringsproblem. Dock ligger antalet svara olyckor och svart
skadade fortsatt kvar pa samma laga niva under aren efter 2014 fram till idag.
Dessa bortfall paverkar framst statistiken for de olyckor som sedan i STRADA
klassas som olyckor med mattliga skador. Ut6ver forsamrad statistik i STRADA
paverkas aven uppfoljningen av Stockholms stads trafiksakerhetsmal negativt da
det helt baseras pa polisrapporterad statistik. Aven stadens trafiksakerhetshéjande
arbete paverkas negativt da det ar svart att utréna hur olyckor gatt till utan
polisens kompletterande och informativa platsrapporter med kartmaterial.

Polisen forklarar 2015 och 2016 ars laga rapporteringssiffror med att det finns
farre trafikpoliser och att de inte langre kan aka ut pa sa manga trafikolyckor som
tidigare. Dock har de inga exakta siffror pa hur stor neddragningen varit inom
detta omrade.

4.2 STADENS TRAFIKSAKERHETSMAL

4.2.1 MALUPPFOLJINING

Ar 2020 ska staden ha minskat antalet svért skadade och omkomna i trafiken med
40 procent jamfort med snittet for aren 2006-2009. Malet bygger pa den officiella
statistiken som redovisas av myndigheten Trafikanalys®, vilken i sin tur baseras pa
polisens rapportering till Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA. For att na
malet maste antalet svart skadade eller omkomna personer minska fran 274 till
164 personer.

Da det finns stora skillnader mellan de siffror som redovisas i den officiella
statistik som ligger till grund for Stockholms stads trafiksakerhetsmal och den
sammanvagda statistiken i STRADA (som denna olycksrapport huvudsakligen
bygger pa), redovisas maluppfoljningen med bada indatakéallor nedan.

Notera &ven att fallolyckor inte ingar i den officiella statistikens definition av vad
en trafikolycka &r, och darfor inte raknas med i den nationella statistiken. Dock
rapporteras de in till STRADA och redovisas i denna rapport. Detta eftersom
fallolyckorna star for den storsta andelen av alla som skadas i Stockholms
trafikmiljo.

5 Vagtrafikskador, arlig rapport



Skillnaden mellan svart och allvarligt skadade

Det ar viktigt att veta att den officiella statistiken har en egen term for de allra
varst skadade; svart skadade. Huruvida en trafikskada registreras som lindrig eller
svar bedéms av polisen pa olycksplatsen utan konsultation fran sjukvarden.
Sjukvarden daremot kallar de mest skadade allvarligt skadade och gor sin
beddmning utifrdn medicinsk grund, en sa kallad 1SS-bedémning® vilken anger
sannolikheten for att en person avlider till féljd av sina skador. Sjukvarden har
med hjalp av detta system ett mellansteg i sin beddmning, vilket gor att en patient
kan benamnas som lindrigt, mattligt eller allvarligt skadad.

| STRADA véger sjukvardens bedémning tyngst for hur en skada ska
kategoriseras nar det finns skillnader mellan polisens och sjukvardens
bedémningar. Om polisen rapporterar in en trafikant som svart skadad men
sjukvarden gor bedomningen att personen har lindriga skador — benamns skadan i
STRADA som lindrig. Gor sjukvarden ingen bedémning, blir det polisens
skaderegistrering som anvands. Av denna anledning ar antalet skadade olika
manga och skadorna benamns olika beroende pa om statistiken som redovisas ar
officiell nationell eller ssmmanvagd i STRADA. Exempelvis klassas endast ett
mycket litet antal av de polisrapporterade svart skadade personerna som allvarligt
skadade enligt sjukvarden. Majoriteten bedoms i stallet vara mattligt skadade.

Uppfdljning av malet for svart skadade

Enligt 2018 ars officiella statistik for Stockholm skadades 133 personer svart i
trafiken’, vilket skulle innebéra att 2020 &rs malniva ar uppnadd, se Figur 2.

Tyvérr &r statistiken som tidigare redogjorts for bristfallig. Antalet
polisrapporterade svart skadade 1ag under 2018 pa samma laga niva som under
bottenaret 2014. Avsaknaden av tillforlitlig data for svart skadade gor att stadens
trafiksakerhetsmal inte kan foljas upp pa ett korrekt sétt.

Antalet trafikanter med allvarliga skador enligt den sammanvégda
svarighetsgraden i STRADA lag for 2018 pa den lagsta nivan pa tio ar. En
delforklaring till denna minskning skulle kunna vara att de senaste aren haft
mildare vintrar, vilket minskat antalet fallolyckor — som utgér en betydande andel
av statistiken for de allvarligt skadade. Dock antas det inte vara hela forklaringen
till minskningen. Sjukvarden har fortsatt haft svarigheter att fanga upp de
allvarligt skadade i sin inrapportering till STRADA, vilket foranleder ett fortsatt
bortfall i statistiken.

8 1SS= Injury Security Score, en riskbedomning for om patienten avlider av sina skador. Allvarligt skadade har ett 1SS-

varde pa 9 eller hogre.
" Trafikanalys, Véagtrafikskador 2018



Figur 2. Statistik éver antalet svdrt och allvarligt skadade i trafiken i Stockholms stad, Gren 2007—
2018 samt malbild for ar 2020
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Kdlla: Trafikanalys och STRADA (Transportstyrelsen)

NOT 1. Statistiken fran Trafikanalys dr den svenska officiella statistiken vilken enbart bygger pa
polisrapporterade olyckor och exkluderar fallolyckor bland fotgdngare.

NOT 2. Statistiken frén STRADA baseras pd olycksrapporter frén bade polis och sjukhus som vigts samman
och inkluderar éven fallolyckor.

Slutsatsen &r att det inte gar att folja upp malet om svart skadade pa grund av den
bristfalliga rapporteringen bade inom den officiella statistiken och inom
statistiken i STRADA.

Uppfdljning av malet for omkomna

Under 2018 omkom totalt 8 personer; vilket ar strax under medelvardet pa 10
omkomna under de senaste tio aren i trafikrelaterade olyckor i Stockholm.

Till skillnad fran till de svart och allvarligt skadade, &r den statistiska kvaliteten
och kvantiteten sakerstalld for de dodsolyckor som sker. Det medfor att malet om
hogsta antalet omkomna i trafiken kan foljas upp. Stockholms 2020-mal om 40
procent farre omkomna i trafiken dr ett etappmal, vilket innebar en malbild om
hdgst 6 till 7 omkomna personer — beroende pa hur malet raknas®. Under aren
2015-2016 1ag antalet omkomna under denna niva®, for att under 2017 6ka
drastiskt, men &r for 2018 med sina 8 omkomna nara malet, se Figur 3.

8 Dvs. om fallolyckor samt olyckor som orsakats av suicider eller sjukdom ingar i malberakningen eller ej

9 Oavsett om dodsfall som inte inkluderas i den officiella statistiken for omkomna i en trafikolycka inkluderas eller gj
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Figur 3. Antal omkomna trafiken i Stockholms stad, Gren 2007-2018 samt malbild f6r ar 2020
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NOT. De rédstreckade staplarna visar dédsolyckor som inte ingdr i den officiella statistiken och som ddrmed
inte redovisas av Trafikanalys. | kategorin fér den icke officiella statistiken har olyckan orsakats av sjélvmord,
sjukdom eller en fallolycka.
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5 STOCKHOLMS STADS
TRAFIKOLYCKSUTVECKLING

Under 2018 registrerades totalt 3 705 trafikolyckor inom Stockholms stad. | dessa
uppges 3 858 personer ha skadats. Det dr en minskning jimfért med 2017. En del
av minskningen kan férklaras med att sjukvdrden — som registrerar flest olyckor
med oskyddade trafikanter — fortsatt har haft inrapporteringsproblem till
STRADA.

Aven om olyckorna och antalet skadade i trafikolyckor totalt sett minskade under
2018, var det anda ett ar med liknande nivaer som de tva foregdende aren. Att
antalet olyckor och skadade ligger pa lagre nivaer under senare ar jamfort med
2010-2013 beddms bero pa inrapporteringsproblem samt att vintrarna varit
mildare. Vintern 2017/18 var nagot mildare &n aret dessforinnan, och praglades
dessutom inte av nagot snofall i samma storleksordning som det som foll 6ver
Stockholm den 8 november 2016 och orsakade rekordmanga fallolyckor pa kort
tid. Samtliga olyckor och fallolyckorna minskade nagot, se Figur 4, medan antalet
olyckor exkl. fallolyckor var of6réndrat.

Figur 4. Antalet inrapporterade skadade trafikanter till STRADA fér Stockholms stad, dren 2010—
2018
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NOT 1. Ar 2014 skedde ett stort bortfall pga. problematik kring polisens IT-system.
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5.1 SAMTLIGA SKADADE, ANDELAR

Majoriteten av Stockholms trafikolyckor &r lindriga. Under de senaste aren har 2
av 3 trafikrelaterat skadade personer fatt skador av lindrigare karaktar. Till dessa
skador raknas blamarken, skrapsar, mindre skarsar utan storre blodforlust och
olika former av strackning. Den nast vanligaste skadan &r en mattlig skada,
exempelvis benbrott pa armar eller ben, och drabbar i snitt knappt en tredjedel av
de trafikanter som skadas i Stockholmstrafiken, se Figur 5.

Figur 5. Skadade och omkomna trafikanter férdelade pd skadegrad, exkl okdnd/oséker skada,
Stockholms stad, ar 2018
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Kdlla: STRADA (personer)

Vanliga skador bland dem som skadas allvarligt ar hoftfrakturer, olika skallskador
samt frakturer pa brostkorg. Andelen personer som skadats allvarligt i
trafikolyckor har legat pa relativt 1ag niva i Stockholm och sa dven under 2018,
som uppvisade det lagsta antalet pa tio ar. Aven om en del av denna minskning
kan forklaras med ett minskat antal fallolyckor, antas detta inte vara hela
sanningen, da sjukvarden haft svarigheter att fanga upp de allvarligt skadade i sin
inrapportering till STRADA. Av den anledningen missténks det finnas ett bortfall
I statistiken, framfor allt bland de &ldre skadade.

De olycksdrabbade

De mest olycksdrabbade trafikanterna &r fotgangarna, vilka utgjorde 37 procent av
samtliga skadade och omkomna under 2018, se Figur 6. Atta av tio skadade
fotgangare har varit med om en fallolycka, dvs. fallit, snubblat eller halkat i
trafikmiljo. Andra drabbade trafikantgrupper ar bilister (27 procent), varav
upphinnandeolyckorna &r mest férekommande, och cyklister (27 procent), vilka
oftast skadas i singelolyckor.

Det finns manga olika kategorier trafikolyckor, men ett par av dem dominerar
helhetsbilden. Fallolyckorna &r i sérklass vanligast, den olyckstypen stod for 32
procent av Stockholms samtliga trafikolyckor ar 2018.

Det &r ocksa den vanligaste olyckan for fotgangare och star for 80 procent av
olyckor med fotgangare i Stockholm. Framst orsakas de av att gaende har halkat.
Efter fallolyckorna &r upphinnandeolyckor med motorfordon och singelolyckor
med cykel de vanligast forekommande olyckorna. Tillsammans med fallolyckorna
utgor dessa tva tredjedelar av alla olyckor, se Figur 7.
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Singelolyckor med cykel ar den tredje vanligaste olyckstypen i Stockholm och har
under de senaste fem aren i genomsnitt legat bakom knappt 15 procent av
samtliga trafikskadade. Det ar ocksa den vanligaste cykelolyckan och star for 61
procent av olyckor med cyklister i Stockholm?®. Orsakerna skiftar, och i manga
fall gar det inte att specifikt urskilja orsaken da rapporterna i STRADA ofta inte
har mer utforlig beskrivning &n att personen cyklat omkull.

Figur 6. Skadade och omkomna trafikanter férdelade pad trafikantslag, Stockholms stad, dr 2018
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= Ovrigt
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Kdlla: STRADA (personer)

Figur 7. Férdelning av samtliga trafikolyckor per olyckskategori, Stockholms stad, dr 2018

= Fallolycka

= Upphinnande-motorfordon
= Cykel-singel

m Cykel/moped-motorfordon
= Singel-motorfordon

= Fotgdngare-motorfordon

m Korsande-motorfordon

m Avsvingande motorfordon
m Ovrigt

m Cykel-cykel

m Omkorning-motorfordon

m Fotgdngare-cyklist

= Moped-singel

= Mo6te-motorfordon

Kdlla: STRADA (olyckor)

NOT. Kategorin Ovriga olyckor ér en summering av olyckstyperna Parkerat fordon, Backning/Véndning,
Moped-fotgédngare, Spartrafik, Olycka med djur, Cykel-moped, Moped-moped, Fotgéngare-fotgéngare,
Terriingfordon samt Ovrigt

10} vissa fall har dock singelolyckor uppstétt pga. andra trafikanters handlande, t.ex. nér en cyklist behévt tvarbromsa for

att undvika kollision.
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Fordelning Over aret

Viaderforhallanden, som antalet dagar med frysgrader, forekomst och méngd sno,
under vintern paverkar antalet personer som ramlar och skadar sig, vilket till en
viss del forklarar olycksstatistikens utveckling for detta olycksslag.

Flest personer skadar sig i februari och minst antal i juli. Singelolyckor med
fotgangare sker framst under vintermanaderna december till mars. Den 17 januari
2018 finns som exempel 53 fallolyckor i STRADA jamfort med ett medel pa tre
fallolyckor per dag éver hela aret. Detta indikerar hur starkt ssmmankopplade
fallolyckor i trafikmiljo & med vader och vinterunderhallet pa gangstraken, och
hur stor roll stadens och andra vaghallares underhallsarbete spelar samt darigenom
ocksa att omraden och platser planeras och utformas for att de ska vara enkla och
effektiva att drifta och underhalla aret om.

Cykelolyckor har ett annat monster jamfort med olyckor med fotgangare da flodet
minskar under vintermanaderna. Singelolyckor med cykel sker framst i maj till
oktober och samvarierar med fléden, da det cyklas betydligt mindre vintertid.
Farligast ar dock borjan av vintersasongen dar enstaka dagar med halka syns i
statistiken.

For motorfordon &r upphinnandeolyckor vanligast. De sker nér ett eller flera
motorfordon kor in i framforvarande fordon. Olyckor med motorfordon &r jamnt
fordelade Gver aret med en liten topp for upphinnandeolyckor i januari/februari, se
Figur 8.

Figur 8. Personolyckor 6ver dret fér de tre stérsta olyckstyperna, personbil (U, upphinnande),
fotgdngare (GO, singel) och cykel (G1, singel).
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Kdlla: STRADA (personer)
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Kon och alder

Fordelningen mellan mén och kvinnor som skadas i Stockholm &r mycket jamn
och har varit det under flera ar. For 2018 var fordelningen bland de skadade
trafikanterna lika, dvs. hélften var kvinnor och hélften mén. Fordelningen av
befolkningen i Stockholm ligger pa ca 50 procent kvinnor och 50 procent man, se
Figur 9.

Figur 9. Andelen skadade och omkomna trafikanter férdelade pa kén, Stockholms stad, Gr 2018.

Konsfordelning, trafikskadade i
Stockholm 2018

Kdlla: STRADA (personer)

Den yngsta personen som skadats i en trafikolycka &r 0 (under 1 ar) och &ldsta ar
98 ar, se Figur 10. Flest skadade ar 3035 ar for man och 6065 for kvinnor. Nar
det galler allvarligt skadade ar aldern 7075 vanligast bade for kvinnor och man.

Figur 10. Antalet skadade personer uppdelat pG kén och i dlderskategorier (5 dr).
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Kdlla: STRADA (personer)
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Personer i aldern 4064 &r stér for 44 procent av alla fallolyckor!! i Stockholms-
trafiken. Som aldersgrupp motsvarar de runt en tredjedel av stadens befolkning
och halften av dem som huvudsakligen goér sin resa som fotgangare.

Fler kvinnor an méan skadas i fallolyckor. I snitt har kvinnorna statt for 70 procent
av de senaste fem arens fallolyckor i Stockholms trafikmiljo. Nagra
delforklaringar till varfor just kvinnor &r 6verrepresenterade bland fallolyckor ar
att de gar mer och har en hogre skaderisk nar olyckan val ar framme jamfort med
man. Kvinnor i aldersgruppen 4064 ar utgor storst andel av de skadade, men sett
till risken'? att falla och skada sig ar den anda storst bland kvinnor fran 65 érs
alder och uppat.

Var har olyckorna intraffat?

STRADA rapporterar vem som ar vaghallare dar olyckan sker, Utifran
rapportering framgar att merparten, 76 procent, av personskador sker pa
kommunalt vagnat, se Tabell 1. Detta galler i stort for alla skadetyper férutom
doda dér alla skett pa kommunalt vagnat forutom en (enskild mark). Pa det
statliga vagnatet ar den vanligaste olyckstypen upphinnandeolyckor med bil, 35
procent av dessa, men merparten av alla upphinnandeolyckor sker pa kommunala
vagnatet, 59 procent. Det sker fa olyckor med gaende och cyklister pa det statliga
végnatet.

Tabell 1. Antalet person-olyckor uppdelat per vdghdllare.

Allvarligt | Mattligt | Lindrigt | Osdker + Okand
Vaghallare Totalt | Dod |skadad |skadad |skadad |skada
Kommunal 2937 |7 59 821 1807 243
Statlig 377 |- 2 22 316 37
Okand 313 |1 8 97 189 18
Enskild 139 |- 3 66 64 6
Statlig,
Kommunal 53 - 1 9 41 2
Kommunal,
Enskild 37 - 2 11 24 -
Statlig, Enskild |2 - - 1 1 -

Kdlla: STRADA (personer)

Okand vaghallaren &r ca 9% av alla olyckor med personskador och bortfallet &r
storst for singel-olyckor.

11 Skadade personer under 16 ars alder ar exkluderade i andelsberakningen for att géra jamférelsen likvardig med
resvaneundersokningens urvalsgrupp. Nar aldersgruppen 0-15 r &r inraknad blir andelen 43 procent.

12 Raknat pé antal gjorda km
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52 OMKOMNA

Under 2018 omkom atta personer i trafikrelaterade olyckor i Stockholms stad.
Fyra fotgangare, tre bilister och en motorcyklist. En av de omkomna, fotgéngare-
motorfordon, skedde pa enskild mark (industriomrade). For uppdelning per
olyckskategori, se Figur 11. Bland de omkomna fanns sex man och tva kvinnor i
aldersspannet 5 till 95 ar.

Figur 11. Omkomna trafikanter férdelade pa trafikant och olyckskategori, Stockholms stad, ar
2018

Omkomna personer i trafikolyckor 2018

O B N W B~ U

Kdlla: STRADA (personer)

Dadsfallen beror delvis pa olyckliga omstandigheter, men ocksa pa grov
vardsloshet i trafik som t.ex. framfart i mycket hdga hastigheter. For 2018 skedde
halften av alla dodsolyckor, dvs 4 av 8, med inblandning av alkohol och/eller
droger.

Sjalvmord, vardsloshet i trafik samt sjukdomsrelaterade olyckor

Under de senaste tio aren, fram till 2018, har totalt 24 dddsfall, motsvarande 23
procent av samtliga dodsolyckor i Stockholm, raknats som icke-officiell
olycksstatistik pa grund av att trafikolyckan berott pa sjalvmord, sjukdomsfall
eller att personen omkommit i en fallolycka.

Alla dodsolyckor 2018 ar med i Trafikanalys officiella statistik.

Trafikverket har under senare ar (2015-2017) sett en uppgang vad géller antalet
omkomna i alkohol- och drogrelaterade trafikolyckor®. Fér perioden 2006—2017
skedde en tredjedel av alla stadens dédsolyckor med inblandning av alkohol
och/eller droger!4,

18 Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2018, Trafikverket
* Enligt Trafikverket
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De olycksdrabbade

Under de senaste tio aren (2009-2018) har totalt 103 personer omkommit i
trafikrelaterade olyckor i Stockholm stad. Den vanligaste trafikantkategorin bland
omkomna &r historiskt sett fotgangare, se Figur 12. Den vanligaste olyckstypen &r
fotgangare som blivit pakorda av motorfordon, se Figur 13. Under de senaste tio
aren har de statt for en tredjedel av Stockholms stads trafikolyckor med dodlig
utgang. Under 2018 omkom fyra personer i sadana olyckor.

Nast vanligaste dodsolyckan i Stockholms stad ar singelolyckor med motorfordon

(26 procent™). I den tredje vanligaste olyckstypen historiskt, cykel/moped-
motorfordon, omkom ingen under 2018.

Figur 12. Antalet dédsolyckor fordelade pa trafikantkategori, Stockholms stad, Gren 2009-2018
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Kdlla: STRADA (olyckor)

15 Snitt for &ren 2009-2018
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Figur 13. Antalet dédsolyckor férdelade pa olyckstyp, Stockholms stad, Gren 2009—2018
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Kdlla: STRADA (olyckor)

Barn r den &ldersgrupp®® som ar minst forekommande och finns med i statistiken
i tre fall, se Tabell 2, varav ett fall ar 2018. I alla dessa olyckor har barnet varit
fotgangare och blivit pakord av ett motorfordon. Den mest drabbade
aldersgruppen i dodsolycksstatistiken 2009-2018 &r trafikanter i pensionsaldern,
dvs. 65 ar och aldre. Trots att de utgor en relativt liten andel av Stockholms
invanarantal (15 procent, SCB 2015), star de for drygt en tredjedel (37 procent) av
alla dodsolyckor de senaste tio aren. Absolut vanligast ar att aldre omkommer néar
de ar ute och gar. Faktum é&r att personer i aldrarna 65 ar och &ldre utgor 25
procent av alla omkomna fotgéangare, och ar den aldersgrupp som oftast
omkommer till foljd av pakorning av ett motorfordon. Allra vanligast ar att
personen korsat vagen pa ett 6vergangsstalle. Dock &r det svart att veta vad
dverrepresentationen av aldre vid pakorningsolyckor beror pd; om det handlar om
ett visst beteende, ouppmarksamhet, att de har svarare att klara krockvald
alternativt en kombination.

Tabell 2 Antalet omkomna i trafikolyckor férdelat pG Gldersgrupper, Stockholms stad, dren 2009—
2018

2009 | 2010| 2011 | 2012| 2013 | 2014 | 2015| 2016| 2017 | 2018 | Totalt| Andel
0-15 ar 2 1 3 3%
16-24
ar 2 3 1 1 1 3 11| 11%
25-39
ar 2 1 3 2 3 1 2 4 5 23| 22%
40-64
ar 5 5 4 3 3 3 2 3 28| 27%
65+ 2 5 5 6 4 5 3 6 2 38| 37%
Totalt 11 14| 15 9 10 8 7 5 16 8 103 | 100%

Kdlla: STRADA (personer)

16 Sett till antal omkomna i aldersgruppen 0-17 ar i férhallande till sin befolkningsandel om 19 procent
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Tva tredjedelar av dem som omkommit inom Stockholms stad &r méan. Den
vanligaste dédsolyckan bade bland mén och kvinnor ar fotgangare som blivit
pakord av ett motorfordon. For den nast vanligaste olyckstypen, singel-
motorfordon, ar 85 procent man.

Oskyddade trafikanter, dvs. trafikanter som inte fardas bakom nagot skyddande
holje, &r Overrepresenterade i trafikskadestatistiken generellt och i synnerhet bland
de omkomna. | 75 procent av alla dédsolyckor ar den omkomne oskyddad
trafikant, se Figur 14.

Figur 14. Antal omkomna férdelat pd trafikantgrupp och dr, Stockholms stad, Gren 2009-2018
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Kdlla: STRADA (personer)
NOT. Bland oskyddade trafikanter réknas fotgéngare, cyklister, mopedister och motorcyklister.

Av de oskyddade trafikanter som dog i en trafikolycka perioden 2009-2018 var de
allra flesta fotgangare (47), cyklister (11) och motorcyklister (17), se Figur 13. Da
antalet omkomna ar relativt fa per olyckstyp och stora variationer syns mellan
aren ar det svart att se nagra forandringar under perioden.

53 ALLVARLIGT SKADADE

2018 préaglades liksom de tva aren dessforinnan av statistiskt bortfall bland de
allvarligt skadade (las mer i avsnitt 4.1.3) vilket gor att det ar svart att analysera
statistiken pa ett korrekt satt. Trafikkontoret véljer &nda att redovisa de allvarliga
olyckorna som rapporterats in, men med reservation for att statistiken ar
bristfallig med ett morkertal.

2018 rapporterades 74 allvarligt trafikskadade personer. Antalet allvarligt
trafikskadade under 2018 och 2017 lag pa den lagsta nivan pa tio ar; cirka 50
procent lagre an snittet for aren 2010-2013, se Figur 15. Det beror sannolikt
framst pa lagre rapporteringsgrad och motsvarar ett bortfall om runt 85 personer.
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Storst minskning kan man se bland fotgéngare i fallolyckor och fotgéngare i
kollision med motorfordon.

En delforklaring skulle kunna vara att de senaste fyra drens vintrar varit betydligt
mildare. Vadret paverkar forekomsten av fallolyckor — vilka utgor en betydande
andel av statistiken for de allvarligt skadade. Dock star det minskade antalet
allvarliga fallolyckor enbart for drygt halften av den totala minskningen. Likasa
ser de allvarliga fallolyckorna ut att minska i antal oavsett om vadret har sno
eller/och frysgrader eller inte. Av den anledningen kan man konstatera att
sjukvarden fortsatt har svarigheter med att fanga upp de allvarligt skadade i sin
inrapportering till STRADA, vilket leder till fortsatt bortfall i statistiken.

Figur 15 Antal allvarligt skadade trafikanter per trafikantslag, Stockholms stad, Gren 2011-2018
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Kdlla: STRADA (personer)
NOT. Statistiken for de allvarligt skadade dr inte helt tillforlitlig for Gren 2015-2018 pga. bortfall frén
akutsjukhus/polis. Siffrorna antas vara stérre dn de angivna vdrdena i figuren.

De olycksdrabbade

Den aldre generationen (65 ar eller dldre) skadas varst, och under de senaste fem
aren har de statt for 45 procent av de allvarligt trafikskadade, trots att de som
aldersgrupp endast utgor 15 procent av Stockholms befolkning. Den absolut
vanligaste olyckan bland de &ldre ar fallolyckor. L&gst antal drabbade finns i den
yngsta aldersgruppen, dvs. barn. De star for 2 procent (13 stycken) av de senaste
fem arens allvarligt skadade, varav fotgangare-motorfordon samt singelolyckor
med cykel varit mest forekommande.

Fotgangarna star for den storsta andelen av alla som skadats allvarligt i
Stockholmstrafiken och 2018 var inget undantag, se Figur 16. | tre av fyra fall
handlar det om fallolyckor i gatumiljo, vilket &r den i sarklass vanligaste
olyckstypen bland samtliga allvarligt skadade. Fallolyckan star for 35 procent av
2018 ars allvarligt skadade. Singelolyckan ar den klart vanligaste olycksformen
bland de allvarligt skadade och dominerar bland savél fotgangare och cyklister
som motorcyklister. Tillsammans star singelolyckor med cyklister och fallolyckor
for ungefar tva tredjedelar av alla allvarligt skadade,

se Figur 17.
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Att fallolyckorna star for en sa stor andel av Stockholms stads allvarligt skadade,
ar en viktig anledning till att inte exkludera denna olycksgrupp nér
nuldgesanalyser gors och trafiksédkerhetsprojekt planeras och foljs upp.

Figur 16 Antal allvarligt skadade trafikanter férdelade pa trafikantkategori, Stockholm, gr 2018
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Kdlla: STRADA (personer)

Figur 17. Andel allvarligt skadade per olyckstyp dr 2018, totalt 74.

Allvarligt skadade férdelat pa olyckstyp
2018

Avsvangande Ovrigt

Upphinnande- motorfordon 9/)

motorfordon
4%

Cykel cykel

1%

Fotgdnga re-
cykllst Fallolycka
Cykel/moped- 35%

motorfordon
4%

_\

Fotgingare-_— Cykel-singel
motorfordon
5% Singel-

: / 28%
motorfordon

3%
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5.3.1 NYA FORDON, ELDRIVNA ENPERSONSFORDON

De senaste aren har nya fordon introducerats pa marknaden. Det &r bade
utveckling av befintliga och nya fordon. Det ar framst framdrivning med el-
assistans som 6kat och syns pa gatorna. Exempelvis séljs det nu betydligt fler
elcyklar an tidigare (Nationellt Cykelbokslut 2018) som ger mer fartresurser.
Andra eldrivna enpersonsfordon, exempelvis “el-sparkcyklar” utan tramp- eller
vevanordning, klassas som cykel sa lange de har maxhastighet pa 20 km/h och
maxeffekt pa 250 W (kalla Transportstyrelsen). Det finns dven fordon med
elassistans som inte klassas som cykel och darfor svarbedémda utifran
trafiklagstiftningen, dessa far da ej koras pa allman vag.

Trafiksékerhetsaspekter kring dessa fordon har diskuterats men annu ar litet ként
om effekterna. DA olycksrapporteringen ej klassar dessa nya fordon ar det svart att
gora en olycksanalys. Textsokning pa de olika benamningarna kan ge viss
information om antalet olyckor, se Figur 18, men morkertalet anses stort da inget
systematiskt satt finns att bendmna dessa fordon i olycksstatistiken.

Figur 18. Antalet personolyckor med eldrivna enpersonsfordon (exkl el-cykel) enligt sékord,
uppdelat pa skadegrad. Sékord: elscooter, el-moped, elsparkcykel, Segway, hoverboard, voi, lime,
Glyde
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Kdlla: STRADA (personer)

Det &r svart att dra nagra slutsatser for eldrivna enpersonsfordon, men det ar
viktigt att studera trafiksékerheten for dessa fordon framover.
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