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Sammanfattning

Stockholms stad jobbar aktivt med att dka trafiksakerheten och att
na bade den nationellt antagna Nollvisionen och det egna
kommunspecifika trafiksakerhetsmalet. Det innebar att staden ska
minska antalet omkomna och svart skadade i trafiken med 40
procent till ar 2020, jamfort med genomsnittet for 2006-2009.

Under 2018 registrerade STRADA! totalt 3 705 trafikolyckor som
skett inom Stockholms stad. | dessa uppges 3 858 personer ha
skadats. Majoriteten av olyckorna &r lindriga. 74 personer har
rapporterats som allvarligt skadade, vilket motsvarar ca 2 procent av
alla skadade. Totalt omkom 8 trafikanter i Stockholms stad under
2018. Det &r strax under medelvérdet, som &r tio omkomna per ar,
under en tioarsperiod.

1 Swedish Traffic Accident Data Acquisition
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Statistiken som anvands och analyseras i rapporten baseras pa data
som finns i Transportstyrelsens rapporteringsdatabas for
trafikolyckor, STRADA. STRADA samlar uppgifter fran bade polis
och sjukhus. Dock har de senare arens forandringar inom t ex
rutiner for rapportering och arbetsbelastning medfort att statistiken
kan vara missvisande och svaranalyserad i vissa avseenden och
perioder. For dodsolyckorna &r den statistiska kvaliteten och
kvantiteten sakerstélld.

Antalet olyckor och trafikskadade minskade med fem procent
jamfort med 2017. En del av minskningen kan dock forklaras med
att sjukvarden — som registrerar flest olyckor med oskyddade
trafikanter — fortsatt har haft inrapporteringsproblem till STRADA.

Enligt 2018 ars officiella statistik for Stockholm skadades 133
personer svart i trafiken, vilket skulle innebéra att 2020 ars malniva
ar uppnadd. Tyvarr medfor avsaknaden av tillforlitlig data for svart
skadade att stadens trafiksakerhetsmal inte kan foljas upp pa ett
korrekt sétt.

Liksom tidigare ar ar de tre vanligaste olyckstyperna fallolyckor
bland fotgéngare, upphinnandeolyckor med motorfordon samt
singelolyckor med cykel. Tillsammans utgor dessa tre
olyckskategorier tva tredjedelar av alla olyckor. De mest
olycksdrabbade trafikanterna &r fotgangarna, vilka utgjorde 37
procent av samtliga skadade och omkomna under 2018. Atta av tio
skadade fotgangare har varit med om en fallolycka, dvs. fallit,
snubblat eller halkat i trafikmiljo.

Fallolyckor bland fotgangare ar inte bara den i sarklass vanligaste
trafikolyckan, utan ocksa den olyckskategori dar flest personer
skadas allvarligt. Fallolyckan star for 35 procent av 2018 ars
allvarligt skadade. Nast vanligast &r singelolyckor med cykel.
Tillsammans star dessa tva olyckskategorier for ungefar tva
tredjedelar av alla allvarligt skadade.

Den vanligaste trafikantkategorin bland omkomna ar historiskt sett
fotgangare och den vanligaste olyckstypen ar fotgdngare som blivit
pakorda av motorfordon. Under 2018 omkom fyra personer i sadana
olyckor. For 2018 skedde halften av alla doédsolyckor, dvs fyra av
atta, med inblandning av alkohol och/eller droger.

Den enskilt storsta olycksgenererande handelsen i statistiken for
2018 var snofallet som foll Gver staden den 17 januari med manga
fall- och upphinnandeolyckor som f6ljd.
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Fordelningen mellan mén och kvinnor som skadas i Stockholm ar
mycket jamn och har varit det under flera ar. For 2018 var
fordelningen bland de skadade trafikanterna lika, dvs. halften var
kvinnor och halften man. Daremot ser olycksbilden olika ut for mén
och kvinnor. Exempelvis skadas fler kvinnor an man i fallolyckor.

De senaste aren har nya fordon introducerats pa marknaden,
exempelvis elsparkcyklar. Det ar svart att dra nagra slutsatser for
2018 da de rapporterade olyckorna &r fa, men det ar viktigt att félja
olycksutvecklingen framdver.

Bakgrund

Stockholms stad jobbar aktivt med att dka trafiksakerheten och att
na bade den nationellt antagna Nollvisionen och det egna
kommunspecifika trafiksakerhetsmalet. Det innebar att staden ska
minska antalet omkomna och svart skadade i trafiken med 40
procent till ar 2020, jamfort med genomsnittet for 2006-2009. For
ett effektivt trafiksékerhetsarbete kravs att kunskapen och
medvetenheten om trafiksakerhet 6kar bland beslutsfattare,
anstallda, invanare och trafikanter i staden. Som ett led i detta
kunskapsarbete ger trafikkontoret ut en arligt aterkommande rapport
som sammanfattar hur trafiksakerhetsutvecklingen ser ut fér
Stockholms stad. Detta tjansteutlatande innehaller en
sammanfattning av Stockholms stads olycksrapport for 2018 — se
bilaga 1.

Statistiken som anvénds och analyseras i rapporten baseras framst
pa data som finns i Transportstyrelsens rapporteringsdatabas for
trafikolyckor, STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition). | den samlas uppgifter fran bade polis och sjukhus —
ett varldsunikt nationellt uppfoljningsverktyg for trafikolyckor.
Eftersom inrapporteringen och databasen har férandrats och
utvecklats under aren kan statistiken dock vara missvisande och
svaranalyserad i vissa avseenden och perioder. Exempelvis
forbéattrades sjukhusens rapportering av olyckor med oskyddade
trafikanter markant fram till ar 2010, medan insamlingen av data pa
senare ar forsvarats bland annat pa grund av andrade
rapporteringsrutiner och 6kad arbetsbelastning. Fran den 1 januari
2015 kravs medgivande fran partienterna for att en inrapportering
till STRADA ska kunna goéras. Framfor allt har det resulterat i ett
stort statistiskt bortfall av de allvarligt skadade, da det kan vara
extra svart att fa in ett aktivt medgivande fran dem i samband med
registreringen.
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Awven polisen, vilka ar de som rapporterar de svart skadade, har haft
rapporteringsproblem bland annat pa grund av att nya
rapporteringsrutiner infordes 2014 samt 6kad arbetsbelastning.

De senaste arens utveckling och forandring av rapporteringen till
STRADA medfor att det ar svart att dra nagra slutsatser kring
olycksutvecklingen och att folja upp stadens trafiksakerhetsmal.

Den statistiska kvaliteten och kvantiteten ar dock sakerstalld for de
dodsolyckor som sker.

Fallolyckor (singelolycka for fotgangare) ingar inte i den officiella
statistikens definition av vad en trafikolycka &r, och raknas darfor
inte med i den nationella statistiken. Dock rapporteras de in till
STRADA och redovisas i denna rapport tillsammans med 6vriga
trafikolyckor.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Trafikkontorets analys

Den generella utvecklingen

Under 2018 registrerades totalt 3 705 trafikolyckor inom
Stockholms stad. I dessa uppges 3 858 personer ha skadats, vilket &r
en minskning med fem procent jamfort med 2017, se Figur 1. En
trolig forklaring &r att sjukvarden — som registrerar flest olyckor
med oskyddade trafikanter — fortsatt har haft
inrapporteringsproblem till STRADA.

Figur 1. Antalet inrapporterade skadade trafikanter till STRADA fér Stockholms
stad, gren 2010-2018
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Kdlla: STRADA

NOT 1. Ar 2014 skedde ett stort bortfall pga. problematik kring polisens IT-system.
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Uppfoljning av stadens trafiksakerhetsmal

Ar 2020 ska staden ha minskat antalet svért skadade och omkomna i
trafiken med 40 procent jamfort med snittet for aren 2006-20009.
Malet bygger pa den officiella statistiken som redovisas av
myndigheten Trafikanalys?, vilken i sin tur baseras pa polisens
rapportering till Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA. For
att na malet maste antalet svart skadade eller omkomna personer
minska fran 274 till 164 personer.

Svart skadade

Enligt 2018 ars officiella statistik for Stockholms stad skadades 133
personer svart i trafiken, vilket skulle innebéra att 2020 ars malniva
ar uppnadd, se Figur 2.

Tyvérr ar statistiken som tidigare redogjorts for bristfallig bade vad
det géller polisrapporterade och sjukhusrapporterade olyckor.
Antalet polisrapporterade svart skadade lag under 2018 pa samma
laga niva som under bottenaret 2014. Avsaknaden av tillforlitlig
data for svart skadade gor att stadens trafiksakerhetsmal inte kan
foljas upp pa ett korrekt sétt.

Nationellt finns inget mal for svart skadade, men daremot for
allvarligt skadade. Den bristfalliga statistiken medfor dock att det pa
lokal niva (inom Stockholm stad) inte heller & majligt att folja
utvecklingen for de allvarligt skadade. Antalet allvarligt skadade
som rapporterats under ar 2018 &r mindre &n hélften av nivaerna
under aren 2010-2013.

2 Vagtrafikskador, arlig rapport
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Figur 2. Statistik 6ver antalet svart och allvarligt skadade i trafiken i Stockholms
stad, dren 2007-2018 samt malbild fér ar 2020

Kdlla: Trafikanalys och STRADA (Transportstyrelsen)

NOT 1. Statistiken fran Trafikanalys dr den svenska officiella statistiken vilken
enbart bygger pa polisrapporterade olyckor och exkluderar fallolyckor bland
fotgéingare.

NOT 2. Statistiken frdn STRADA baseras pa olycksrapporter fran bade polis och
sjukhus som véigts samman och inkluderar dven fallolyckor.

Hur trafiksakerhetsabetet ska féljas upp och hur malen kan
formuleras ar fragor som kommer bli viktiga da staden, under 2020,
ska ta fram ett nytt trafiksakerhetsprogram.

Omkomna

Under 2018 omkom totalt atta personer; vilket &r strax under
medelvérdet pa tio omkomna under de senaste tio aren i
trafikrelaterade olyckor i Stockholms stad.

Stockholms 2020-mal om 40 procent farre omkomna i trafiken &r ett
etappmal, vilket innebar en malbild om hdgst sex till sju omkomna
personer, beroende pa hur malet raknas®. Under &ren 2015-2016 lag
antalet omkomna under denna niva*, for att under 2017 6ka
drastiskt, men &r for 2018 med sina atta omkomna ligga nara malet,
se Figur 3.

3 Dvs. om fallolyckor samt olyckor som orsakats av suicid eller sjukdom ingar i malberakningen eller
ej
* Oavsett om dodsfall som inte inkluderas i den officiella statistiken for omkomna i en trafikolycka

inkluderas eller gj
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Figur 3. Antal omkomna trafiken i Stockholms stad, Gren 2007-2018 samt
madlbild fér agr 2020
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Kdlla: STRADA (personer)

NOT. De rédstreckade staplarna visar dédsolyckor som inte ingdr i den officiella statistiken
och som ddrmed inte redovisas av Trafikanalys. | kategorin for den ej officiella statistiken
har olyckan orsakats av sjélvmord, sjukdom eller en fallolycka.

Samtliga skadade i trafiken

Majoriteten av Stockholms trafikolyckor ar lindriga. Under de
senaste aren har tva tredjedelar av trafikrelaterat skadade personer
fatt skador av lindrigare karaktar. Till dessa skador raknas
blamarken, skrapsar, mindre skarsar utan storre blodforlust och
olika former av strackning. Den nast vanligaste skadan ar en mattlig
skada, exempelvis benbrott pa armar eller ben, vilket drabbar i snitt
knappt en tredjedel av de trafikanter som skadas i
Stockholmstrafiken, se Figur 4.

Figur 4 Skadade och omkomna trafikanter férdelat pa skadegrad, Stockholms
stad, ar 2018

2018
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De olycksdrabbade

De mest olycksdrabbade trafikanterna ar fotgangarna, vilka utgjorde
37 procent av samtliga skadade och omkomna under 2018, se Figur
5. Atta av tio skadade fotgangare har varit med om en singelolycka,
dvs. fallit, snubblat eller halkat i trafikmiljé. Andra drabbade
trafikantgrupper ar bilister (27 procent), varav
upphinnandeolyckorna &r mest férekommande, och cyklister (27
procent). 61 procent av de skadade cyklisterna har varit med om en
singelolycka.

Figur 5. Skadade och omkomna trafikanter férdelade pad trafikantslag,
Stockholms stad, ar 2018.

106 83 77 58 11 1
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m Bantrafik

Kdlla: STRADA (personer)

Vanligaste trafikolyckan

Det finns manga olika kategorier trafikolyckor, men ett par av dem
dominerar helhetsbilden. Fallolyckorna &r i sarklass vanligast, den
olyckstypen stod for 32 procent av Stockholms samtliga
trafikolyckor ar 2018. Efter fallolyckorna ar upphinnandeolyckor
med motorfordon och singelolyckor med cykel de vanligast
forekommande olyckorna. Tillsammans utgor dessa tre
olyckskategorier tva tredjedelar av alla olyckor, se Figur 6.
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Figur 6. Férdelning av samtliga trafikolyckor férdelade per olyckskategori,
Stockholms stad, dr 2018
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Kélla: STRADA (olyckor)

Fallolyckorna orsakas framst av att de gaende halkat och ramlat.
Vaderforhallanden, som antalet dagar med frysgrader, forekomst
och mangd sno under vintern paverkar hur manga personer som
ramlar och skadar sig, vilket till en viss del forklarar
olycksstatistikens utveckling for detta olycksslag. Singelolyckor
med fotgangare sker framst under vintermanaderna december till
mars. Den 17 januari 2018 finns som exempel 53 fallolyckor i
STRADA jamfort med ett medel pa tre fallolyckor per dag éver
hela aret. Detta indikerar hur starkt ssmmankopplade fallolyckor i
trafikmiljo ar med véader och vinterunderhall pa gangstraken, och
hur stor roll stadens och andra vaghallares underhallsarbete spelar.
Inte minst viktigt &r att omraden och platser planeras och utformas
for att de ska vara enkla och effektiva att drifta och underhalla aret
om.

Singelolyckor &r ocksa den vanligaste cykelolyckan, och stér for 61
procent av cyklisternas olyckor i Stockholms stad. Orsakerna
skiftar, och i manga fall gar det inte att specifikt urskilja orsaken da
rapporterna i STRADA ofta inte har mer utforlig beskrivning an att
personen cyklat omkull. Cykelolyckor har ett annat monster &n
olyckor med fotgangare da flodet minskar under vintermanaderna.
Singelolyckor med cykel sker framst i maj till oktober och
samvarierar med floden, da det cyklas betydligt mindre vintertid.
Farligast &r dock borjan av vintersasongen dér enstaka dagar med
halka syns i statistiken.
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For motorfordon ar upphinnandeolyckor vanligast. De sker nar ett
eller flera motorfordon kor in i framférvarande fordon. Olyckor
med motorfordon &r jamnt foérdelade Gver aret, med en liten topp for
upphinnandeolyckor i januari/februari, se Figur 7.

Figur 7. Personolyckor 6ver aret fér de tre stérsta olyckstyperna, personbil
(upphinnande), fotgdngare (singel) och cykel (singel).

Olyckstyper éver dret
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Kdlla: STRADA (personer)

Omkomna

Under 2018 omkom atta personer i trafikrelaterade olyckor i
Stockholms stad. Fyra fotgangare, tre bilister och en motorcyklist.
Dodsfallen beror delvis pa olyckliga omstandigheter, men ocksa pa
grov vardsloshet i trafik som t ex framfart i mycket hoga
hastigheter. For 2018 skedde halften av alla dédsolyckor, dvs. fyra
av atta, med inblandning av alkohol och/eller droger.

Den vanligaste trafikantkategorin bland omkomna ar historiskt sett
fotgangare och den vanligaste olyckstypen ar fotgdngare som blivit
pakorda av motorfordon. Under de senaste tio aren har de statt for
en tredjedel av Stockholms stads trafikolyckor med dédlig utgang.
Under 2018 omkom fyra personer i sadana olyckor.

Den mest drabbade aldersgruppen i dodsolycksstatistiken ar
trafikanter i pensionsaldern, dvs. 65 ar och aldre. De star for drygt
en tredjedel (37 procent) av alla dodsolyckor de senaste tio aren.
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Allvarligt skadade

2018 rapporterades 74 allvarligt trafikskadade personer.
Fotgangarna star for den storsta andelen (49 procent) av de
allvarligt skadade. Singelolyckan ar den klart vanligaste
olycksformen bland saval fotgangare som cyklister. Tillsammans
star dessa tva olyckskategorier for ungefar tva tredjedelar av alla
allvarligt skadade, se Figur 8.

Figur 8. Andel allvarligt skadade per olyckstyp ér 2018, totalt 74.
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Kdlla: STRADA (personer)

Den aldre generationen (65 ar eller aldre) skadas varst, och under de
senaste fem aren har de statt for 45 procent av de allvarligt
trafikskadade. Den absolut vanligaste olyckan bland de aldre &r
fallolyckor.

Jamstélldhetsanalys

Fordelningen mellan mén och kvinnor som skadas i Stockholm &r
mycket jamn och har varit det under flera ar. For 2018 var
fordelningen bland de skadade trafikanterna lika, dvs. hélften var
kvinnor och hélften mén. Fordelningen av befolkningen i
Stockholm ligger dven den pa cirka 50 procent kvinnor och 50
procent man.

Daremot ser olycksbilden olika ut fér mé&n och kvinnor. Exempelvis
skadas fler kvinnor an man i fallolyckor. I snitt har kvinnorna statt
for 70 procent av de senaste fem arens fallolyckor i Stockholms
stads trafikmiljo. Nagra delforklaringar till varfor just kvinnor &r
dverrepresenterade bland fallolyckor &r att de gar mer och har en
hogre skaderisk nér olyckan vél ar framme jamfort med man.
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Kvinnor i aldersgruppen 40-64 ar utgor storst andel av de skadade,
men sett till risken® att falla och skada sig ar den 4nda storst bland
kvinnor fran 65 ars alder och uppat.

Ovrigt, nya fordon

De senaste aren har nya fordon introducerats pa marknaden. Det &r
framst framdrivning med el-assistans, exempelvis elsparkcyklar,
som Okat och syns pa gatorna. Trafiksakerhetsaspekter kring dessa
fordon har diskuterats och fatt stor uppméarksamhet i media, men
annu ar litet kant om effekterna. Det ar svart att dra nagra slutsatser
for 2018 da rapporterade olyckor ar fa, men det &r viktigt att folja
olycksutvecklingen for dessa allt vanligare fordon.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner denna lagesrapport.

Slut
Bilagor

1. Trafikolyckor 2018 - En éarlig redovisning av
trafikolycksutvecklingen

5 Raknat pé antal gjorda km
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