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Svar pa remiss av Sparvags- och stomnatsstrategi, etapp 1 — centrala delen av
Stockholmsregionen

Bakgrund

AB Storstockholms Lokaltrafik har skickat sin Sparvigs- och stomnétsstrategi, etapp 1 — cen-
trala delen av Stockholmsregionen pa remiss. Strategin blickar fram emot 2030 och ska ses
som ett underlag for vad som bor utredas vidare. Syftet med strategin &r att

e faststélla principer for stomtrafik

e identifiera lampliga strak for stomtrafik i den centrala delen av Stockholmsregionen

e Utarbeta underlag for trafikering av stomnétet avseende linjer, trafikslag och utbud

Sodertornskommunerna konstaterar att remisshandlingen &r intressant for kommunerna dven
om etapp 1 inte fysiskt berér ndgon av kommunerna. Hur kollektivtrafiken fungerar i Stock-
holms centrala delar dr dock av synnerligt intresse for Sodertdrnskommunerna vars pendlare
ar beroende av ett bra kollektivtrafiksystem nir de kommer till centrala Stockholm och beho-
ver nd malpunkter utanfor de storsta knutpunkterna. Sodertdrnskommunerna dr angeldgna om
att etapp 2 av strategin rorande aterstoden av Stockholmsregionen tas fram skyndsamt.

RUFS 2010 maste vara utgangspunkten

Sodertornskommunerna tycker det dr positivt att landstingsdgda SL lyfter blicken och tittar 20
ar framat i tiden, till 2030. Med tanke pa att det &r just denna tidshorisont som landstingssty-
relsens egen forvaltning i form av TMR (forutvarande Regionplanekontoret) arbetat med vid
framtagandet av den Regionala utvecklingsplanen for Stockholms ldn (RUFS 2010), tycker
Sodertornskommunerna att det tydligare borde framgé hur detta dokument styr den nu aktuel-
la strategin. RUFS 2010 har tagits fram i bred samverkan med bl.a. samtliga Sédertdrnskom-
muner. Planen r ett dokument som beskriver en 6nskad utveckling av Stockholmsregionen
till att bli Europas mest attraktiva storstadsregion ar 2030. Det 4r alltsa en helhetstanke om en
sammanhallen utveckling som presenteras i planen och som landstingsfullméktige stllt sig
bakom. I regionplanen ingar bl.a. en lista 6ver vilka infrastrukturobjekt som #r sérskilt viktiga
for att den 6nskade utvecklingen ska bli verklighet. Denna lista grundas pa ekonomiska ramar
och innebér harda prioriteringar bland manga 6nskemal. Det &r inte svart att bejaka andra inf-
rastrukturprojekt dn de i planen angivna om de ekonomiska ramarna betydligt vidgas, men sa
ldnge det inte &r fallet dr det Sodertdrnskommunernas bestimda uppfattning att den i RUFS
2010 av landstingsfullmiktige beslutade prioritetsordningen ska gélla. SL &r i detta samman-
hang ett centralt verktyg for att realisera landstingets ambitioner.



En minskad kollektivtrafikandel till 2030 dr omdjlig for framkomligheten

I remisshandlingens sammanfattning konstaterar SL (sid 8) att "For att utveckla stomtrafiken
och oka marknadsandelen kriivs en kollektivtrafik som dr tillrickligt attraktiv for att bade
behalla dagens resendirer och attrahera nya”. Sodertornkommunerna instdémmer i detta. SL
fortsitter (sid 57) att konstatera att kollektivtrafikandelen i Stockholm forvéntas sjunka de
ndrmaste aren om inga storre forandringar gors ifran nuvarande planering och kollektivtrafik-
och tringselskattesystemet. For remisshandlingens jamforelsealternativ skulle minskningen
vara fran 56 % till 48 % ar 2030. Med den foreslagna strategin genomford skulle istéllet kol-
lektivtrafikandelen minska fran 56 % till i bista fall 49 % ar 2030 (i strategin uttryckt som att
andelen relativt jaimforelsealternativet skulle 6ka med 0,4-1,1 % beroende pa resmal). Soder-
tornskommunerna konstaterar att_ytterligare atgirder behovs for att kollektivtrafikandelen
kan utvecklas i ratt riktning,
Enligt TMR:s Statistisk arsbok 2011 passerade ar 2010 324 000 fordon/arsmedelvardagsdygn
over Saltsjo-Milarsnittet. Stockholms 1dn hade 2010 ganska exakt 2,0 miljoner invanare och
vixer med en arstakt om 40 000, vilket indikerar att ldnet ar 2030 skulle ha 2,8 miljoner inva-
nare, en 6kning med 40 % pa 20 &r sélunda. Vid en bibehallen kollektivtrafikandel borde, allt
annat lika, det vara rimligt att tinka sig att trafikrorelserna 6ver Saltsjo-Mailarsnittet skulle
Oka med 40 % fran dagens 324 000 till 454 000 fordon/arsmedelvardagsdygn. Med den fore-
slagna strategins minskning av kollektivtrafikandelen till 49 % bor man pa samma sitt kunna
uppskatta trafikrorelserna over Saltsjo-Mélarsnittet ar 2030 till 526 000 for-
don/arsmedelvardagsdygn, eller en 6kning med 62 % jamfort med 2010. S6dertornskommu-
nerna stiller sig mycket fragande till om det av rena framkomlighetsskil dr mojligt att tdnka
sig en sadan utveckling av Stockholmsregionen.

Remisshandlingen nimner att det genom att hoja tringselavgifterna vore mojligt att istéllet
oka kollektivtrafikandelen fran 56 till 61 % till 2030. Hur detta ska goras, vilken avgiftsniva
som dé krédvs och vilka 6vriga anpassningar som blir nddvindiga framgar dock inte av re-
misshandlingen. Sodertérnskommunerna konstaterar dock att ocksa detta scenario innebdr att
den absoluta mingden trafikrorelser 6ver Saltsjo-Milarsnittet fram till 2030 kommer att 6ka
till 402 000 fordon/arsmedelvardagsdygn, eller en 6kning med 24 % jimfort med 2010. Aven

matperspektiv).

SL:s planeringsnorm maste utga fran hur kollektivtrafikandelen kan 6kas

Sodertornskommunerna dr mot denna bakgrund kritiska till SL:s planeringsnorm som kom-
munerna tycker &r reaktiv till sin natur, t.ex. ”Om fler dn X antal personer dker buss pd en
viss strdcka, da kan spartrafik overvigas.”. Utmaningen i Stockholms 14n handlar om fram-
komlighet i en snabbvixande stad. Da maste istillet planeringsnormen vara proaktiv; ”Hur
kan SL genom dtgdrder som ligger inom foretagets egen makt att genomfora oka kollektivtra-
fikandelen?”. Ar 2008 antog kollektivtrafikbranschen en ambition om att férdubbla kollektiv-
trafikens marknadsandel fram till 2020. Det &r rimligt att SL ocksa omfattar denna ambition
och att utvecklingen mellan 2020 och 2030 i sa fall atminstone borde innebira att bevara den
kollektivtrafikandel man uppnatt 2020.

Pa fragan hur SL skulle kunna bidra genom atgirder inom féretagets egen makt till att oka
kollektivtrafikandelen i Stockholmsregionen tror Sodertdrnskommunerna att svaret ligger i en
storre satsning pa utbyggnad av spdrtrafiken — savil den i remisshandlingen foreslagna som
atskilliga ytterligare objekt. Spartrafiken har en attraktionskraft som ingen busstrafik oavsett
utformning kan ra pa, da anlidggandet av ett spar utgor ett langsiktigt 16fte om en hogklassig
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kollektivtrafik. Den av landstinget nyligen framtagna studien Virdering av stadskvaliteter i
Stockholmsregionen (TMR 3:2011) soker med hjélp av statistisk analys forklara variationer i
Overlatelsepriser for bostadsritter i Stockholmsregionen med olika stadsbyggnadsfaktorer.
Rapporten visar att mer #n 90 % av prisvariationerna kunde forklaras med hjilp av atta fakto-
rer. En av dessa var nérhet till spartrafikstation (radie pa 500 m). Motsvarande effekt f6r nir-
het till busshallplats, parkeringsplats saknades helt i studien. Inte heller restiden som séddan
kunde forklara prisvariationerna. Sodertdrnskommunerna &r déarfor overtygade om att medlet
for att na den av savil SL som kommunerna 6nskade 6kade kollektivtrafikandelen &r att
kommunerna fokuserar pa stadsutveckling genom fortéitning av de regionala stadskérnorna
medan SL prioriterar en kraftig utbyggnad av framst spartrafiken. Sparvigssatsningar ir en

viktig del av detta,
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