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Cykel- och trafiksékerhetsatgarder langs
Hasselbystraket/Bergslagsvagen.
Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner slutredovisning avseende cykel- och
trafiksakerhetsatgarder pa Hasselbystraket.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Liselotte Johansson
Enhetschef

Sammanfattning

Hasselbystraket ar ett prioriterat pendlingstrak enligt Stockholms
cykelplan 2012 och &r &ven utpekat i den regionala cykelplanen for
Stockholms lan. Pa delar av straket saknades cykelinfrastruktur
och delar hade brister. Vid Islandstorget fanns dven behov av
trafiksakerhetshojande atgarder.

Syfte med projektet har varit att forbattra cykelinfrastrukturen,
bade vad galler framkomlighet och trafiksékerhet.

Trafikndmnden fattade 2017-03-09 genomforandebeslut for
utbyggnad av gang- och cykelvég langs Hasselbystraket mellan
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Krossgatan och Bergslagsplan, ombyggnad av Rackstarondellen
samt for trafiksakerhetshdjande atgarder vid Islandstorget till en
investeringsutgift om 29 mnkr. Projektet har genomforts till en
investeringsutgift om 28,1 mnkr. Genomforandet pagick mellan
2017 och 2019 och bedéms ha lett till ny eller forbattrad
cykelinfrastruktur och 6kad trafiksakerhet.

Bakgrund

Hasselbystraket ar ett prioriterat pendlingstrak enligt Stockholms
cykelplan 2012 och &r &ven utpekat i den regionala cykelplanen for
Stockholms lan. Straket ar drygt 15 km langt och l6per pa sodra
sidan av Bergslagsvagen/Drottningholmsvégen fran Akermyntan
hela vagen till Ralambshovsparken. Mellan Bergslagsplan och
Islandstorget I6per straket dven pa norra sidan om Bergslagsvégen.

2012-2014 genomfordes en trafiksékerhetsinventering langs
Bergslagsvagen. Islandstorget och Véllingbyrondellen pekades ut
som objekt dar trafiksékerhetsatgarder skulle vara lampliga.

I genomforandebeslutet 2017-03-09 godkénde trafikndmnden

ombyggnationen av tva etapper langs Hasselbystraket samt

trafiksékerhetsatgarder vid Islandstorget:

- Etapp 1: En ny gang- och cykelvag mellan Krossgatan och
Bergslagsplan

- Etapp 2: Hastighetssakring och breddning av cykelpassage vid
Rackstarondellen

- Trafiksékerhetsatgarder: ombyggnad av korsningen
Bergslagsvagen/Ballstavagen (Islandstorget)

Enligt framtagna kalkyler bedémdes den totala
investeringsutgiften uppga till 29 mnkr.

Utdver ovan beskrivna atgarder godkande trafiknamnden aven en
tredje etapp av Hasselbystraket vid sammantradet 2018-02-01.
Denna etapp redovisas inte i detta drende.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande

stad Infrastruktur Dnr T20;7—OO317
Sida 3 (10)
2019-08-27
ool Sy $
HASSELBY GARD N e &
Ea “, «— Krossgatan N o
M\J L/ % mﬁﬂ VALLINGBY Skauwh‘&} s (3“* S
7 Y, N— ggrgslagspla?
‘{:::,:;“ SIS ) 5 ;gf:
= s RACKSTA »E«;’ :
redgahat ”:pge\\
T GRIMSTA N il
e st a%% b ;«:(‘;l;OMBERGA
= %  Rackstarondellen

N

= )
Barkhunds ? o
hage p)

Islandstorget

Mo A

7 hagen

ﬁsq,a%

Projektets genomforande

Krossgatan-Bergslagsplan

En ny gang- och cykelbana har utformats enligt ambitionerna i
Stockholms cykelplan med en bredd pa 5 meter. Gang- och
cykeltrafik har separerats genom en malad linje. Gangbanan ar 2 m
bred och cykelbanan 3 m bred.

Cykelbanan delades upp i tva korfalt, 1,5 m vardera. Vid
busshallplatsen pa Krossgatan flyttades cykelbanan bakom
hallplatsen. For att halla cykelplanens rekommenderade matt
flyttades busshallplatsen nagra meter i sidled. | samband med
flytten av hallplatsen har den ocksa tillganglighetsanpassats. 12
trad har tagits ner for att kunna anlagga den nya gang- och
cykelbanan och dessa har ersatts med 13 nya trad inom samma
omrade.
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Bild 2. Omrédet for atgarden langs Lovstavagen inritad pa karta
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Bild 4 Sedd fran Krossgatan med tunnelbanebron i fonden
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Bild 5 Sedd fran Bergslagsplan

Bild 6 Bild fran Bergslagsplan mot Krossgatan

Rackstarondellen

Rackstarondellens cykelpassage har hastighetssakras och breddats.
Sviéngradien for cykelbanan har utdkats. Mittrefugen ar utokad for
att korfalten for motorfordonstrafiken ska bli smalare och pa sa
sétt Oka trafiksékerheten for oskyddade trafikanter.
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Bild 7. Omradet for atgarden vid Rackstarondellen inritad pa karta

Bild 9 Rackstarondellen efter ombyggnation
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Bild 10 Rackstarondellen efter ombyggnation

Islandstorget

Tillfarter har smalnats av och fortydligats genom malning och flytt
av refuger och signalstolpar. Vid Bergslagsvagens tillfart fran
vaster har ett nytt hogersvangskaorfalt byggts som regleras separat
fran langsgaende cykelpendlingsstrak. Ny belysning har anlagts
och belysningsstolpar flyttats for att méjliggora en breddning av
gang- och cykelvagen 6sterut mot Brommaplan.

Islandstorget fére ombyggnaden, foto fran Google Maps
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Bild 11 -13 Islandstorget efter ombyggnaden
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Maluppfyllelse

Syftet med projektet har varit att forbattra cykelinfrastrukturen,
bade vad galler framkomlighet och trafiksékerhet. Kontoret
beddmer att intentionerna i projektet har uppfyllts. Den saknade
lanken utmed Lovstavagen har anlagts med bra breddmatt och ar
en avsevard forbattring for bade gaende och cyklister.

Hastighetsatgarderna i Rackstarondellen har utforts och medfor
okad framkomlighet och sékerhet for bade gaende och cyklister.
Vid Islandstorget har breddning av cykelbanan och inférandet av
ytterligare en signalfas skapat okad trafiksakerhet da bilforare kan
svanga hoger i en egen signalfas. Cyklister i ostlig riktning kan
upplevas ha fatt en nagot forsamrad framkomlighet pa grund av att
den nya signalen kan innebara en langre véntetid. Samtidigt har
trafiksdkerheten okat, vilket innebdr att fordelarna 6vervager.

Tidplan

Genomforandet av projektet inleddes hosten 2017 och
fardigstélldes i november 2018. Entreprenaden godkandes vid
slutbesiktningen den 20 november 2018.

Det som kvarstod var enbart lite malningsarbeten da vadret inte
tillat den typen av arbeten, detta utfordes varen 2019 tillsammans
med atgardande av de besiktningsanmarkningar som patalats.
Tréaden ar planterade och har etableringsbesiktigats i maj 2019.

Ekonomi

Trafiknamnden godkande 2017-03-09 forslag till genomférande av
cykelbanor pa Hasselbystraket till en investeringsutgift om 29
mnkr. Projektet har genomforts till en total investeringsutgift om
28,1 mnkr, vilket underskrider genomférandebeslutets budget med
0,9 mnkr. Projektet har dven haft en inkomst pa 0,2 mnkr géllande
ledningsomlaggningar.

Projektets budget och utfall &r fordelade enligt nedan:

Budget Utfall
Utgifter (mnkr)
Gang- och cykelbana 25 24,5
Projektering 2,4 2,8
Administration 0,7 0,9
Risk 1

Ofdrutsett
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Summa 29,1 28,3
Inkomster (mnkr) 0
Ledningsomlaggning 0 0,2
Summa 0 0,2
29,1 mkr 28,1 mkr

Jamstéalldhetsanalys

Resvanestudier visar att stadens cykelbanor i hogre utstrackning
anvands av man an av kvinnor: i genomsnitt ar 60 % av cyklisterna
man, varfor de forbattrade cykelbanorna troligtvis kommer att
nyttjas av fler man an kvinnor. Jamstélldhet i transportsystemet
handlar dock inte om att méans och kvinnors beteende ska vara lika,
utan att bada konen ska ha samma majligheter. Genom att hoja
trafiksakerheten och framkomligheten har projektet starkt bade
kvinnors och méns mojligheter att valja cykeln som
transportmedel. Genom att tydliggora trafikmiljon och forbattra
standarden pa gang- och cykelbanor hjalper atgarderna till att géra
miljon mer framkomlig for alla trafikanter inklusive de med
nedsatt rérlighet och/eller synnedséttning.

Trafikkontorets foérslag
Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner slutredovisningen.

Slut
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