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1. Bakgrund

Trafikkontoret i Stockholm stad arbetar med att ta fram en ny hastighetsplan.
Hastighetsgranserna i stan ses 6ver och justeras for att oka trafikséakerheten. Samtliga
stadsdelars hastighetsgrénser analyseras och justeras med start 2016 och beréknas vara
avslutat 2026.

| detta PM granskas de planerade hastighetsforandringarna utifran aspekten buller. Justerade
hastigheter kan innebéra olika grad av féréandrat buller i staden och Swecos uppgift ar att
understka detta. Detta PM behandlar del 3 av hastighetsplanen vilket innefattar stadsdelarna
Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnack samt Ostermalm.

Det ar flera faktorer som gor att buller uppkommer fran vagtrafik. For personbilar &r motorljudet
det dominerande for hastigheter under 30-50 km/h. For hastigheter dver 50 km/h ar det istéllet
kontakten mellan dack och vagbana som skapar buller. For tyngre fordon ligger brytpunkten vid
50-70 km/h.

Buller ar viktigt att utreda eftersom det &r ett folkhalsoproblem. Buller kan bland annat orsaka
stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksférandringar och somnstérningar. Riktvardena for
buller anges i dB(A) dar indexet (A) visar att ljudets frekvenser viktats pa ett satt som motsvarar
det manskliga orat. Decibel &r en logaritmisk skala vilket till exempel innebar att om antal fordon
fordubblas okar ljudnivan med 3 dB(A) respektive minskar med 3 dB(A) vid halvering av
fordonsmangden. 3 dB(A) upplevs inte som en férdubbling men skillnaden ar hérbar.
Riktvardena for buller ar angivna som ekvivalent och maximalt matt, dar ekvivalent &r en
medelljudniva under ett dygn och maximalt ar hogsta forekommande ljud, exempelvis vid en
vagpassage.

2. Avgransning

De omraden som berérs i hastighetsplan del 3 ar Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnack samt
Ostermalm. Tidigare har Spanga-Tensta, Kungsholmen samt Hagersten-Liljeholmen (del 1)
Hasselby-Vallingby, Skarholmen, Lilieholmen samt Norrmalm (del 2) utretts. De som kvarstar
for utredning &r Bromma, Vantor, Alvsjo (del 4), Enskede, Sédermalm, Arsta (del 5). Indelningen
illustreras i Figur 1.

Analysen utférdes med Nordisk berédkningsmodell fér vagtrafik i berédkningsprogrammet
CadnaA. Berakningsmodellen kan inte ta hansyn till kérsatt, sdsom t ex inbromsning och
acceleration vid rondeller eller korsningar. Modellen forutsatter att alla bilar kor i den berdknade
hastigheten.
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Det material som Iag till grund for modellen var markhojder, hus och vagar som erhdlls av
bestallaren. For vagarna fanns information om skyltad hastighet, forslag pa justerad skyltad
hastighet, uppmatt hastighet (ett medel, uppmatt juni-juli 2018) samt trafikméngd och andel tung
trafik. Berakningarna utgar fran olika hastigheter men samma trafikmangd och andel tung trafik.
Enbart de vagar som foreslas fa en hastighetshéjning har analyserats da sénkning av
hastigheten minskar bullret. Nagra *& . ator som far hojningar ar inte med i analysen da de
enbart &r omgivna av industrier och .i..2 bostadshus. Befintliga bullerskarmar i de aktuella
omradena ar med i modellen.

Hasselby-
Vallingby

Bromma

Hagersten-

Del1- Hdgersten, Kungsholmen, Spanga-Tensta
Del 2 - Hdsselby-Vadllingby, Liliholmen, Norrmalm, Skdrholmen
Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpndck, Sstermalm

Del 4 - Bromma, Vantdr, Alvsjs

Del 5 - Enskede, Sédermalm, Arsta

Figur 1. Indelningen av omradena | hastighetsutredningen.

De beréknade ljudnivderna granskades mot riktvarden for buller fran vag vid befintliga bostader.
Uteplatser har inte analyserats i den héar rapporten. Det ar viktigt att betona att rapporten
innehaller beraknade bullernivaer och att det verkliga utfallet inte kan bekraftas forran de nya
hastighetsgranserna borjat galla och verkliga hastigheter matts pa nytt.
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Tabell 1. Naturvardsverkets riktvarden for buller fran vagtrafik vid befintliga bostader.

Bostads fasad
(Leqzan)

Bostads uteplats
(Leqzan)

Bostads uteplats (Lmax)

Vid vag

55 dB(A)

~55 dB(A)"

70 dB(A)’

| Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme dag och kvall (kl. 06-22)

Il Propositionen har inte ndgon angivelse for ekvivalent niva for buller fran vagtrafik vid uteplats.

Hastighetshojningar fran 30 km/h till 40 km/h ger ingen skillnad i ljudniva. Detta beror pa att
motorljudet ar dominerande vid dessa hastigheter och det forandras inte av den
hastighetsandringen. Detta Illustreras i Figur 2.
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Figur 2. lllustration frAn nordiska berakningsmodellen for trafikbuller som visar at hastighetsokning fran 30
km/h till 40 km/h inte ger nagon 6kning | ljudniva for latta fordon. For tunga fordon ligger brytpunkten négot
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3. Forutséattningar

3.1 Rinkeby-Kista

Rinkeby bestar till stor del av bostader och flertalet skolor. Kista bestar daremot framférallt av
foretagsfastigheter. Tva storre leder passerar, Hanstavagen samt Ulvsundavéagen. Majoriteten
av de foreslagna hastighetsforandringarna i Rinkeby-Kista ar fran 50 till 60 km/h.

Figur 3. Vagar som far hojd hastighet i Rinkeby-Kista.
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3.2 Farsta

Stort omrade med flera stora vagar (Orbyleden, Magelungsvagen, Nynasvagen) samt
Hogdalens industriomrade (med bland annat varmeverk och atervinningscentral). Omradet
innehaller en stor mangd bostader och flertalet vagar med hastighetsékning. Ungefar hélften av
hdjningarna ar mellan 30 km/h till 40 km/h medan 6vriga géaller hogre hastigheter.

Figur 4. Vagar som far hojd hastighet i Farsta.

3.3 Skarpnéack

Skarpnack bestar framforallt av bostader. Den mest valtrafikerade vagen forbi omradet ar
Tyres6vagen. Nastan alla hastighetsokningar i omradet ar mellan 30 km/h till 40 km/h.
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Figur 5. Vagar som far hojd hastighet i Skarpnéck.

3.4 Ostermalm

Omradet bestar av bostader och olika verksamheter som museer, teatrar, kyrkor samt flera
skolor. | omradet sker nastan uteslutande hastighetssankningar eller hojningar i
industriomraden.
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Figur 6. Vagar som far hojd hastighet p& Ostermalm.

4. Resultat

| resultatet redovisas skillnad i ekvivalent ljudniva beraknat vid bostadsfasad for samtliga gator
som planeras fa en hastighetshojning. Nar det galler maximala ljudnivaer galler generellt att en
hastighetshajning fran 50 km/h till 60 km/h leder till en héjning pa omkring 1-2 dB(A) 20 m ifran
vagen. For hastighetshojningen 30-40 km/h &r motorljudet det dominerande for bade latta och
tunga fordon och 6kningen medfor darfor ingen skillnad i ekvivalent eller maximal ljudniva.
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4.1 Rinkeby-Kista

De beraknade ljudnivderna vid bostadsfasaderna ¢verskrider 55 dB(A) ekvivalent ljudniva bade
fore och efter justerad hastighet, vid alla vagar férutom Rinkeby Allé. HOjningen vid Esbotunneln
gav ingen skillnad for narliggande fastighet d& fastigheterna ligger skarmat pa en hojd. Vid
Rinkebysvéngen leder hgjningen till en 6kning pa 3 dB(A), vagen ar véltrafikerad och
bostaderna ligger nara vagen. Pa Turebergsleden var den uppmétta hastigheten nagot hégre
an den justerade. En hgjning har skulle i praktiken inte innebara nagon skillnad.

Vid Ulvsundavéagen ar ndrmaste bostader en bit bort, Rinkebysvangen passerar emellan innan
narmsta bostadshus. Rinkebysvangen far har en sankning fran 50 km/h till 40 km/h (en annan
del av Rinkebysvangen far en héjning som namndes tidigare). Ljudnivan vid bostaderna okar
darfor bara med 1 dB(A), se Figur 7.

[ = 35dB(A)
[ = 40dB(A)
[ = 45dB(A)
[ = s0dB(A)
[ = s5dB(A)
= = g0 dB(A)
I - 55 dB(s)
N - 70 dB(A)
I - 75dB(A)

Figur 7. Rinkebysvéngen passerar narmast bostadshuset och darefter passerar Ulvsundavagen. Huset
daremellan ar en industribyggnad. Till vanster redovisas skyltad hastighet och till hdger visas justerad
hastighet. Eftersom Rinkebysvangen har far en sankning och Ulvsundavagen en bit bort far htjd hastighet
blir skillnaden i ljudniva endast 1 dB(A).
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Tabell 2. Resultat berakningar Rinkeby-Kista

Skylta  Uppmdtt Justerad = Skillnad Skillnad  Overskrider
d hastighe @ hastighe @ skyltad skyltad riktvarde
hastig  t km/h t km/h hastighet hastighe med dagens
het mot uppmdtt t mot skyltade
km/h justerad | hastighet
Akallaldnken 50 50 60 Ingen 2 dB(A) X
skillnad
Esbotunneln 50 50 60 Ingen Ingen X
skillnad = skillnad
Finlandsgatan 50 46 60 Ingen Ingen X
skillnad = skillnad
Hanstavagen 50 58 60 1dB(A) 2 dB(A) X
Hjulstavagen 50 50 60 Ingen 1 dB(A) X
skillnad
Hjulstavagen 30 39 40 Ingen Ingen X
skillnad = skillnad
Rinkeby Allé 30 39 40 Ingen Ingen
skillnad = skillnad
Rinkebystraket 30 39 40 Ingen Ingen X
skillnad = skillnad
Rinkebysvangen 50 47 60 Ingen 3 dB(A) X
skillnad
Turebergsleden 50 63 60 1dB(A) 1 dB(A) X
Ulvsundavagen 70 70 80 Ingen 1 dB(A) X
skillnad

4.2 Farsta

Drygt hélften av gatorna i Farsta 6verskrider 55 dB(A) i ekvivalent ljudniva bade fore och efter
justerad hastighet. For nagra gator sanks ekvivalent ljudniva trots dokad hastighet. Detta beror
pa att narliggande gator far en hastighetssankning vilket totalt sett anda bidrar till minskad
ljudniva.

P& Orbyleden &r tva olika fall raknade, b&dde bakom en bullerskarm och for fastigheter utan
skarmning. Skillnaden i ljudniva blir lika stor efter hojningen, en dkning pa 2 dB(A), dock ar
ljudnivan forstas lagre bakom skarmen. Magelungsvagen ar en lang vag och darfor beraknades
flera hus langs vagen. Vid norra korsningen mellan Havsdrnsvagen och Magelungsvagen
berédknades ett fall fér en fastighet bakom skarmen och utan skédrmning (magelungsvagenl och
magelungsvagen 1 med skarmning). P& grund av skarmen och skillnad i terrang leder héjningen
till en 3 dB(A) 6kning fér det oskdrmade huset och 2 dB(A) 6kning fér det skdrmade huset. For
fallet bakom skarmen visar berakningarna att ljudnivan gar fran 54 dBA till 56 dBA vilket alltsa
skulle innebéra ett 6verskridande.
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For den beréknade fastigheten kallad Magelungsvagen 2 (korsning Magelungsvégen
Nykroppagatan, se Figur 9) bor inte den justerade héjningen leda till férandring i ljudniva da den
uppmatta visar att den redan ar 60 km/h. For magelungsvagen3 (beréknat vid korsningen till

Ullerudsbacken, se Figur 9) leder hajningen till en minskning eftersom hastigheten pa
narliggande gator sénks. Det samma &r fallet for Larsbodavagen, déar ljudnivan ocksa blir lagre
pa grund av sankning av hastigheter pa narliggande gator.

RRRCTIE

WOW W W W W W WA

35 dB(A)
40 dB(A)
45 dB(A)
50 dB(A)
55 dB(A)
B0 dB(A)
85 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)

Figur 8. Magelungsvégen vid korsningen mot Havsoérnsvagen, skyltad hastighet till vanster och justerad

hastighet till hdger.
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Tabell 3. Resultat berakningar Farsta.

Skyltad Uppmdtt  Justerad  Skillnad Skillnad Overskrider
hastighet = hastighet hastighet = skyltad skyltad riktvarde
km/h km/h km/h hastighet hastighet med dagens
mot uppmdétt mot justerad @ skyltade
hastighet
Orbyleden 50 53 60 Ingen 2 dB(A) X
skillnad
Orbyleden skidrmad 50 48 60 Ingen 2 dB(A) X
skillnad
Varmlandsvagen 30 34 40 Ingen Ingen
skillnad skillnad
Ullerudsbacken 30 30 40 Ingen Ingen
skillnad skillnad
Skondalsvagen 30 33 40 Ingen Ingen
skillnad skillnad
Perstorpsvagen 30 35 40 Ingen Ingen X
skillnad skillnad
Pepparvagen 30 33 40 Ingen Ingen X
skillnad skillnad
Nynadsvagen skarm 70 69 80 Ingen 1 dB(A) X
skillnad
Nynasvagen 70 66 80 1dB(A) 2 dB(A) X
Majrovagen 30 31 40 Ingen Ingen
skillnad skillnad
Magelungsvagen3 50 64 60 Ingen = 1dB(A) lagre X
skillnad
Magelungsvagen2 50 61 60 1dB(A) 1 dB(A) X
Magelungsvagenl 50 55 60 2 dB(A) 3 dB(A) X
Magelungsvagenl 50 55 60 1dB(A) 2 dB(A)
bakom skarm
Larsbodavagen 30 38 40 1 dB(A)ldgre 1 dB(A) lagre X
Kristinehamnsgatan 30 37 40 Ingen Ingen
skillnad skillnad
Herrhagsvagen 30 34 40 Ingen Ingen X
skillnad skillnad
Havsdrnsvagen 30 36 40 Ingen Ingen
skillnad skillnad
Gamla Tyresovagen 50 50 60 Ingen 1 dB(A) X
skillnad
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Farnebogatan 30 36 40 Ingen Ingen
skillnad skillnad

Farstavagen 30 32 40 2 dB(A)ldgre @ 2 dB(A) lagre

Fagersjovagen 30 22 40 Ingen 1 dB(A)
skillnad

Enskedevagen 30 30 40 2 dB(A)ldgre @ 2 dB(A) lagre
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Magelungsvagen 3

Figur 9. Eftersom Magelungsvagen ar en lang vag delades den berakningen upp i flera delar som
illustreras i figuren.

4.3 Skarpnéck

| Skarpnack sker framst hojning fran 30 till 40 km/h vilket inte ger nagon paverkan pa ljudnivan.
Flera gator underskrider 55 dB(A) i Skarpnack och hastighetsjusteringarna bidrar inte till att
dessa far dverskridanden. Vid Flatenvagen/Flygfaltsvagen hojs hastigheten fran 50 km/h till 60
km/h men detta ger &nda ingen paverkan pa ljudnivan. Detta beror pa att Tyresévagen ocksa
gar intill och &ar bade valtrafikerad och har hog hastighet (90 km/h) samt att Flygfaltsgatan aven
far en sankning fran 50 km/h till 40 km/h. En hgjning pa Flatenvagen och Flygfaltsvagen
paverkar alltsa inte ljudmiljon totalt sett. Hojningen vid Malmévagen leder till en sankning i
ljudniva till foljd av sankning av hastighet pa narliggande vagar.
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Figur 10. Gamla Tyresovagen vid korsningen mot Vinthundsvagen. Gamla Tyresovagen hojs fran 50 km/h
till 60km/h sdder om korsningen, norr om sanks hastigheten fran 50 km/h till 40 km/h. Skyltad hastighet till

vanster och justerad till hoger.
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Tabell 4. Resultat berakningar Skarpnack

Skyltad  Uppmdt Justerad = Skillnad  Skillnad = Overskrid

hastighe t hastighe = skyltad @ skyltad | er
t km/h hastighe =t km/h hastighe @ hastighe riktvarde
t km/h t mot t mot med
uppmdt | justerad dagens
t skyltade
hastighet
Byalvsvagen 30 38 40 Ingen Ingen X
skillnad = skillnad
Finn Malmgrens Vag 30 39 40 Ingen Ingen X
skillnad = skillnad
Flatenvagen/Flygfaltsgat 50 57 60 Ingen Ingen X
an skillnad = skillnad
Fyrskeppsvagen 30 35 40 Ingen Ingen
skillnad = skillnad
Gamla Tyresévagen 50 44 60 1dB(A) 1dB(A) X
ldgre
Garagevagen 30 30 40 Ingen Ingen X
skillnad = skillnad
Karrtorpsvagen 30 28 40 Ingen Ingen X
skillnad = skillnad
Ljusnevagen 30 27 40 Ingen Ingen
skillnad = skillnad
Malmovagen 30 37 40  1dB(A) 1dB(A) X
ldgre lagre
Rusthallarvagen 30 29 40 Ingen Ingen
skillnad = skillnad
Sockenvage 30 40 40 Ingen Ingen X
skillnad = skillnad
Stangavagen 30 31 40 Ingen Ingen
skillnad = skillnad
Soderarmsvagen 30 31 40 Ingen Ingen X
skillnad = skillnad
Ulricehamnsvagen 30 39 40 Ingen Ingen X

skillnad = skillnad

4.4 Ostermalm

P& Ostermalm sker framst hastighetssankningar och i de fall hastigheten justeras uppat &r det
framforallt industriomraden. | tva fall finns det bostadshus i anslutning till vagar dar hastigheten
hojs. Men eftersom 6vriga narliggande vagar far sankning av hastighet leder detta anda till lagre
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ljudniva vid fastigheterna. Hastighetsjusteringarna pa Ostermalm leder alltsd enbart till
min¢ <o de ljudnivaer.

" = 35 dB(A)
[ = 40 dB(A)
[ = 45dB(A)
[ = 50dB(A)
[ - s5dB(A)
[ = 50 dB(A)
I - 55 dB(A)
I - 70 dB(A)
I - 75 dB(A)

Figur 11. Lidingtvéagen, justerad hastighet fran 50 till 60 km/h. Eftersom narliggande vagar far sankt
hastighet leder hojningen inte till 6kad ljudniva vid bostadshusen. Skyltad hastighet till vanster och justerad
till héger.

Tabell 5. Resultat berakningar Ostermalm

Skyltad Uppmdtt Justerad  Skillnad  Skillnad  Overskrider
hastighet hastighet hastighet skyltad skyltad riktvarde

km/h km/h km/h hastighet = hastighet med
mot mot dagens
uppmdtt  justerad  skyltade
hastighet
Norra 30 44 40 1dB(A)  1dB(A)
Hamnvéagen lagre lagre
Lidingovagen 50 50 60 Ingen 1 dB(A) X
skillnad lagre

5. Slutsats

Utredningen visade att manga bostader i anslutning till relevanta gator redan fore
hastighetshaojningen har ljudnivaer 6verstigande riktvardet 55 dB(A). Generellt kan konstateras
att en hojning av hastigheten fran 30 km/h till 40 km/h endast beréknas ge en marginell skillnad.
En hajning fran 50 km/h till 60 km/h beraknas daremot ge en hdjning pa 1-2 dB(A).

Enbart i ett fall leder den hdjda hastigheten till ytterligare éverskridande. Fastigheter langs
Magelungsvéagen, vid korsningen mot Havsornsvagen, ligger precis under riktvardet med
skyltad hastighet och dessa berdknas fa dver 55 dB(A) ekvivalent ljudnivd med justerad
hastighet.
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