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Oversyn av hastighetsgranser i Farsta, Rinkeby-
Kista, Skarpnack och Ostermalm.
Genomférandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknamnden godkanner aterrapportering av remissen for nya
hastigheter i Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnack och Ostermalm,
enligt Hastighetsplan som finns att lasa i sin helhet i bilaga 2.

2. Trafiknamnden beslutar om avsteg fran kommunfullméaktiges
beslut 2017-04-24 for foljande forskolor:

e Farsta: Véxthuset, Bengt Bagares grand 5, Forskolan
Lagunen, Dalbobranten 4, Skéndals Kulturférskola,
Skondalsvagen 89, Tradgarden, Helgdagsvéagen 11, Krabat,
Nordmarksvagen 2, MA Vitterosen, Vita Huset,
Nordmarksvagen 6a, MA Vatterosen, Vita Huset,
Nordmarksvagen 6b,

e Rinkeby — Kista: Forskolan Svangen, Rinkebysvagen 20A,
Forskolan Angen, Rinkebysvéagen 20B, Umma forskola,
Bredbyplan 9, Férskolan Umma Dovregatan 16,
Kistahojden, Langjokulgatan 3-5,

e Skarpnéck: Pysslingen Forskolor — Backen, Skarabacken 4-
5, Forskolan Oasen, Byalvsvagen 30, Forskolan Sjofaren,
Finn Malmgrens vég 39,

e Ostermalm: Larkstadens forskola, Karlavagen 8, Af
crocodil, Oxenstiernsgatan 31, Humpty Dumpty Nursery
School, Oxenstiernsgatan 31, Alexanderskolan, Linnégatan
85, Banérportens Forskolor, Rigagatan 1.

Trafikkontoret

Trafikplanering . . . ..

3. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
omskyltning och kommunikationsinsatser i Farsta, Rinkeby-

Fleminggatan 4
Box 8311

104 20 Stockholm Kista, Skarpnick och Ostermalm till en utgift om cirka 9,0
Telefon 08-508 26 041 k
Vaxel 08-508 27 200 MNKT.

christina.akbar@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se
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Sammanfattning

Den pagaende hastighetsdversynen i Stockholm syftar till att
anpassa hastigheten efter gatans funktion och prioriteringarna i
framkomlighetsstrategin. Den ar ett viktigt stod i arbetet for att
utveckla Stockholm i linje med stadens Gvergripande visioner och
mal. Syftet med hastighetsplanerna ar att fa fram en val avvagd
hastighet pa varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla gatans
funktion, utformning och prioritering samt ge en inriktning till hur
trafikmiljon bor utvecklas. Hastighetsplanerna behandlar endast
huvudgatorna i staden.

Hastighetplaner for Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnack och
Ostermalm togs fram under 2016 och var ute pa remiss mellan
september 2016 och mars 2017. Majoriteten av synpunkterna
handlade om invandningar mot de féreslagna héjningarna och att
hastigheterna borde utga mer ifran de oskyddade trafikanternas
forutsattningar och trafiksékerhet. Dessutom beslutade
kommunfullmaktige att hastighetsgransen vid forskolor och skolor
inte ska 6verstiga 30 km/tim om inte rimliga skal for annat
foreligger. Efter remissrundan har forslaget justerats.

Pa en stor del av de gator som foreslas fa en ny hastighetsgrans
kommer omskyltningen innebdra en sdnkning av den skyltade
hastigheten. Totalt inom delomrade 3 ar det 62 gator dar hastigheten
foreslas sankas, antingen pa hela eller delar av strackan. 54 gator
foreslas fa en hojd hastighetsgrans pa hela eller delar av gatans
strackning. Merparten av hojningarna beror pa att manga gator som
klassificeras som huvudgator i soderort i dag har hastighetsgréns 30
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km/tim utan att ligga nara centrummiljoer eller platser dar manga
barn ror sig. Dessa gator uppfyller oftast kriterierna for
hastighetsgrans 40 km/tim. | Rinkeby-Kista & manga gang- och
cykelbanor helt trafikseparerade fran véagar for fordonstrafik pa
huvudgator. | de fall dar gatan har karaktaren av ett transport ar
kontorets bedémning att 60 km/tim &r en lamplig hastighetsgréns,
som inte paverkar trafiksakerheten negativt. Hastighetsplan for de
utredda stadsdelsomradena presenteras i bilaga 2.

Utgifterna for genomférande av omskyltning av omradena i del 3,
inklusive material och entreprendrskostnader samt paslag for risk,
berdknas uppga till cirka 6,5 mnkr. Arbetet kommer att ske etappvis
under dren 2020-2023. Kommunikationsinsatser bedéms uppga till
cirka 1,0 mnkr. Dértill kommer en redan upparbetad utgift om 1,5
mnkr for framtagande av plan. Sammantaget ger detta en
investeringsutgift pa 9,0 mnkr. Projektet ar inrymt inom namndens
flerdriga investeringsplan.

Bakgrund

| trafiksakerhetsprogrammets atgardsplan 2012 fick trafikkontoret i
uppdrag att genomfdra en dversyn av hastighetsgranserna och ta
fram hastighetsplaner for tre pilotomraden: Spanga-Tensta,
Kungsholmen (inklusive Vésterbron och Centralbron) och
Hégersten med delar av Liljeholmen. Under 2013 godkande
namnden att kontoret gick ut pa remiss med de framtagna planerna
for pilotomradena. Kontoret fick aven utokat uppdrag att fortsatta
genomfora hastighetsoversyn for hela staden.

Beslut om de nya hastighetsgranserna i pilotomradena togs i
namnden 2015-09-24. Av ndmndens beslut foljer att eventuella
hastighetshojningar ska foregas av att fysiska atgarder genomfors
samt att konsekvensutredningar avseende luftkvalitet och buller
gors. Kommunfullméktige beslutade 2017-04-24 att skyltad
hastighet pa gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor
ska vara hogst 30 km/tim om inte rimliga sk&l for annat foreligger.

Trafikndmnden beslutade 2016-08-25 att skicka dversynen av
hastighetsgranser for Sédermalm, Alvsjo, Norrmalm och
Ostermalm pa remiss. Oversynen av hastighetsgranser i Bromma,
Rinkeby-Kista, Enskede-Arsta-Vantor, Farsta och Skarpnack
skickades ut pa remiss enligt beslut 2016-12-08.

Urvalet av stadsdelar som hanteras i varje delomrade har sedan
remissomgangarna omstrukturerats for att ta hansyn till stadens
prioriteringar for det lokala utvecklingsarbetet och for att skapa en
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jamnare fordelning av arbetsinsatser. Vissa stadsdelar har ett stérre
atgardsbehov, t.ex. ar stadsdelar i ytterstaden i regel geografiskt
storre och har darmed storre ytor som behover atgardas. Med
anledning av ovanstaende har ett femte delomrade lagts till och
uppdelningen av stadsdelar ser ut pa foljande satt:

Del 1: Hagersten, Kungsholmen och Spanga-Tensta

Del 2: Hasselby-Vallingby, Liljeholmen, Sk&rholmen och
Norrmalm

Del 3: Rinkeby-Kista; Farsta; Skarpnack och Ostermalm
Del 4: Alvsjo; Bromma och Vantor

Del 5: Enskede; Arsta och Sédermalm

Hasselby-
Vallingby

Hagersten-
Liljeholme|

Enskede-
Vantor

Del1-Hdgersten, Kungsholmen, Spanga-Tensta
Del 2 - Hasselby-Vallingby, Liljholmen, Norrmalm, Skdrholmen
Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnéck, Astermalm

Del 4 - Bromma, Vantdr, Alvsjo

Del 5 - Enskede, Sédermalm, Arsta

Bild 1. Hastighetsplanens delomfédén.

Ratt hastighet - for ett attraktivt Stockholm
En hastighetsdversyn har stor betydelse for trafiksékerhet, trygghet,
miljo, tillganglighet och stadskaraktar, bade pa kort och pa lang

sikt. R&tt hastighet bidrar till en attraktiv stad. Hastighetsplaner for
Stockholm &r ett viktigt stod i arbetet for att utveckla Stockholm i

linje med stadens Overgripande strategier och planer. Stockholms
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pagaende befolkningstillvaxt staller nya krav pa stadens framtida
trafiksystem. Det géller saval formaga att hantera alla
trafikantgruppers framkomlighet som trafikens samspel med
stadsmiljon.

Ratt hastighet pa stadens gator ar en forutsattning for att minska
antalet doda och skadade i trafiken. Stadens trafiksdkerhetsprogram
beskriver inriktningen pa de atgarder som behdvs for att uppna
trafiksakerhetsmalen. En av de viktigaste atgarderna ar en generell
hastighetssankning i staden genom 6kad hastighetsefterlevnad. For
att fa trafikanterna att halla angiven hastighet kravs att gatan ar
utformad sa att den naturligt stodjer trafikanten att halla
hastighetsbegransningen. Vilken hastighetsgrans som en gata har
signalerar aven vilka trafikantgrupper som prioriteras. Lagre
hastighet ger battre forutsattningar for de oskyddade trafikanterna
som vistas pa gatan i form av okad trafiksakerhet, framkomlighet
och trivsel. Ratt hastighet &r ocksa en forutsattning for att forbattra
luften och minska buller och vibrationer.

Varfér infors nya hastigheter?

Stockholm har ett dvergripande trafiksakerhetsmal att antalet
ddédade och svart skadade i polisrapporterade trafikolyckor ska
minska med 40 procent fran 2010 fram till &r 2020. For att na det
overgripande malet kréavs riktade insatser mot de delmal som har
storst effekt pa trafiksakerheten. Hastigheten ar det delmal som har
storst potential att bidra till maluppfyllelsen genom att minska
hastighetsovertradelserna och hastighetssakra korsningspunkter. En
hastighetssankning i hela staden, pa gator som inte ar utformade for
dagens hastigheter, ar en prioriterad atgard for att na det
overgripande trafiksakerhetsmalet. Hastighetsplanerna ar ett verktyg
for att verkliggora detta.

Samtidigt finns det huvudgator som kan tillata hogre hastigheter an
i dag, aven om det ibland forst krdvs vissa trafiksakerhetshéjande
atgarder. Hojda hastighetsgranser, dar trafiksakerheten medger
detta, kan darfor vara viktiga for att motverka de dkningar av
restiderna som de sénkta hastigheterna pa andra gator innebér.

Metodiken - Ratt fart i staden

Hastighetsplanen har arbetats fram enligt metodiken i handboken
”Rétt fart 1 staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad” som tagits
fram av Végverket (nuvarande Trafikverket) och Sveriges
Kommuner och Landsting. Under processens gang har
trafikkontoret bedomt att resultatet och metodiken i handboken
behover justeras ytterligare for att fungera i praktiken och anpassas
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till de planer staden har for trafikmiljoerna. De principer for de nya
hastighetsgranserna som tagits fram ar féljande:

Gangfart: Gator vid en sarskild typ av centrumbildning med tét
bebyggelse och aktiva verksamheter. Férekommer endast pa sarskilt
utpekade platser.

30 km/tim: Gator som ingar i lokalnatet, pa huvudgator utanfor
forskolor, grundskolor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa
gator dar det ar mycket tatt med entréer (centrummiljder) och
mycket folkliv och malpunkter samt gator som &r utformade for 30
km/tim.

40 km/tim: Gator som ingar i huvudnatet med bebyggelse langs
strackan och manga korsningspunkter, gator i industri- och
verksamhetsomraden samt gator som ingar i lokalnatet men som har
en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i det Overgripande natet med hdg grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i
direkt anslutning till vagen.

80 km/tim: Gator i det 6vergripande natet av trafikledskaraktar
med helt separerad gang- och cykeltrafik och mycket begransad
bebyggelse i direkt anslutning till vagen. Inga anslutningar pa
stracka och korsningspunkter med ett korsningsavstand pa over
600 m. Passager bor vara planskilda eller ligga i anslutning till
storre korsning med lagre hastighetsgrans. Métesseparering med
mittracke bor finnas vid trafikmangder 6ver 20 000 fordon/dygn
eller rafflad mittremsa vid éver 10 000 fordon/dygn.

Arendets beredning

Arbetet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har hallits med
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och berdrda
stadsdelsforvaltningar. Kontoret har &ven haft en dialog med
trafikforvaltningen i Region Stockholm och Trafikverket.
Hastighetsplanerna for Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnéck och
Ostermalm var pa extern remiss mellan december 2016 och mars
2017. Remissen skickades till manga berdrda parter sasom statliga
verk, grannkommuner och intresseorganisationer.
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Hastighetsplan for Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnack och
Ostermalm

Inkomna remissynpunkter

Ett 30-tal synpunkter inkom under remisstiden. Majoriteten av
synpunkterna var invandningar mot de foreslagna hojningarna, dar
det ansags att hastigheterna borde utga mer ifran de oskyddade
trafikanternas forutsattningar och trafiksékerhet och att
hastigheterna forbi skolor och forskolor borde vara 30 km/tim.
Forsamrade miljo- och halsoaspekter namndes ocksa som en
negativ konsekvens av hastighetshdjningar. Boende och
intressegrupper inkom med synpunkter i Farsta och Ostermalm.

Boende och nd&mnden i Farsta var negativa till de foreslagna
hastighetshojningarna pa framfor allt Fagersjovagen och
Pepparvagen fran dagens 30 km/tim till 40 km/tim. Synpunkterna
gallde strackor utanfor skolor och forskolor, och aven till och fran
skolor och forskolor.

Ett flertal synpunkter lamnades pa foreslagna hojningar (fran
dagens 30 km/tim till 40 km/tim och 50 km/tim till 60 km/tim) i
Kista pga. planerad exploatering dar detaljplanearbete pagar eller
ska paborjas. Nagra remissinstanser tyckte dven att paverkan pa
buller och luft borde beaktas sa tidigt som majligt for att inte skapa
en forsamring.

| Skarpnack inkom synpunkter pa de foreslagna hojningarna fran 30
km/tim till 40 km/tim vid skolor pa Rusthallarvagen och
Soderarmsvagen och vid centrummiljoer dar manga ror sig pa
Karrtorpsvagen och Malmovégen. Ett flertal synpunkter lamnades
kring en forhandssankning av hastighetsgranser for att mojliggora
exploatering och utveckling.

P& Ostermalm ansdg tva remissinstanser att hastighetssankningar pa
Oxenstiernsgatan och korsningen Tegeluddsvéagen/Vartavagen fran
50 km/tim till 40 km/tim borde genomfdras till 30 km/tim med
motiveringen att manga personer ror sig vid de platserna och att
trafikljus saknas vid 6vergangsstallen.

Samradsredogdrelsen presenteras i bilaga 1. Efter remissomgangen
har forslaget bearbetats utifran de inkomna synpunkterna. Planen
har &ven uppdaterats med en textbeskrivning for de gator som
redovisats i kartorna men saknade en textbeskrivning.
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Forslag till nya hastighetsgranser

Ambitionen i arbetet med hastighetsplanerna har varit att fa fram en
val avvagd hastighet pa varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla
gatans funktion och utformning i ett nuldge samt ge en inriktning
till hur trafikmiljon bor utvecklas. Det &r viktigt att hastighetsplanen
inte ses som ett statiskt dokument, utan i takt med att staden
utvecklas kommer ocksa hastighetsgranserna behéva ses 6ver
utifran resonemanget ovan. Kartorna visar inte exakta placeringar
av nya vagmarken utan ska ses som principbilder, se bild 2-5 nedan.

Forslagen innebér som helhet att manga gator far séankt hastighet,
merparten fran 50 km/tim till 40 km/tim. Négra gator foreslas fa
hojd hastighet, fran 30 km/tim till 40 km/tim, fran 50 km/tim till 60
km/tim och fran 70 km/tim till 80 km/tim. Ambitionen &r att
hastighetsgranserna 50 km/tim och 70 km/tim pa sikt ska fasas ut i
Stockholms stad.

Totalt inom delomrade 3 &r det 62 gator dar hastigheten foreslas
sankas, antingen pa hela eller delar av strackan. 54 gator foreslas fa
en hojd hastighetsgrans pa hela eller delar av gatans strackning.
Merparten av héjningarna beror pa att manga gator som
Klassificeras som huvudgator i séderort i dag har hastighetsgréns 30
km/tim utan att ligga nara centrummiljoer eller platser dar manga
barn ror sig. Dessa gator uppfyller oftast kriterierna for
hastighetsgrans 40 km/tim. | Rinkeby-Kista &r manga gang- och
cykelbanor helt trafikseparerade fran végar for fordonstrafik pa
huvudgator. | de fall dar gatan har karaktéren av ett transportrum &r
kontorets bedémning att 60 km/tim &r en lamplig hastighetsgrans,
som inte paverkar trafiksakerheten negativt. Oversynen av
hastighetsgranser i de utredda stadsdelsomradena presenteras i
bilaga 2.

Vid hastighetshéjningar till 60 km/tim eller 80 km/tim stalls
tekniska krav som maste uppfyllas enligt beslut i namnden och best
practice. Om kraven inte uppfylls, kan det innebéra en kort
sankning av hastighetsgransen for att sakerstélla att trafiksakerheten
inte forsamras. Utredning pagar och resultatet redovisas i samband
med genomforandebeslut for fysiska atgarder som presenteras for
namnden vid arsskiftet.
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Bild 2. Farsta, forslag till nya hastighetsgranser.
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Bild 3. Rinkeby-Kista, forslag till nya hastighetsgrénser.
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Bild 4. Skarpndck, forslag till nya hastighetsgranser.
L LR i s

L, ’ AS Justerad hastighetsgrins
"; “p Cxhangshacken “ 30 kmitim

— 40 kmitim
NORRA DUJRGARDEN p B0 kmitim
sisgodng - anid N —— B0 kmitim
STOCKHOLM v " sga A Y L 1 Omradesindeining
3 »  Grundskalar
o Férskalar

uabensbe)so

Ugesan

Lincrsgan

Linttarangsyagen=.

LADUGARDSGARDET

SrunssiE )|

W hagun ‘f_ii-' I~

Bild 5. Ostermalm, forslag till nya hastighetsgréanser.
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Skolor och férskolor

Forutom att hastighetsgrénsen ska vara 30 km/tim vid skolor
beslutade kommunfullméktige 2017-04-24 att detta dven ska gélla
vid forskolor om inte rimliga skél for annat foreligger. Kontoret har
darfor latit gora en inventering av forskolor i delomrade 3, som
ligger i anslutning till en vag som foreslas fa en hastighetsgrans
hogre &n 30 km/tim. Ingen av de identifierade forskolorna har
tillfalligt bygglov. Kontorets ambition &r att tidsbegrénsa 30-
regleringen till kl. 06.00 — 19.00 for att skapa acceptans for
hastigheten. Inventeringen av férskolor redovisas i bilaga 7.

For att identifiera forskolor som berdrs av
kommunfullmaktigebeslutet har kontoret med hjalp av
utbildningsforvaltningen tagit fram en lista 6ver alla forskolor som
ligger inom 50 meter fran en huvudgata med hastighetsgrans hogre
an 30 km/tim. Kontoret har studerat placering av entré och
forskolegard genom kartor och platsbesok. Forskolor som bedomts
ligga val avskilda fran gator som har en hogre hastighetsgrans an 30
km/tim eller har en entré som ligger pa en tvargata med
hastighetsgrans 30 km/tim har tagits bort fran inventeringen. | detta
fall gallde det endast en forskola, Forskolan Spargrisen, Grev
Magnigatan 3 (Strandvégen) pa Ostermalm.

Av de kvarstaende forskolorna, totalt 48 stycken, har foljande
Kriterier anvants for att beddma om hastighetsgransen ska vara 30
km/tim vid forskolan eller om det kan anses finnas rimliga skal att
ha en annan hastighetsgrans:

e Incitament att rora sig i gaturummet (finns det gcm-passager
i plan, malpunkter pa vardera sida om gatan, busshallplatsers
placering m.m.)

e Synlighet fran gatan (acceptansen och efterlevnaden for
hastighetsgransen 30 km/tim forbattras om det finns
indikationer i gaturummet pa att forskoleverksamheten ar
placerad intill gatan)

o Flera pedagogiska verksamheter néra varandra (leder till en
storre koncentration av barn pa platsen)

Utifran denna kartlaggning och kriterierna for vad som &r rimliga
skal for annan grans an 30 km/tim foreslas att:

e Hastighetsgransen 30 km/tim behalls vid 25 forskolor dar
kontoret hade foreslagit en hojning fran 30 km/tim till 40

km/tim i remissen
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e Hastighetsgransen sanks till 30 km/tim vid 4 foérskolor som
tidigare hade 50 km/tim. I remissen hade kontoret foreslagit
att hastighetsgrénsen skulle sankas till 40 km/tim

Avsteg fran kommunfullméktiges beslut gallande hastighetsgransen
30 km/tim vid forskolor foreslas for 21 forskolor:

e Hastighetsgrénsen sanks till 40 km/tim utanfér 10 forskolor
som i dag har 50 km/tim

e Hastighetsgrénsen hojs till 40 km/tim utanfér 7 férskolor
som i dag har 30 km/tim

e Hastighetsgrénsen hojs till 60 km/tim utanfér 3 férskolor
som i dag har 50 km/tim*

For forskolor dar hastighetsgrans 40 km/tim foreslas, ligger
forskolan val avskilt fran gatan och ofta i anslutning till ett
friliggande gang- och cykelvagnét. | manga fall ligger entrén till
forskolan mot en tvargata, och forskolegarden, dar barnen vistas
utomhus, ligger pa innergarden. For forskolor dar hastighetsgrans
60 km/tim foreslas, ligger forskolan pa en lokalgata utan
direktkontakt till huvudgatan. Huvudgatan har karaktéren av ett
transportrum och saknar bebyggelse i direkt anslutning till gatan
och oskyddade trafikanter normalt inte ror sig langs gatan.
Kontorets bedémning ar mot bakgrund av detta att
hastighetsgransen 40 km/tim respektive 60 km/tim &r lamplig utan
att medfdra negativa konsekvenser for trafiksakerhet.

| kartlaggningen som finns i bilaga 7 kan motiveringen till valda
hastighetsgréanser vid forskolor lasas i sin helhet.

Konsekvenser avseende buller, vibrationer och
luftkvalitet

Pa gator dar hastigheten foreslas hojas kréavs enligt beslut i
trafikndamnden 2015-09-24 fordjupade utredningar

av hur hastighetshojningar paverkar buller, vibrationer och
luftkvalitet. Utredningarna redovisas i bilaga 3 och 4. Utredningarna
gjordes i borjan av projektet da hastighetsgranser uppdaterades med
hénsyn till inkomna remissynpunkter. Avstamningar har skett
kontinuerligt under projektets gang, inom trafikkontoret och med
andra forvaltningar och myndigheter for att fa reda pa andrade
forutsattningar som skulle kunna paverka hastighetsgranser. Detta
har inneburit att vissa hastighetsgrénser har &ndrats efter det att

1| Kartlaggningen av forskolor (bilaga 7) identifieras fyra forskolor som ligger
vid en gata dar hastighetsgransen 60 km/tim foreslas. Forskolan Angens
verksamhet i Rinkeby-Kista har flyttats till Forskolan Svéangen.
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utredningar for buller, vibrationer och luft genomforts. Istéllet for
att gora om utredningarna har kontoret latit experter bedéma
konsekvenserna pa dessa gator. Se bilaga 6.

Nedan foljer en sammanfattning av resultatet i utredningarna.

Buller

Syftet med en justering av hastighetsgranserna ar att uppna 6kad
trafiksakerhet. En annan positiv aspekt ar att bullernivaerna kan
forbattras pa gator dar den faktiska hastigheten blir lagre. Framfor
allt pa gator med hogre hastigheter ger en sankt medelhastighet
effekt pa bullret. Om medelhastigheten sanks fran ex. 50 km/tim till
40 km/tim kan de ekvivalenta bullernivaerna minska med cirka 1
dB. Decibel ar en logaritmisk skala och om antalet fordon
fordubblas okar ljudnivan med 3 dB(A). P4 motsvarande sétt
minskar bullret med 3 dB(A) vid en halvering av fordonsméngden.
3 dB(A) upplevs inte som en fordubbling av ljudnivan, men
skillnaden &r horbar.

Resultat fran bullerutredningen visar att majoriteten av gatorna
redan har ljudnivaer som overskrider riktvarden for en god
miljokvalitet vid vag, enligt bade uppmatt och skyltad
hastighetsgréans. Skillnaderna i antal dB (A) innan och efter
hastighetshojning ar sma, antingen ingen skillnad eller som mest 1-
2 dB (A) vilket inte &r en markbar forandring. Enbart i ett fall leder
den hojda hastigheten till ytterligare éverskridande av riktvérden for
buller. Fastigheter 1angs Magelungsvégen, vid korsningen mot
Havsdrnsvagen, ligger precis under riktvéardet med dagens skyltade
hastighet och dessa beraknas fa 6ver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
med justerad hastighet. Uppfdljning av trafikfléde och hastighet
kommer ske pa denna gata efter hojningen av den skyltade
hastigheten for att utreda forandringen av den faktiska hastigheten
och darmed paverkan pa bullernivaerna. Trafiksakerhetskameror
kommer att aktiveras under 2019 pa Magelungsvagen och forvantas
forbattra hastighetsefterlevnaden och darmed bullerpaverkan.

Luftkvalitet

Inférande av hastighetsplanen kommer att innebéra en viss
forandring av halterna av kvavedioxider (NO2) och partiklar
(PM10) i luften pa de gator som berdrs, och i viss man pa gator som
ligger i anslutning till gator med forandrade hastigheter.

Generellt kan sagas att halterna av NO2 6kar da hastigheterna blir
lagre, och sjunker da hastigheterna hojs. PM10 minskar med lagre
hastighet, och 6kar med ¢kad hastighet. Till skydd for manniskors
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hélsa och miljo finns en férordning om miljokvalitetsnormer
(MKN) for utomhusluft (SFS 2010:477), som foljer av EU-
direktivet om luftkvalitet och renare luft i Europa (2008/50/EG). Ur
halsosynpunkt bor lagre nivaer an de juridiskt bindande MKN
efterstravas. Darfor har det i Sverige beslutats om lagre
”stravansmal” for luftféroreningar inom ramen for
miljomalssystemet, i detta fall for miljokvalitetsmalet “Frisk luft”.
Luften pa arbetsplatser samt vagtunnlar och tunnlar for sparbunden
trafik och platser dar manniskor inte har tilltrade och det inte finns
nagon fast befolkning undantas fran tillampningen av MKN.
Bakgrundshalterna i Stockholm &r relativt hdga, och aven i
utgangslaget har manga gator och végar halter som tangerar
miljomalets riktvarde. Nivaerna for MKN riskerar dock enbart att
overskridas pa de vaglankar som inte omfattas av tillampningen av
MKN, exempelvis Nynasvéagen, eftersom manniskor vistas inte har.

Nya hastigheters inverkan pa luftkvaliteten

Farsta

Omradena i Farsta har laga halter av luftféroreningar i utgangslaget,
och halterna beréknas endast férandras marginellt vid inférandet av
nya hastigheter. Undantaget ar gatorna Farstavagen, Agesta Brovig
och Magelungsvagen, dar forandringen pa grund av
hastighetssankningen bedéms bli relativt stor. Orsaken till detta &r
att det ar forhallandevis stora trafikmangder och hog andel tung
trafik. Analyserna tyder dnda pa att det inte finns risk for
overskridanden av miljokvalitetsnormerna vid inférande av den
foreslagna hastighetsplanen for dessa omraden. Langs Nynasvégen
ar halterna av bade NO2 och PM10 hdga och i dess direkta narhet
riskerar MKN att 6verskridas. Eftersom Nynadsvégen ar en véag dar
maéanniskor inte vistas, anses dock inte MKN vara tillamplig dar.

Rinkeby-Kista

Omradet Rinkeby-Kista har relativt laga halter av luftféroreningar i
utgangslaget. Ingen av hastighetsforandringarna kommer att
innebdra att miljokvalitetsnormerna kommer att dverskridas. Nagra
gator har redan med befintlig hastighet en halt 6ver miljomalet for
NO2 och partiklar (PM10). Hastighetsplanen kommer for nagra av
gatorna att forsvara mojligheten att uppna malet men halterna &r
dock betydligt under miljokvalitetsnormerna. Halterna av PM10
paverkas inte namnvart av hastighetsforandringarna enligt
hastighetsplanen.

Skarpnéck
Omradet Skarpnack har laga halter av luftféroreningar i
utgangslaget, och halterna bedéms endast forandras marginellt vid



@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Documentl

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2016-01750, Dnr T2016-03098
Sida 15 (19)

inforandet av nya hastigheter. Analyserna tyder pa att det inte finns
nagon risk for 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna.

Ostermalm

Utgangshalterna i omradet Ostermalm &r nagot hogre an i 6vriga
delomraden pa grund av en hogre urban bakgrundshalt, och halterna
av luftfororeningar ligger pa manga gator dver miljomalets
riktvarden, men fortfarande betydligt under miljokvalitetsnormerna
for luft. Det orsakas av det hoga antal fordon som kor i gaturum, dar
utspadningen ar samre jamfort med de 6vriga omradena.

Inforandet av nya hastigheter kommer att paverka luften med
avseende pa NO2, dar hojda hastigheter kommer att forbéattra
luftkvaliteten. Hojningen av hastigheten pa Sédra Hamnvégen fran
30 till 40 km/tim beréknas innebdra att luftkvaliteten vid sidan om
gatan kommer att forbattras. Sankta hastigheter paverkar
luftkvaliteten med avseende pa NO2 negativt, men skillnaderna &r
relativt sma, och halterna beraknas inte riskera att dverskrida
miljokvalitetsnormerna.

Inforandet av hastighetsplanens hastigheter i jamforelse med
befintlig skyltad hastighet bedéms i princip inte paverka halterna av
PM10.

Vibrationer

Véagstrackor som foreslas fa hojda hastigheter har kontrollerats mot
utdrag fran Lokal Véagdatabas (LV), kontorets priméra lagringsplats
for det digitala vagnétet och dartill horande foreteelser, for att se om
registrerade vibrationsproblem finns i anslutning till vagen. Exakt
vilket avstand som bor beaktas kan variera da vibrationsproblem ror
upplevd komfort. Som ett forsta urval har en grans pa 200 meter
satts. Undersokningen visar att totalt fem vagavsnitt har féreslagna
hastighetshojningar samtidigt som det finns fastigheter eller
vagavsnitt med vibrationsproblem inom 200 meters avstand fran
dem. Kontorets beddmning &r att en hojning fran 30 km/tim till 40
km/tim inte kommer att forvarra problemet. Se bilaga 5.

For att utreda konsekvenserna av hastighetshdjningarna avseende
buller och luftkvalitet planeras ett antal uppféljningar att
genomforas for ett urval gator:

e Motorfordonstrafikens hastighet

e Matningar pa luftkvalitet vid befintliga métstationer

e Berakningar av buller
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Om oacceptabla forandringar géllande bullernivaer och luftkvalitet
uppvisas efter uppfoljningen for de gator dér hastigheten hojs kan
hastighetsgransen behdva sankas alternativt andra atgarder
Overvagas.

Omskyltning, ombyggnad av gator och kommunikation
Innan hastighetsandringarna kan genomforas kommer kontoret lata
ta fram en skyltplan utifran vilken lokala trafikforeskrifter upprattas
for de nya hastigheterna. Samrad kommer att ske med Polisen om
vilka strackor inom huvudgatunétet som kraver trafikdvervakning
for att onskvard hastighetsniva ska kunna uppratthallas.

Fysiska atgarder

| samband med att de nya hastigheterna infors genomfors aven ett
antal fysiska atgarder i de aktuella omradena. Detta redovisas i
sérskilda inriktnings- och genomférandebeslut. T2015-00921 som
avser trafiksakerhetsatgarder i delomrade 3 for etapp 1, presenteras
aven i denna ndmnd.

Kommunikationsinsatser

For att na acceptans och forstaelse fran allmanheten kréavs
informations- och kommunikationsinsatser i anslutning till
hastighetsjusteringen. En kommunikationsplan ar framtagen med
bade interna och externa kommunikationsinsatser och dessa
pabdrjas innan omskyltningen for att forbereda stockholmarna pa
vad som ska ske och forklara syftet med de nya hastigheterna.

Uppfdljning

Uppfoljning av trafikflode och hastighet kommer ske for ett urval
gator som ingar i hastighetsplanen inom delomrade 3. Detta for att
forutom att utgéra underlag till bedémningar gallande t.ex. buller
och luftkvalitet aven visa pa vad den faktiska hastighetsandringen
blir. Det ror sig i forsta hand om att jamfora forematningar pa
trafikflode och hastighet med eftermétningar nér
hastighetsjusteringen ar genomford. Resultatet kommer att utgora
ett underlag i det fortsatta arbetet med hastighetséversynen.

Ekonomi

Utgifterna for genomforande av omskyltning av omradena i del 3,
inklusive material och entreprendrskostnader samt paslag for risk,
berdknas uppga till cirka 6,5 mnkr. Arbetet kommer att ske etappvis
under aren 2020-2023. Kommunikationsinsatser bedéms uppga till
cirka 1,0 mnkr. Dértill kommer en redan upparbetad utgift om 1,5
mnkr for framtagande av plan. Sammantaget ger detta en
investeringsutgift pa 9,0 mnkr. Projektet &r inrymt inom namndens
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flerriga investeringsplan. Notera att kostnader for fysiska
trafiksakerhetsatgarder inte ingar i denna utgift utan behandlas i
sérskilda inriktnings- och genomforandebeslut.

Projektet berdknas medfora Okade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,5 mnkr fran och med ar 2021.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
preliminar avskrivningstid om cirka 20 ar och intern ranta om 1,0
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Uppfoljning och utvardering av effekterna kopplat till inférandet av
nya hastighetsgranser i staden beraknas till cirka 0,5 mnkr per ar
under perioden 2019-2027, vilket kontoret planerar att inrymma i
driftbudgeten.

Tidplan

Alla hastighetsplaner har varit ute pa remiss. Ambitionen ar att
omskyltningen och inférandet av de nya hastighetsgranserna sker i
anslutning till ombyggnaden av viktiga korsningspunkter och
genomforandet av hastighetsdampande atgérder for att fa en god
trafiksakerhet samt hastighetsefterlevnad. Ett reviderat
inriktningsbeslut for delomrade 3 etapp 1 planeras att tas upp
parallellt med detta drende.

Kontorets ambition &r att aterrapportering av éversynen av
hastighetsgréanser i del 4 presenteras for namnden i borjan av 2021 i
samband med reviderat inriktningsbeslut for trafiksakerhetsatgarder.
| slutet av 2021 presenteras den sista delen, del 5.

Uppfaljningar sker kontinuerligt i de omraden dar omskyltning har
skett.

Jamstalldhetsanalys

Ratt hastighet pa stadens vagar och gator &r en forutsattning for att
minska antalet doda och skadade i trafiken. Fordelningen mellan
maéan och kvinnor som skadas i Stockholm &r mycket jdmn, dock
finns skillnader mellan trafikslag. Over hélften av de kvinnor som
skadas i trafiken ar fotgdngare medan cyklister och bilister utgér en
storre andel av de man som skadas i trafiken.

Trafiksakerhetshojande atgérder ar positiva for alla, men sarskilt ur
ett jamstalldhetsperspektiv, eftersom studier visar att kvinnor i
hogre utstrackning d&n man anpassar sina resval utifran upplevelser
av otrygghet. Kontorets bedémning ar att 6versynen av
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hastighetsgransen gynnar bade man och kvinnor i ungefar lika stor
utstréckning.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkanner
aterrapportering av remissen for nya hastigheter i Farsta, Rinkeby-
Kista, Skarpnack och Ostermalm. Kontoret foreslar vidare att
namnden beslutar om avsteg fran kommunfullméaktigesbeslut 2017-
04-24 for foljande forskolor:

e Farsta: Véxthuset, Bengt Bagares grand 5, Forskolan
Lagunen, Dalbobranten 4, Skéndals Kulturférskola,
Skondalsvagen 89, Tradgarden, Helgdagsvéagen 11, Krabat,
Nordmarksvagen 2, MA Vitterosen, Vita Huset,
Nordmarksvagen 6a, MA Vatterosen, Vita Huset,
Nordmarksvagen 6b,

¢ Rinkeby — Kista: Forskolan Svangen, Rinkebysvagen 20A,
Forskolan Angen, Rinkebysvigen 20B, Umma férskola,
Bredbyplan 9, Férskolan Umma Dovregatan 16,
Kistahojden, Langjokulgatan 3-5,

e Skarpnéck: Pysslingen Forskolor — Backen, Skarabacken 4-
5, Forskolan Oasen, Byalvsvagen 30, Forskolan Sjofaren,
Finn Malmgrens vég 39,

e Ostermalm: Larkstadens forskola, Karlavagen 8, Af
crocodil, Oxenstiernsgatan 31, Humpty Dumpty Nursery
School, Oxenstiernsgatan 31, Alexanderskolan, Linnégatan
85, Banérportens Forskolor, Rigagatan 1.

Slutligen foreslas att kontoret ges i uppdrag att genomfora
omskyltning och kommunikationsinsatser i Farsta, Rinkeby-Kista,
Skarpnack och Ostermalm till en kostnad av cirka 9,0 mnkr.

Slut

Bilagor
1. Samradsredogorelse.

2. Hastighetsplan del 3.

3. Redovisning av bullerutredning
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4. Redovisning av luftutredning
5. Kartldggning vibrationer och hastighetshdjningar
6. Bedémning av luft- och bullerpaverkan.

7. Kartldggning av forskolor.

Sida 19 (19)



	zhLogo3
	bi_fö0
	zRefHead1
	zDokInfogaDnrPos
	cc_0Dnr
	lf_0Dnr
	cc_2Dnr
	zz_2Dnr
	lf_2Dnr
	cc_3Dnr
	zz_3Dnr
	lf_3Dnr
	zz_Datum
	zDokInfogaExtraPos
	zHemlig
	zDokInfogaEjHandlAdrPos
	zDokInfogaPersonPos
	zz_1Sammanträdesdatum__ÅÅÅÅ_c_MM_c_DD
	BeslutTab
	dd_ac0
	dd_ec0

