U_i_:.‘l
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 260 35

Vaxel 08-508 272 00
elenore.bjelke @stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se

Documentl

@ Stockholms

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2015-00921
Sida 1 (38)
2019-06-27

Handlaggare Till

Elenore Bjelke Trafikndmnden

08-508 260 35 2019-09-26

Hastighetsplaner. Trafiksékerhetsatgarder i
delomrade 3, etapp 1, Farsta, Skarpnéack och
Ostermalm. Precisering av inriktningsbeslut (KF
2017-06-12 §22)

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till precisering av gator for
trafiksakerhetsatgarder, fordelat enligt nedanstaende och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projekten
inom delomrade 3, etapp 1 upp till 10 mnkr, som underlag infor
kommande genomférandebeslut:

e Farsta: Bogardsvagen, Enskedevagen (séder om
Svedmyraplan-Grycksbovégen), Farstavégen,
Fryksdalsbacken, Farnebogatan, Grycksbovégen (norr
om Josseforsvagen), Havsdrnsvéagen, Herrhagsvagen,
Kristinehamnsgatan, Larsbodavégen (Farsta C-
Farstavagen), Lingvagen (norr om Orbyleden),
Magelungsvagen (Snosétravagen-Agesta Brovag),
Majrovégen, Pepparvégen, Perstorpsvégen,
Skondalsvégen, Stortorpsvagen (Perstorpsvagen-
kommungrans), Tallkrogsvéagen (séder om
Roksvampsvagen), Ullerudsbacken, Vinthundsvégen,
Varmlandsvagen, Agesta Brovag. Ca 3,5 mnkr.

e Skarpnéck: Byélvsvagen, Finn Malmgrens vag,
Flatenvagen, Flygfaltsgatan, Fyrskeppsvagen, Gamla
Tyresovagen (Astorpsringen-Vinthundsvégen),
Karrtorpsvagen, Malmoévagen, Olaus Magnus vég
(Hammarbybacken-Sparrmansvégen), Rusthallarvagen,
Skrubba Malmvdg, Sockenvagen (Kyrkogardsvagen-
Rusthallarvagen), Sparrmansvagen, Stangavagen,
Sdderarmsvagen, Toresjovagen, Ulricehamnsvagen. Ca
4 mnkr.

e Ostermalm: Dag Hammarskjolds vag, Erik
Dahlbergsgatan, Lindarédngsvagen (Tegeluddsvagen-
Louddsvégen), Narvavéagen, Oxenstiernsgatan,
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Strandvdgen, Tegeluddsvéagen (Lindardngsvégen-
Frihamnsgatan, Sehlstedtsgatan-Sandhamnsgatan,
Vértavagen-LidingOovégen). Ca 2,5 mnkr.

2. Trafiknamnden beslutar om avsteg fran trafiknamndens beslut
2015-09-24 for foljande gator:

e Farsta: Fagersjovagen, Farnebogatan, Havsdrnsvégen,
Herrhagsvagen, Kristinehamnsgatan, Magelungsvagen,
Majrovégen, Pepparvégen, Perstorpsvégen,
Skondalsvégen, Stortorpsvagen (Perstorpsvagen-
kommungrans), Ullerudsbacken, Varmlandsvégen.

e Skarpnéck: Finn Malmgrens vag, Flatenvégen,
Flygféltsgatan, Fyrskeppsvagen, Gamla Tyresovégen
(Astorpsringen-Vinthundsvagen), Karrtorpsvagen,
Rusthallarvagen, Stangavagen, Soderarmsvagen,
Toresjovagen, Ulricehamnsvdagen, Ystadsvagen.

e Ostermalm: Roslagsvigen, Tegeluddsvagen.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef
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Sammanfattning

Det ar viktigt att géllande hastighetsbegransning respekteras. Att
infora nya hastighetsgranser handlar darfor inte bara om att utmarka
nya hastighetsgranser; det kan aven behdévas atgarder for att sékra
korsningspunkter och stodja trafikanterna att halla angiven
hastighet.

Staden ar indelad i fem delomraden géllande hastighetsplaner och
genomforande av trafiksakerhetsatgarder, se figur 1 for
omradesindelning. For delomrade 3 (Farsta, Skarpnack, Ostermalm
och Rinkeby-Kista) foreslas att hastigheten ska sankas pa en mangd
gator. Pa flertalet gator kommer hastigheten att sankas utan att
atgarder genomfors. Dock ser kontoret behov av atgarder pa vissa
gator for att skapa en saker miljo dar oskyddade trafikanter ror sig.
Dér hastigheten hojs gors alltid en sarskild bedémning av vilka
atgarder som behdvs. En hastighetsplan for delomrade 3 presenteras
I ett separat &rende for trafiknamnden.

Kontoret har haft féljande kriterier som bedémningsgrund for att
identifiera gator med atgardsbehov: platser dar manga barn ror sig,
platser med stort olycksantal, strackor med lag hastighetsefterlevnad
och gator med roda kvalitetsavvikelser (gang-, cykel- och
mopedpassager (gcm-passager) med bristande utformning i relation
till skyltad hastighet) avseende oskyddade trafikanter samt gator
som far en hojd hastighet. | och med dessa kriterier har
nedanstaende gator valts ut att studera vidare. Detta arende
behandlar endast atgarder for gator som trafikeras av lagfrekvent
busstrafik och saledes ingar i etapp 1. Slutligt val av gator och
atgarder tas av namnden i samband med genomfdérandebeslut.

e Farsta: Bogardsvagen, Enskedevagen (séder om
Svedmyraplan-Grycksbovégen), Farstavégen,
Fryksdalsbacken, Farnebogatan, Grycksbovagen (norr
om Josseforsvégen), Havsornsvagen, Herrhagsvagen,
Kristinehamnsgatan, Larsbodavégen (Farsta C-
Farstavagen), Lingvagen (norr om Orbyleden),
Magelungsvagen (Snosétravagen-Agesta Brovag),
Majrovégen, Pepparvagen, Perstorpsvégen,
Skondalsvégen, Stortorpsvagen (Perstorpsvagen-
kommungréns), Tallkrogsvéagen (s6der om
Roksvampsvagen), Ullerudsbacken, Vinthundsvégen,
Varmlandsvagen, Agesta Brovdg. Ca 3,5 mnkr.

e Skarpnéck: Byélvsvagen, Finn Malmgrens vag,
Flatenvagen, Flygfaltsgatan, Fyrskeppsvagen, Gamla
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Tyres6vagen (Astorpsringen-Vinthundsvagen),
Kérrtorpsvagen, Malmdvagen, Olaus Magnus vég
(Hammarbybacken-Sparrmansvégen), Rusthallarvagen,
Skrubba Malmvég, Sockenvagen (Kyrkogardsvéagen-
Rusthallarvéagen), Sparrmansvagen, Stangavagen,
Soderarmsvagen, Toresjovagen, Ulricehamnsvagen. Ca
4 mnkr.

e Ostermalm: Dag Hammarskjolds vag, Erik
Dahlbergsgatan, Lindardngsvagen (Tegeluddsvagen-
Louddsvagen), Narvavéagen, Oxenstiernsgatan,
Strandvagen, Tegeluddsvagen (Lindardngsvagen-
Frihamnsgatan, Sehlstedtsgatan-Sandhamnsgatan,
Vartavagen-Lidingtvégen). Ca 2,5 mnkr.

Kontoret bedomer att omradena har behov av en atgardsbudget pa
ca 42,0 mnkr for Farsta, ca 25,3 mnkr for Skarpnack och ca 17,0
mnkr for Ostermalm for &tgarder pa de gator som ingar i etapp 1
(gator som trafikeras av lagfrekvent busstrafik). Samtliga gator i
Rinkeby-Kista i hastighetsplanen ingar i etapp 2 (gator som
trafikeras av stombuss eller hogfrekvent busstrafik) och ingar darfor
inte i detta arende, daremot ingar majoriteten av gatorna i Farsta i
etapp 1. Skarpnack och Ostermalm kommer vara uppdelade pa bade
etapp 1 och etapp 2. Beloppen ar redovisade inklusive ett
indextillagg pa totalt 5,3 mnkr. Kontoret bedomer att det gar att fa
en god trafiksakerhet i de strategiskt utvalda passagerna och dkad
hastighetsefterlevnad pa strackorna i och med den foreslagna
atgardsmangden.

Kontoret foreslar att avsteg gors fran beslut om de generella
principerna om trafikseparering vid hojningar av hastighetsgranser
som togs i trafiknamnden 2015-09-24:

e Farsta: Fagersjovagen, Farnebogatan, Havsdrnsvagen,
Herrhagsvagen, Kristinehamnsgatan, Magelungsvégen,
Majrovégen, Pepparvagen, Perstorpsvégen,
Skondalsvégen, Stortorpsvagen (Perstorpsvagen-
kommungréns), Ullerudsbacken, VVarmlandsvagen.

e Skarpnéck: Finn Malmgrens vdg, Flatenvégen,
Flygfaltsgatan, Fyrskeppsvéagen, Gamla Tyresovéagen
(Astorpsringen-Vinthundsvagen), Karrtorpsvagen,
Rusthallarvagen, Stangavégen, Soderarmsvagen,
Toresjovagen, Ulricehamnsvégen, Ystadsvégen.

e Ostermalm: Roslagsvagen, Tegeluddsvégen.
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Bakgrund

Utgangspunkten i stadens 6versiktsplan ar att det ska vara mojligt
att pa ett tryggt satt réra sig i staden till fots eller pa cykel. En
hastighetsGversyn har stor betydelse for detta saval som for miljo,
tillganglighet och stadskaraktar, bade pa kort och pa lang sikt. Réatt
hastighet pa stadens véagar och gator &r en forutsattning for att
minska antalet doda och skadade i trafiken. Stadens trafiksékerhets-
program beskriver inriktningen pa de atgarder som behovs for att
uppna malen till ar 2020 och framdver.

Det &r viktigt att gallande hastighetsgranser respekteras. De atgarder
som staden kan vidta for att fa en god hastighetsefterlevnad &r att
sétta ratt hastighetsgrans med hansyn till gatans funktion och att
utforma gatan sa att den naturligt stodjer trafikanten att halla
hastighetsbegransningen och i dvrigt kora sakert. Darmed kan
framkomlighet, trygghet och trafiksakerhet fér gaende och cyklister
Oka. | Stockholms trafiksékerhetsprogram har staden som
malsattning att ar 2020 och framdver ska andelen som haller
hastighetsgransen vara 98 %. Hastighetsplanen &r en del av arbetet
med att uppfylla malet om hastighetsefterlevnad.

Att infora nya hastighetsgranser handlar inte bara om att utmérka
nya hastighetsgranser. Det kan aven behdvas atgarder for att stodja
trafikanterna att halla angiven hastighet samt for att sakra strategiskt
utvalda gang- och cykelpassager. | trafiksakerhetsprogrammet ar
malsattningen att hastighetssékra 80 % av korsningarna och gang-
och cykelpassagerna pa stadens huvudgator.

Huvudgatorna har en funktion att samla upp lokal motorfordons-
trafik och ar darmed utformade for att tala hdgre trafikmangder &n
lokalgatunatet. Det &r viktigt att huvudgatorna fortsatter att ha en
uppsamlande funktion och kontoret anser darfor generellt att

40 km/h @r en lamplig hastighet. En stringens i detta underlattar
aven for trafikanten att forsta hur systemet ar uppbyggt, och pa sa
satt aven fa okad hastighetsefterlevnad.

| samband med de forsta hastighetsplanerna togs féljande principer
for nya hastighetsgranser fram:

30 km/h: Gator som ingar i lokalnatet, pa huvudgator utanfor
grundskolors huvudentréer och storre idrottsplatser och lekplatser,
pa gator dar det &r mycket tatt med entréer (centrummiljoer) och
mycket folkliv och malpunkter samt gator som &r utformade for
30 km/h.
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40 km/h: Gator som ingar i huvudnatet med bebyggelse langs
strackan och manga korsningspunkter, gator i industri- och
verksamhetsomraden samt gator som ingar i lokalnatet men som har
en uppsamlande funktion.

60 km/h: Gator i det dvergripande natet med hdg grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i
direkt anslutning till vagen.

Tidigare beslut

| trafiksakerhetsprogrammets atgardsplan 2012 fick trafikkontoret i
uppdrag att genomfdra en dversyn av stadens hastighetsgranser
genom att ta fram hastighetsplaner for tre pilotomraden (del 1 i
figur 1 nedan) och att under 2013 aterkomma till namnden med en
redovisning av resultaten.

Hasselby-
Vallingby

Hagersten-
Liljeholme|

Enskede-
Vantor

Del1-Hdgersten, Kungsholmen, Spanga-Tensta
Del 2 - Hasselby-Vallingby, Liljholmen, Norrmalm, Skdrholmen
Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnéck, Astermalm

Del 4 - Bromma, Vantdr, Alvsjo

Del 5 - Enskede, Sodermalm, Arsta

Figur 1: Oversikt 6ver hastighetsp.la‘nens fem delomraden

Under 2012 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spanga-Tensta,

Eror! Use the Home tab to apply Rubrk 1to ¢\ ngsholmen och Hagersten med delar av Liljeholmen), se figur 1
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for omradesindelning. Under 2013 fick kontoret godkant av
namnden att ga ut pa remiss med de framtagna planerna och att
fortsatta med hastighetséversyn for resten av staden. Beslut om de
nya hastighetsgranserna i del 1 fattades av namnden 2015-09-24. |
namndens beslut framgar att eventuella hastighetshéjningar ska
foregas av att atgarder genomfors och av utredningar gallande luft
och buller. Omskyltningen av hastighetssankningarna for del 1
genomfordes under varen 2016 och omskyltningen av
hastighetshojningarna paborjades varen 2019. Beslut gallande
forandrade hastighetsgranser for del 2 (Hasselby-Véllingby,
Norrmalm, Skarholmen och del av Liljeholmen inkl. Fruéangen)
fattades av ndmnden 2017-11-23.

Beslut i trafiknamnden 2015-09-24

| samband med att trafiknd&mnden behandlade &rendet att &ndra
hastighetsgranserna inom del 1 (se figur 1 fér omradesindelning)
den 24 september 2015 fick kontoret i uppdrag att genomfora
kommunikationsinsatser och férandring av nya hastighetsgréanser i
dessa omraden. Namnden fattade ocksa foljande beslut:

e Foreslagna hastighetshojningar ska foregas av trafik-
sakerhetshojande atgarder samt utredningar av luft och
buller.

e Vid hastighetshojningar till 60 km/h ska i mojligast man
trafikseparering ske med réacke/bred grénremsa eller dylikt
pa gator dar detta saknas mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik. Vid hastighetshojningar till 40 km/h ska
i mojligast man trafikseparering ske med kantsten pa gator
dar detta saknas mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik.

e Hastighetshajningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i
det dvergripande natet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i direkt
anslutning till vagen.

e Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pa gator dar det
saknas fysisk separering utover kantsten mellan oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas separering ska
fysiska atgarder genomforas for att separera vagbana och
oskyddade trafikanter. | annat fall ska detta prévas av
ndmnden.
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Beslut i kommunfullméktige 2017-04-24

| samband med att kommunfullméktige behandlade
inriktningsbeslutet till foljd av den stora investeringsvolymen for
del 1 (se figur 1 for omradesindelning) gallande
trafiksakerhetsatgarder fick kontoret i uppdrag att sénka hastigheten
till 30 km/h vid alla férskolor, om inte rimliga ské&l for annat
foreligger. Arendet gallande trafiksakerhetsatgarder for del 1
aterremitterades och trafiknamnden fick i uppdrag att aterkomma
med ett inriktningsbeslut for trafiksékerhetsatgarder for hela staden.

Beslut i trafikndmnden 2017-05-18 och kommunfullmaktige
2017-06-12

Trafiknamnden (2017-05-18) och kommunfullmaktige (2017-06-
12) fattade inriktningsbeslut gallande trafiksékerhetsatgarder for
hela staden till en totalutgift om 750 mnkr. Vid respektive
sammantréde fattades dven genomforandebeslut for trafiksékerhets-
atgarder for del 1 (se figur 1 for omradesindelning) etapp 1 d.v.s.
for gator med lagfrekvent busstrafik. Fér gator med hogfrekvent
busstrafik och som trafikeras av stombuss kommer beslut att fattas i
séarskild ordning. Se mer om detta nedan. | enlighet med kontorets
tjansteutlatande for arendet kommer kontoret innan
genomforandebeslut, i separata arenden for varje delomrade,
aterkomma till namnden med en precisering av vilka gator som
kontoret avser att arbeta vidare med géllande fysiska atgarder. Val
av gator for fysiska atgarder utgdr ifrdn av namnden beslutade
beddmningskriterier.

Fysiska atgarder och kollektivtrafik

| detta &rende och i arbetet med hastighetsplanen omnamns gator
med lagfrekvent busstrafik som etapp 1 och gator med hogfrekvent
busstrafik och stombuss som etapp 2. Orsaken till detta &r att
trafikforvaltningen vid Region Stockholm har framfort kritik mot
det stora antalet gator dar kontoret anser att fysiska atgarder behovs
och da framst pa strackor som trafikeras av stombusslinjer och
annan hogfrekvent busstrafik. Trafikkontoret genomfor dérfor tester
for att utvardera atgardernas effekt pa bland annat bussarnas restid
och resenarernas komfort innan hastighetsséankande atgarder
genomfors i storre omfattning pa gator som trafikeras av
hogfrekvent busstrafik och stombuss. Genomférandebeslut for
teststrackor langs Ralambsvagen och Backvagen/Sparbanksvéagen
togs i trafiknamnden 2016-10-20. En forstudie genomférdes varen
2017 och en ombyggnad av gatorna paborjades hosten 2017,
Efterstudien genomfordes hdsten 2018 och en slutredovisning av
arendet i trafikndmnden planeras till hosten 2019.
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Kontoret har valt att tillsammans med trafikforvaltningen arbeta
vidare med att differentiera gator med lag- respektive hogfrekvent
busstrafik. FOr sadana gator som trafikeras av stombuss eller annan
hogfrekvent busstrafik (hdgre turtathet &n 10 minuter per linje)
avvaktar kontoret utvérderingen av genomforda teststrackor enligt
vad som beskrivits ovan. Efter det kommer kontoret att tillsammans
med trafikforvaltningen arbeta fram en gemensam malbild for
omfattning och typ av atgarder for gator som trafikeras av
hogfrekvent busstrafik och stombuss. For sadana gator med
lagfrekvent busstrafik som detta drende omfattar drivs arbetet vidare
enligt ursprunglig plan.

Overvakning med kamera

Overvakning med hjalp av kamera, s& kallad automatisk trafik-
sakerhetskontroll (ATK), ar en atgard i arbetet med att minska
antalet déda och svart skadade i trafiken. Detta genom att den
faktiska hastigheten sénks pa en vagstracka som fran trafikséaker-
hetssynpunkt bedoms som sarskilt farlig. I Stockholm intré&ffar
majoriteten av trafikolyckorna pa huvudgatunatet. Manga huvud-
gator trafikeras frekvent av kollektivtrafikens bussar och pa denna
typ av gator kan ATK vara en effektiv atgérd, eftersom de vanliga
atgarderna for sankning av medelhastigheterna kan ha negativ effekt
pa framkomlighet, komfort och arbetsmiljo i bussar. Det ar Trafik-
verket tillsammans med polisen som beslutar om inférande av ATK
och aven ager och driftar ATK-utrustningen, och polisen som
behandlar bildmaterialet och gor utredningarna om hastighets-
Overtradelser.

Det finns dock en del svarigheter kring etableringen av ATK.
Utredning av bilder fran kamerasystemet kraver mycket resurser
fran polisen. Trafikverket har formulerat ett antal kriterier for nar
ATK kan beviljas. Till de viktigare kriterierna hor uppmatt
medelhastighet jamfort med skyltad hastighet, hog olycksrisk och
stort antal korsande oskyddade trafikanter. Det ar till stérre delen
flerfaltsvagar som uppfyller kriterierna for ATK i Stockholm.
Trafikverket placerar dock inte ATK langs flerfaltsvagar i ytlage,
eftersom bilderna inte &r utredningsbara for samtliga korfalt enligt
Trafikverket. ATK dr en atgard som stodjer trafikanterna att halla
ratt hastighet, men atgarden kan inte ses som hastighetssakrande
varfor det foreligger svarigheter i att anvanda ATK for att
hastighetssdkra en enskild gcm-passage eller korsning. ATK
anvénds med fordel i kombination med andra
trafiksakerhetsatgarder for att uppna en generell
hastighetsefterlevnad langs en stracka.
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Kontoret har ett pagaende arbete med etablering av ATK pa fyra
platser pa del av Magelungsvagen (strackan mellan Snosatravagen
och Farstavédgen). Projektet staden har tillsammans med
Trafikverket ska ses som ett forsok och detta ska avslutas och
utvarderas innan det blir aktuellt for kommuner att soka nya
etableringar.

For staden innebar etablering av ATK en investeringsutgift om ca
500 tkr och en arlig driftkostnad om ca 100 tkr per placering.

Dynamiska farthinder

Kontoret har fatt i uppdrag av kommunfullmaktige att préva och
utvardera mojligheterna att anvénda sig av dynamiska farthinder, en
typ av rorliga farthinder. | dagslaget ar det relativt fa kommuner
som anvander sig av sadana. Darmed &r det svart att veta om dessa
kommer halla bra 6ver tid och dven hur markvibrationer paverkas
for t.ex. narliggande bostader. Utbyggnad kommer att ske pa tva
platser, en i Hasselby-Vallingby och en i Skarholmen, for att sedan
utvarderas géllande bl.a. vibrationspaverkan samt drift och
underhall.

Precisering av atgarder inom delomrade 3, etapp 1
Nedan redovisas pa vilka gator dar fysiska atgarder foreslas och
gator dar kontoret foreslar avsteg fran tidigare beslut.

Urval av gator for fysiska atgarder

Kontoret konstaterar att det ar en mojlighet att i samband med nya
hastighetsgranser atgarda platser med bristande trafiksakerhet.
Samtidigt ar det ett mycket stort ekonomiskt atagande for staden att
koppla fysiska atgarder till en ny utmarkning av nya hastighets-
granser. Det ar darfor viktigt att hitta en rimlig niva for atgarderna,
som kan gélla for hela staden. Det & mot bakgrund av detta
nodvandigt att géra en prioritering av var och hur omfattande
atgarder som ska goras.

Enligt beslut i ndmnd, som beskrivits tidigare, ska kontoret vid
hastighetshéjningar i mojligaste man separera de oskyddade
trafikanterna fran motorfordonstrafiken. Att genomfora
trafiksepareringar ar generellt en dyr atgard. Tidsmassigt innebar
det dven en langre tid fér genomférandet av atgarder i hela staden
eftersom ett storre projekt tar langre tid att bygga &n de nedan
foreslagna punktatgarderna. Kontoret bedomer att det ar svart att
inom den langsiktiga budgetramen rymma stora investeringar for
trafikseparering inom projekt Hastighetsplan. Kontoret ser att en
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konsekvens kan bli att andra, mer angelagna trafiksakerhetsatgarder
forskjuts lange i tid. Kontoret foreslar darfor nagra avvikelser fran
beslut i trafiknamnden 2015-09-24, vilket redovisas i atgards-
forslaget nedan.

Kontoret foreslar att atgarderna inom arbetet med hastighetsplanen
fokuserar pa punktatgarder for att sakra gang-, cykel- och
mopedpassager (gcm-passager). For att prioritera mellan alla
berdrda gator har foljande kriterier anvands som beddémningsgrund:

e Platser dar manga barn ror sig, dvs. kring skolor, forskolor,
storre idrottsplatser och stdrre lekplatser.

e Platser med stort olycksantal.

e Strackor som har lag hastighetsefterlevnad, dvs. dar
hastigheterna dverskrids mycket och ofta.

e FOr gator med en hojd hastighet gors alltid en sarskild
bedémning av atgardsbehov.

e Platser som har réda kvalitetsavvikelser enligt metoden
”Ratt fart i staden” (gcm-passager med bristande utformning
i relation till skyltad hastighet).

For att hitta en lamplig ambitionsniva har behovet av fysiska
atgarder i del 3, etapp 1 studerats utifran dessa kriterier. Kontoret
foreslar att atgarderna ska vara enklare typatgarder, se bilaga 1, som
i forsta hand utfors i strategiskt viktiga korsningspunkter.
Foreslagna enklare typatgarder kostar cirka 0,3—2 mnkr per atgéard.
En cirkulationsplats &r betydligt dyrare, cirka 7 mnkr.

Forslag till fordndrade hastighetsgranser, som presenteras i ett
separat arende for trafiknamnden, redovisar bade sankningar och
hojningar. Kontoret ser behov av att sékra hastigheten pa vissa av
de gator dar hastigheten foreslas sankas for att skapa en saker miljo
dar oskyddade trafikanter ror sig. Anledningen ar att det annars kan
bli for stor skillnad mellan skyltad hastighet och vad trafikmiljon
signalerar, vilket i sin tur kan leda till 1ag hastighetsefterlevnad. For
gator dér hastigheten hojs gors enligt namndens beslut alltid en
sarskild bedémning géllande vilka atgarder som behovs.

For del 3 etapp 1 har kontoret identifierat mellan 7 och 21 gator per
stadsdelsomrade som ar i behov av atgarder utifran ovanstaende
Kriterier. Detta innebdr en investeringsutgift om 17-42 mnkr per
stadsdelsomrade beroende pa hur stort stadsdelsomradet ar, vilka
behov som féranleder atgarder och hur manga gator som ingar i
utredningen baserat pa urvalskriterierna. Del 3 etapp 1 inkluderar
gator som trafikeras av lagfrekvent busstrafik (glesare trafikering an
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10 min per busslinje) enligt vad som beskrivits ovan. Detta gor att
antalet gator som &r aktuella i detta arende skiljer sig fran en
stadsdel till en annan. Majoriteten av gatorna i Rinkeby-Kista i
hastighetsplanen delomrade 3 ar exempelvis gator som trafikeras av
stombuss eller hégfrekvent busstrafik och ingar darfor i etapp 2 och
behandlas féljaktligen inte i detta arende, medan majoriteten av
gatorna i Farsta finns med har och foér Skarpnack och Ostermalm
finns gator bade i etapp 1 och etapp 2.

Atgardsforslag
Nedan preciseras vilka gator inom delomrade 3 etapp 1 som
kontoret bedomer behover trafiksakerhetshéjande atgarder.

For varje gata redovisas nuvarande hastighetsgrans, foreslagen
hastighetsgréans och vilka kriterier som gatan uppfyller for att
utredas vidare for atgarder. | beskrivningen anges aven om gatan
uppfyller namndens beslut enligt ovan om separering mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon samt om gatan trafikeras av
busstrafik.

Arendet omfattar uppsamlings- och huvudgatunétet i enlighet med
hastighetsplanen dar uppsamlingsgatorna har en uppsamlande
funktion for lokalgatunatet med en relativt liten trafikmangd pa
vanligen under 4000 fordon/dygn. Huvudgatunatet har vanligen en
trafikmangd pa 6ver ca 4500 fordon/dygn. Hastigheten beskrivs for
85-percentilen d.v.s. 85 % av alla fordon har en hastighet lika med
eller lagre &n angiven hastighet. De gator som ingar i
hastighetsplanen del 3 etapp 1, men som inte kommer utredas
vidare anges under respektive stadsdelsomrade med en motivering
varfor gatan inte kommer inga for vidare utredning av atgérder.

Gator dar hastigheten hojs fran 30 km/h till 40 km/h

Enligt principerna for nya hastighetsgranser ska gator som ingar i
huvudgatunatet med bebyggelse langs strackan och manga
korsningspunkter, gator i industri- och verksamhetsomraden samt
gator som ingar i lokalnatet och har en uppsamlande funktion ha en
hastighet av 40 km/h.

Enligt ndmndens beslut kravs dock som huvudregel separering med
minst kantsten mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik
for att hastigheten ska hdjas. Avsteg kan dock beslutas av namnden.

Gator dar hastigheten hojs fran 50 km/h till 60 km/h
Enligt principerna for nya hastighetsgranser ska gator i det
overgripande natet med hog grad av separering, fa korsningspunkter
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och mycket begransad bebyggelse i direkt anslutning till vagen ha
en hastighetsbegransning av 60 km/h.

Enligt ndmndens beslut kravs dock som huvudregel separering
utover kantsten mellan oskyddade trafikanter och motorfordons-
trafik for att hastigheten ska hojas. Avsteg kan dock beslutas av
namnden. Att satta upp en separering utéver kantsten, sdsom
exempelvis grasyta, tradrad eller racke pa befintliga gang- och
cykelbanor kraver dock avvagningar. Ytan for de oskyddade
trafikanterna minskas, savida inte kantstenen flyttas utat sa att
korbanan minskas. Kantstensflytt ar ocksa en kostsam ombyggnad,
vilket maste vagas mot andra trafiksakerhetssatsningar. | vissa fall
kan racken skapa barridreffekter och skapa ett intryck av trafikled
snarare &n en tatortsgata, med negativa konsekvenser for
hastighetsefterlevnad och uppmarksamhet.

Farsta

P’

o
1. Bogardsvagen 9. Havsomsvigen 17. Perstorpsvagen
2. Edsvallabacken 10. Herrhagsvigen 18. Skondalsvagen
3. Enskedevigen 11. Kristinehamnsgatan 19. Stortorpsvagen
4. Fagersjovagen 2. Larsbodavagen 20. Tallkrogsvigen
5. Farstavagen 13. Lingvigen 21. Ullerudsbacken
6. Fryksdalsbacken 14. Magelungsvagen 22. Vinthundsvagen
7. Farnebogatan 15. Majrovagen och 23. Varmlandsvagen
8. Grycksbovigen Malkurvan 24. Agesta Brovig

16. Pepparvigen

Figur 2: Gator som ingar i Farsta etapp 1
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e Bogardsvagen

Hastighetsgransen pa Bogardsvégen ar idag 50 km/h. Gatan
planeras fa en sankt hastighet till 40 km/h pa hela strackan.
Gatan uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-
passager och rdda kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter
for vidare utredning av atgarder. Gatan bedoms dven vara i
behov av atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgransen. Det finns inga bussar i linjetrafik
langs strackan. Langs med vagen I6per ett gc-nat val avskilt fran
gatan med gronremsa. Atgarder foreslas for att sikra strategiskt
valda korsningspunkter.

e Enskedevagen (s6der om Svedmyraplan-Grycksbovagen)
Hastighetsgransen pa Enskedevagen ar idag 50 km/h och 30
km/h. Gatan planeras fa bade en sénkt och en héjd hastighet till
40 km/h del av strackan och till 30 km/h del av stréckan de tider
som ar aktuella for vistelse pa forskolan. Gatan uppfyller
kriterierna héjd hastighet, att det ligger en skola/foérskola/storre
idrottsplats/storre lekplats vid vagen och rdda kvalitets-
avvikelser for oskyddade trafikanter for vidare utredning av
atgarder. Gatan bedoms aven vara i behov av atgarder for att
Oka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighets-
gransen. Busstrafik trafikerar gatan. Det finns en gang- och
cykelbana avskild med kantsten fran kérbanan. Atgarder
foreslas for att sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e [Farstavagen

Hastighetsgransen pa Farstavagen ar idag 50 km/h och 30 km/h.
Gatan planeras fa en sankt hastighet till 40 km/h och till 30
km/h del av strackan de tider som &r aktuella for vistelse pa
forskolan. Gatan uppfyller kriterierna trafikolyckor vid
korsningar/gcm-passager, att det ligger en skola/forskola/stérre
idrottsplats/storre lekplats vid véagen, hojd hastighet och roda
kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter for vidare
utredning av atgarder. Gatan bedéms dven vara i behov av
atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den féreslagna
hastighetsgransen. Busstrafik trafikerar gatan. Det finns en
gang- och cykelbana avskild med kantsten fran kérbanan.
Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Fryksdalsbacken

Hastighetsgransen pa Fryksdalsbacken &r idag 50 km/h. Gatan
planeras fa en sankt hastighet till 40 km/h. Gatan uppfyller
kriteriet roda kvalitetsavvikelser for vidare utredning av
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atgarder. Busstrafik trafikerar gatan. Cykling sker i blandtrafik.
Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Farnebogatan

Hastighetsgransen pa Farnebogatan &r idag 30 km/h. Gatan
planeras fa en hojd hastighet till 40 km/h del av strackan och till
30 km/h del av strackan de tider som &r aktuella for vistelse pa
forskolan. Gatan uppfyller kriterierna hojd hastighet och att det
ligger en skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid
vagen for vidare utredning av atgarder. Gatan bedéms aven vara
i behov av atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgransen (vid forskolan). Busstrafik
trafikerar gatan. Cykling sker i blandtrafik. For Farnebogatan
foreslas avsteg fran namndens beslut géllande separering mellan
gang- och cykeltrafik och motorfordon da gatan trafikeras av
relativt liten trafikméangd ca 3200 fordon/dygn.
Trafikméatningarna visar pa en hastighet pa ca 43 km/h (85-
perc). Kontorets beddmning ar mot bakgrund av detta att
cykling aven fortséttningsvis kan ske i blandtrafik. Atgérder
foreslas for att sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e Gryckshovagen (norr om Jésseforsvagen)
Hastighetsgransen pa Grycksbovagen ar idag 50 km/h. Gatan
planeras fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriterierna roda kvalitetsavvikelser for vidare
utredning av atgarder. Gatan bedéms vara i behov av atgarder
for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den féreslagna
hastighetsgransen. Busstrafik trafikerar gatan. Gang- och
cykelbanor finns pa bada sidor av gatan och separeras fran
korbanan med kantsten/gronremsa. Atgarder foreslas for att
sékra strategiskt valda korsningspunkter.

e Havsodrnsvagen

Hastighetsgransen pa Havsornsvagen ar idag 30 km/h. Gatan
planeras fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h del av strackan
och till 30 km/h del av strackan de tider som &r aktuella for
vistelse pa forskolan. Gatan uppfyller kriterierna hojd hastighet
och att det ligger en skola/forskola/storre idrottsplats/storre
lekplats vid vagen for vidare utredning av atgarder. Gatan
bedéms aven vara i behov av atgarder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighetsgransen.
Busstrafik trafikerar gatan. Cykling sker i blandtrafik. For
Havsornsvagen foreslas avsteg fran namndens beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon da
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gatan trafikeras av relativt liten trafikmangd ca 1300
fordon/dygn. Trafikmatningarna visar pa en hastighet ca 45
km/h (85-perc). Kontorets beddmning &r mot bakgrund av detta
att cykling aven fortséttningsvis kan ske i blandtrafik. Atgérder
foreslas for att sakra strategiskt valda korsningspunkter.

¢ Herrhagsvagen

Hastighetsgransen pa Herrhagsvagen ar idag 50 km/h och 30
km/h. Gatan planeras fa bade en sénkt och en hojd
hastighetsgrans till 40 km/h del av strackan och till 30 km/h del
av strackan vid centrum och t-bana. Gatan uppfyller kriterierna
hojd hastighet, roda kvalitetsavvikelser och att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid végen for
vidare utredning av atgarder. Gatan trafikeras av bussar i
nartrafik. Cykling sker i blandtrafik. For Herrhagsvagen foreslas
avsteg fran namndens beslut gallande separering mellan gang-
och cykeltrafik och motorfordon da gatan trafikeras av relativt
liten trafikmangd ca 2300 fordon/dygn. Trafikmatningarna visar
pa en hastighet ca 40 km/h (85-perc). Kontorets bedémning &r
mot bakgrund av detta att cykling aven fortsattningsvis kan ske i
blandtrafik. Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Kristinehamnsgatan

Hastighetsgransen pa Kristinehamnsgatan &r idag 30 km/h.
Gatan planeras fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriterierna héjd hastighet for vidare utredning av
atgarder. Gatan bedoms aven vara i behov av atgarder for att
Oka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighets-
gransen. Gatan trafikeras av busstrafik. Cykling sker i
blandtrafik. For Kristinehamnsgatan foreslas avsteg fran
namndens beslut géllande separering mellan gang- och
cykeltrafik och motorfordon da gatan trafikeras av relativt liten
trafikmangd ca 1500 fordon/dygn. Trafikméatningarna visar pa
en hastighet ca 42 km/h (85-perc). Kontorets bedémning ar mot
bakgrund av detta att cykling &ven fortsattningsvis kan ske i
blandtrafik. Atgarder foreslas for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Larsbodavagen (Farsta C-Farstavagen)

Hastighetsgransen pa Larsbodavégen ar idag 50 km/h och 30
km/h. Gatan planeras fa bade en sankt och hojd hastighetsgrans
till 40 km/h. Gatan uppfyller kriterierna hojd hastighet och roda
kvalitetsavvikelser for vidare utredning av atgarder. Gatan
trafikeras av busstrafik. Langs med véagen i parkomradet I6per
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ett gc-nat val avskilt fran gatan, dikt an gatan finns en gangbana.
Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Lingvagen (norr om Orbyleden)

Hastighetsgransen pa Lingvagen &r idag 50 km/h. Gatan
planeras fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h och 30 km/h.
Gatan uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-
passager och rdda kvalitetsavvikelser for vidare utredning av
atgarder. Gatan bedoms aven vara i behov av atgarder for att
Oka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighets-
gransen. Busstrafik trafikerar gatan. Gang- och cykelbana finns
langs del av strackan, pa strackan parallellt med Nynasvagen &r
cykelbanan avskild fran kérbanan med en malad linje. Atgarder
foreslas for att sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e Magelungsvagen (Snoséatravagen-Agesta Brovag)
Hastighetsgransen pa Magelungsvagen ar idag 70 km/h, 50
km/h och 40 km/h. Gatan planeras fa en sankt hastighetsgrans
till 60 km/h del av strackan och hojd hastighetsgréns till 60
km/h del av strackan. 40 km/h behalls pa strackan vid Farsta IP.
Gatan uppfyller kriterierna hojd hastighet, roda
kvalitetsavvikelser och trafikolyckor vid korsningar/gcm-
passager for vidare utredning av atgéarder. Gatan bedéms dven
vara i behov av atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med
den foreslagna hastighetsgransen. Gatan trafikeras av busstrafik.
Gang- och cykelbana finns langs strackan, del av strackan ar
den separerad med kantsten och del av strackan med grénremsa.
For Magelungsvégen foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon da antalet passagepunkter & mycket fa. Gang- och
cykeltrafiken fardas i hog utstrackning langs med gatan. Langs
stor del av strackan loper banvallen parallellt med vagen vilket
gor att behovet av oordnade och ordnade passager for
oskyddade trafikanter & mycket litet. De passagepunkter for
gang- och cykeltrafikanter som finns har antingen
hastighetsdampande atgarder eller ATK vid passagen alternativt
ar signalreglerade. Atgarder foreslas for att sikra strategiskt
valda korsningspunkter.

e Majrovagen

Hastighetsgransen pa Majrovagen ar idag 30 km/h. Gatan
planeras fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h del av strackan
och oféréndrad hastighetsgrans till 30 km/h del av strackan.
Gatan uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-
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passager och hastighetshojning for vidare utredning av atgarder.
Gatan beddms dven vara i behov av atgarder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden med den féreslagna hastighetsgrénsen.
Gatan trafikeras i dagslaget av stombuss, men stombussen
planeras fa andrad linjedragning inom kort. Dérefter kommer
busstrafik fortsatt trafikera strackan, men med glesare
trafikering. Gang- och cykelbana finns langs del av strackan, del
av strackan sker cykling i blandtrafik. Gangbana finns langs del
av stracka endast pa norra sidan om gatan, langs denna del
vetter bostadsentréer m.m. inte ut mot gatan. For Majrovagen
foreslas avsteg fran namndens beslut géllande separering mellan
gang- och cykeltrafik och motorfordon pa strackan som planeras
fa en hastighetshojning till 40 km/h, da gatan trafikeras av
relativt liten trafikméngd ca 1100 fordon/dygn.
Trafikméatningarna visar pa en hastighet ca 45 km/h (85-perc).
Kontorets bedémning ar mot bakgrund av detta att cykling dven
fortsattningsvis kan ske i blandtrafik. Atgarder foreslés for att
sékra strategiskt valda korsningspunkter.

e Pepparvagen

Hastighetsgransen pa Pepparvagen ar idag 30 km/h. Gatan
planeras fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h del av strackan
och of6randrad hastighetsgrans till 30 km/h del av strackan de
tider som ar aktuella for vistelse pa forskolan. Gatan uppfyller
Kriterierna hojd hastighet och att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vagen for
vidare utredning av atgarder. Gatan bedéms aven vara i behov
av atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgransen. Gatan trafikeras inte av busstrafik.
Cykling sker i blandtrafik. For Pepparvéagen foreslas avsteg fran
namndens beslut gallande separering mellan gang- och
cykeltrafik och motorfordon da gatan trafikeras av relativt liten
trafikmangd ca 2900 fordon/dygn. Trafikméatningarna visar pa
en hastighet ca 39 km/h (85-perc). Kontorets bedémning ar mot
bakgrund av detta att cykling dven fortsattningsvis kan ske i
blandtrafik. Atgarder foreslas for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Perstorpsvagen

Hastighetsgransen pa Perstorpsvagen ar idag 50 km/h och 30
km/h. Gatan planeras fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h
del av strackan, hojd hastighetsgréns till 40 km/h del av strackan
och 60 km/h del av strdckan samt 30 km/h vid skolan. Gatan
uppfyller kriterierna att det ligger en skola/férskola/stérre
idrottsplats/storre lekplats vid véagen, hoéjd hastighet och rdda



@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Documentl

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2015-00921

Sida 19 (38)

kvalitetsavvikelser for vidare utredning av atgéarder. Gatan
bedéms aven vara i behov av atgarder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden med den féreslagna hastighetsgrénsen.
Gatan trafikeras av bussar i linjetrafik.

Gang- och cykelbana finns langs del av strackan och cykling
sker i blandtrafik del av strackan. Langs den del av
Perstorpsvagen dar hastigheten foreslas hojas till 60 km/h finns
en gang- och cykelbana separerad fran motorfordonstrafiken
med kantsten och langs den del av Perstorpsvégen dar
hastigheten foreslas hojas till 40 km/h sker cykling i blandtrafik.

For Perstorpsvagen foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon pa strackan som planeras fa en hastighetshojning
till 40 km/h, da gatan trafikeras av relativt liten trafikméngd ca
2200 fordon/dygn. Trafikméatningarna visar pa en hastighet ca
42 km/h (85-perc). Kontorets beddmning ar mot bakgrund av
detta att cykling dven fortséttningsvis kan ske i blandtrafik.
Avsteg foreslas aven for strackan som planeras fa en
hastighetshojning till 60 km/h. Langs denna stracka, som I6per i
utkanten av ett industriomrade, finns det fa passagepunkter for
oskyddade trafikanter och fa korsningspunkter for motorfordon.
Gang- och cykeltrafikanterna ror sig i huvudsak langs med
gatan pa gang- och cykelbanan. Trafikméatningarna visar, utifran
dagens skyltade hastighet, pa en hastighet om ca 69 km/h (85-
perc). Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Skondalsvagen

Hastighetsgransen pa Skondalsvagen ar idag 50 km/h och 30
km/h. Gatan planeras fa en sankt hastighetsbegransning till 40
km/h del av strackan och 30 km/h del av strackan de tider som
ar aktuella for vistelse pa forskolan samt hojd hastighetsgrans
till 40 km/h del av strackan. Gatan uppfyller kriterierna att det
ligger en skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid
vagen, hastighetshéjning och roda kvalitetsavvikelser for
oskyddade trafikanter for vidare utredning av atgarder. Gatan
bedéms ocksa vara i behov av atgarder for att 6ka hastighets-
efterlevnaden med den foreslagna hastighetsgransen. Gatan
trafikeras av busstrafik.

Cykling sker i blandtrafik. Langs den sydvastra och den
nordvastra delen av gatan finns det gangbana pa ena sidan om
gatan. For Skondalsvagen foreslas avsteg fran namndens beslut
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gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon pa strackan som planeras fa en hastighetshojning
till 40 km/h. Den nordliga strackan &r kort, ca 100 m, och &r en
anpassning av 30-strackan vid skolan. P& den sodra delen
trafikeras gatan av en relativt liten trafikméngd ca 3900
fordon/dygn. Trafikmatningarna visar pa en hastighet ca 39
km/h (85-perc). Kontorets beddmning &r mot bakgrund av detta
att cykling aven fortséttningsvis kan ske i blandtrafik. Atgérder
foreslas for att sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e Stortorpsvagen (Perstorpsvagen-kommungrans)
Hastighetsgransen pa Stortorpsvagen ar idag 50 km/h och 30
km/h. Gatan planeras fa en bade hojd och sankt hastighetsgrans
till 40 km/h. Stortorpsvagen ansluter vidare in till Huddinge
kommun dar dagens skyltade hastighet ar 40 km/h. Gatan
uppfyller kriterierna hastighetshdjning for vidare utredning av
atgarder. Gatan bedoms aven vara i behov av atgarder for att
Oka hastighetsefterlevnaden med den foéreslagna
hastighetsgransen. Gatan trafikeras av busstrafik. Cykling sker i
blandtrafik forutom strackan mellan Perstorpsvéagen och
parkstraket vid Drevviken dar det finns en gang- och cykelbana.
For Stortorpsvagen foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon pa strackan som planeras fa en hastighetshojning
till 40 km/h, da gatan trafikeras av relativt liten trafikmangd ca
3200 fordon/dygn. Trafikméatningarna visar pa en hastighet
mellan ca 46 km/h (85-perc). Kontorets beddmning &r mot
bakgrund av detta att cykling aven fortsattningsvis kan ske i
blandtrafik da atgarder planeras for att 6ka
hastighetsefterlevnaden. Atgarder foreslés for att sékra
strategiskt valda korsningspunkter.

e Tallkrogsvagen (sdder om Roksvampsvagen)
Hastighetsgransen pa Tallkrogsvagen ar idag 30 km/h. Gatan
planeras fa en oférandrad hastighetsgrans. Gatan bedéms vara i
behov av atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden. Cykling
sker i blandtrafik. Gatan trafikeras inte av bussar i linjetrafik.
Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Ullerudsbacken

Hastighetsgransen pa Ullerudsbacken ar idag 30 km/h. Gatan
planeras fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h del av strackan
och att 30 km/h bibehalls utanfor skolan samt att 30 km/h
bibehalls utanfor forskolan de tider som &r aktuella for vistelse
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pa forskolan. Gatan uppfyller kriterierna hojd hastighet och att
det ligger en skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid
vagen for vidare utredning av atgarder. Gatan bedéms &ven vara
i behov av atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgransen. Cykling sker i blandtrafik. Mellan
Farstaplan och Magelungsvagen (ca 60 m) finns det gangbana
pa ena sidan om gatan. For Ullerudsbacken foreslas avsteg fran
namndens beslut gallande separering mellan gang- och
cykeltrafik och motorfordon pa strackan som planeras fa en
hastighetshojning till 40 km/h, da gatan trafikeras av relativt
liten trafikmangd ca 1000-1500 fordon/dygn. Trafikmé&tningarna
visar pa en hastighet mellan ca 36 och 48 km/h (85-perc).
Kontorets beddmning ar mot bakgrund av detta att cykling aven
fortsattningsvis kan ske i blandtrafik da atgéarder planeras for att
Oka hastighetsefterlevnaden. Gatan trafikeras av busstrafik.
Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda
korsningspunkter.

¢ Vinthundsvagen

Hastighetsgransen pa Vinthundsvagen ar idag 50 km/h. Gatan
planeras fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager
och roda kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter for vidare
utredning av atgarder. Gatan bedéms aven vara i behov av
atgarder for att oka hastighetsefterlevnaden med den féreslagna
hastighetsgransen. Cykling sker i blandtrafik. Gatan trafikeras
inte av bussar i linjetrafik. Atgérder foreslas for att sikra
strategiskt valda korsningspunkter.

e Varmlandsvagen

Hastighetsgransen pa Varmlandsvagen ar idag 30 km/h. Gatan
planeras fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h och att 30 km/h
bibehalls utanfor forskolan de tider som &r aktuella for vistelse
pa forskolan. Gatan uppfyller kriterierna att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid végen och
hojd hastighet for vidare utredning av atgarder. Gatan bedoms
ocksa vara i behov av atgarder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighetsgransen.
Gatan trafikeras av busstrafik. Cykling sker i blandtrafik. For
Varmlandsvagen foreslas avsteg fran namndens beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon pa
strackan som planeras fa en hastighetshojning till 40 km/h, da
gatan trafikeras av relativt liten trafikmangd ca 900
fordon/dygn. Trafikméatningarna visar pa en hastighet mellan ca
41 km/h (85-perc). Kontorets beddmning ar mot bakgrund av
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detta att cykling dven fortsattningsvis kan ske i blandtrafik.
Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Agesta Brovag

Hastighetsgransen p& Agesta Brovag &r idag 50 km/h. Gatan
planeras fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriteriet roda kvalitetsavvikelser for vidare utredning
av atgarder. Gatan bedoms ocksa vara i behov av atgarder for att
Oka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgransen. Gatan trafikeras av busstrafik. Gang- och
cykelbana finns langs strackan. Pa del av strackan dr gang- och
cykelbanan separerad fran motorfordonstrafiken med vagracke,
pa del av strackan med bred grénremsa och pa del av strackan
med kantsten. Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda
korsningspunkter.

Gator som inte utreds vidare inom Farsta

Ett flertal gator inom Farsta stadsdelsomrade ingar i andra
utbyggnadsprojekt eller utreds inom ramen fér andra uppdrag.
Foljande gator kommer inte att utredas vidare inom detta projekt:

e Edsvallabacken — gatan gar igenom ett industriomrade och
planeras fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h. Det &r fa
malpunkter norr om véagen och fa oskyddade trafikanter i
gaturummet vid de passager som finns. Gatan planeras fa ny
belysning. Cykling sker i blandtrafik. Gatan har inte
prioriterats for vidare utredning av atgarder.

e Fagersjovagen — gatan stracker sig genom bostadsomraden i
Ost och skog- och naturmark i vast. Hastighetsgransen
planeras bade sénkas och hdjas till 40 km/h med bibehallen
skyltad hastighet om 30 km/h vid skolan. Cykling sker i
blandtrafik. Gatusektionen férbi bostadsomraden ar relativt
smal och medger inte utrymme for cykelbana. For
Fagersjovagen foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon pa strackan som planeras fa en
hastighetshojning till 40 km/h, da gatan trafikeras av relativt
liten trafikmangd ca 1800-2800 fordon/dygn.
Trafikmatningarna visar pa en hastighet mellan ca 27-51
km/h (85-perc). Kontorets bedémning & mot bakgrund av
detta att cykling &ven fortsattningsvis kan ske i blandtrafik.
Atgarder planeras for sankt hastighet och ékad
hastighetsefterlevnad inom pagaende skolprojekt
(Pepparvégen-Stadsbudsvégen och vid idrottsplatsen) samt
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att passagen vid Magelungsvégen ingar for utredning inom
sparprojekt for att inrymma en planskild passage. Darmed
har gatan inom detta projekt inte prioriterats for vidare
utredning av atgérder.

Gamla TyresOvégen (soder om Vinthundsvagen) — storre
delen av denna stracka ingar i stadens exploateringsprojekt
dar gatan inom det projektet planeras fa ny utformning.
Dérmed har gatan inom detta projekt inte prioriterats for
vidare utredning av atgarder.

Sandakravagen - storre delen av denna stracka (mellan
Skondalsvagen och Maria Rohls vag) ingar i pagaende
cykelprojekt dar gatan planeras fa en ny utformning. Det
pagar ocksa ett programarbete inom staden intill gatan.
Resterande del av Sandakravagen (mellan Maria Rohls vag
och Gamla Tyresovagen) uppfyller inget av
bedémningskriterierna for vidare utredning av atgarder.
Orbyleden (6ster om MélIndalsbacken 142) — denna stricka
ar utformad som ett transportrum med tva till fyra korfalt i
vardera riktningen, mittseparering mellan korfélt och
sidoracken/plank/staket samt gang- och cykelbana val
avskild fran korbanan. Del av strackan &r gang- och
cykelbanan avskild fran kérbanan med kantsten, pa denna
stracka foreslas en hastighetssankning till 40 km/h (i hojd
med Hokarangens centrum). Korsningspunkter éver vagen
ar signalreglerade. Gatan ingar i utredning inom
kollektivtrafikprojekt. Darmed har gatan inom detta projekt
inte prioriterats for vidare utredning av atgarder.
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Byalvsvagen
Hastighetsgransen pa Byélvsvagen ér idag 30 km/h. Gatan
planeras fa hojd hastighetsgrans till 40 km/h pa del av strackan
och 30 km/h bibehalls utanfor férskolan de tider som &r
aktuella for vistelse pa forskolan. Gatan uppfyller kriterierna
h6jd hastighet och att det ligger en skola/forskola/storre
idrottsplats/storre lekplats vid véagen for vidare utredning av
atgarder. Gatan bedoms ocksa vara i behov av atgarder for att
Oka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgransen. Gatan trafikeras av busstrafik.

Langs med vagen i gronomrade l6per ett gc-nét val avskilt fran
gatan, dikt an gatan finns en gangbana. Cyklister anvander det
avskilda gc-néatet i hog utstrackning vilket galler generellt i
denna del av Skarpnéck da omradet ar byggt enligt
trafiksepareringsprincipen. Atgarder foreslas for att sakra

strategiskt valda korsningspunkter.

e Finn Malmgrens vag
Hastighetsgransen pa Finn Malmgrens vag ar idag 30 och 50

km/h. Gatan planeras att fa en hojd hastighetsgrans del av
strackan till 40 km/h och sénkt hastighet del av stréckan till 30
km/h. Delar av befintlig strdcka med en hastighet om 30 km/h
bibehalls utanfor skolan. Gatan uppfyller kriterierna hojd
hastighet, roda kvalitetsavvikelser och att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid véagen for
vidare utredning av atgarder. Gatan bedoms ocksa vara i behov
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av atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgransen. Busstrafik i form av natt- och
nartrafiklinjer trafikerar strackan.

For Finn Malmgrens vag foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon da gatan &r relativt smal och utrymme for en
cykelbana saknas, &ven om all angoring langs gatan skulle tas
bort. Trafikméatningarna visar pa en hastighet ca 35 km/h (85-
perc) vilket &r i linje med ny skyltad hastighet. Kontorets
beddmning &r mot bakgrund av detta att cykling dven
fortsattningsvis kan ske i blandtrafik. Atgérder foreslas for att
sékra strategiskt valda korsningspunkter.

e Flatenvagen

Hastighetsgransen pa Flatenvagen ar idag 30 och 50 km/h.
Gatan planeras att fa en hojd hastighetsgrans till 60 km/h.
Gatan uppfyller kriterierna hastighetshdjning och réda
kvalitetsavvikelser for vidare utredning av atgéarder. Gatan
bedéms ocksa vara i behov av atgarder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighetsgransen.
Busstrafik trafikerar strackan.

Mellan Flygféltsgatan och ca 100 m norr om Flatens skogsvég,
separeras gang- och cykelbana fran kérbanan med en bred
gronremsa/racke. Pa strackan vaster om Flygfaltsgatan har en ny
bred gang- och cykelbana anlagts under 2018/2019. Gang- och
cykelbanan separeras fran biltrafiken med kantsten langs hela
Flatenvagen. Pa Flatenvagen dar gang- och cykeltrafiken endast
ar separerad fran motorfordonstrafiken med kantsten foreslas
avsteg fran namndens beslut gallande separering med racke/bred
gronremsa eller dylikt. Flatenvéagen utgor ett transportrum dar
bebyggelsen ar vél tillbakadragen fran vagen och det finns
endast ett fatal gcm-passager i plan éver vagen. Atgérder
foreslas for att sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e Flygfaltsgatan

Hastighetsgransen pa Flygfaltsgatan ar idag 50 km/h. Gatan
planeras att fa en sankt hastighetsgrans del av strackan till 40
km/h och en hojd hastighetsgréns del av strackan till 60 km/h.
Gatan uppfyller kriterierna hastighetshdjning, roda
kvalitetsavvikelser och trafikolyckor vid korsningar/gcm-
passager for vidare utredning av atgarder. Gatan bedéms ocksa
vara i behov av atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden
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med den foreslagna hastighetsgransen. Busstrafik trafikerar
delar av stréckan.

For Flygfaltsgatan foreslas avsteg fran namndens beslut
géllande separering med racke/bred gronremsa eller dylikt.
Flygféltsgatan utgor ett transportrum dér bebyggelsen ar val
tillbakadragen fran vagen och det saknas gcm-passager i plan
over vagen. Cykling sker pa gemensam gang- och cykelbana
langs den aktuella strickan. Atgarder foreslas for att sakra
strategiskt valda korsningspunkter.

e Fyrskeppsvéagen

Hastighetsgransen pa Fyrskeppsvégen ar idag 30 km/h. Gatan
planeras att fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriterierna hastighetsh6jning och trafikolyckor vid
korsningar/gcm-passager for vidare utredning av atgarder.
Busstrafik trafikerar strackan.

For Fyrskeppsvagen foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon da gatan trafikeras av relativt

liten trafikmangd ca 3100 fordon/dygn. Trafikmatningarna
visar pa en hastighet 42 km/h (85-perc). Kontoret anser att
cykling i blandtrafik fungerar pa denna stracka. Atgarder
foreslas for att sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e Gamla Tyresovagen (Vinthundsvagen-Astorpsringen)
Hastighetsgransen pa Gamla Tyres6végen ar idag 30 och 50
km/h. Gatan planeras att fa en sankt hastighetsgrans del av
strackan till 40 km/h och hojd hastighetsgréns del av strackan
till 60 km/h. Delar av befintlig hastighetsgrans om 30 km/h
bibehalls p.g.a. markvibrationer. Gatan uppfyller kriterierna
hastighetshojning, rdoda kvalitetsavvikelser och trafikolyckor
vid korsningar/gcm-passager for vidare utredning av atgarder.
Gatan beddms ocksa vara i behov av atgarder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighetsgransen.
Busstrafik trafikerar strackan.

Langs Gamla Tyresévagen foreslas avsteg fran namndens
beslut gallande separering med récke/bred gronremsa eller
dylikt. Gamla Tyresdvéagen utgor ett transportrum dar
bebyggelsen ar val tillbakadragen fran vagen och det saknas
gcm-passager i plan 6ver vagen. Cykling sker pa cykelbana
langs den aktuella strackan. Strackan mellan Vinthundsvagen
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exploateringskontorets projekt. Ndmndens tidigare beslut om
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon
kommer genomféras i exploateringsprojektet. Atgarder foreslés
for att sékra strategiskt valda korsningspunkter.

e Karrtorpsvagen

Hastighetsgransen pa Karrtorpsvagen &r idag 30 och 50 km/h.
Gatan planeras att fa hojd och sankt hastighetsgrans till 40
km/h. Delar av befintlig hastighetsgrans om 30 km/h bibehalls
utanfor skolan. Gatan uppfyller kriterierna hastighetshéjning,
roda kvalitetsavvikelser och trafikolyckor vid korsningar/gcm-
passager for vidare utredning av atgarder. Busstrafik i form av
natt- och nartrafiklinjer trafikerar strackan.

For Karrtorpsvagen foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon da gatan trafikeras av relativt liten trafikmangd
cirka 3400 fordon/dygn. Trafikméatningarna visar pa en
hastighet 34 km/h (85-perc). Kontorets beddmning &r mot
bakgrund av detta att cykling aven fortsattningsvis kan ske i
blandtrafik. Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Malmovagen

Hastighetsgransen pa Malmavagen ar idag 30 och 50 km/h.
Gatan planeras att fa en sankt samt hojd hastighetsgrans till 40
km/h. Gatan uppfyller kriterierna hastighetshdjning, roda
kvalitetsavvikelser, trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager
och att det ligger en skola/forskola/storre idrottsplats/storre
lekplats vid vagen for vidare utredning av atgarder. Gatan
bedéms ocksa vara i behov av atgarder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden med den féreslagna hastighetsgrénsen.
Busstrafik i form av natt- och nartrafiklinjer trafikerar strackan.

Langs med vagen i gronomrade l6per ett gc-nét val avskilt fran
gatan, dikt an gatan finns en gangbana. Cyklister anvéander det
avskilda gc-nétet i hog utstrackning vilket galler generellt i
denna del av Skarpnack da omradet ar byggt enligt
trafiksepareringsprincipen. Atgarder foreslas for att sakra
strategiskt valda korsningspunkter.

¢ Olaus Magnus vag (Hammarbybacken-Sparrmansvagen)
Hastighetsgransen pa Olaus Magnus vag ar idag 50 km/h.
Gatan planeras att fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h.
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kvalitetsavvikelser och trafikolyckor vid korsningar/gcm-
passager for vidare utredning av atgarder. Busstrafik i form av
natt- och nértrafiklinjer trafikerar strackan. Atgarder foreslas
for att sékra strategiskt valda korsningspunkter.

e Rusthallarvagen

Hastighetsgransen pa Rusthallarvagen &r idag 30 km/h. Gatan
planeras att fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h. Delar av
befintlig hastighetsgrans om 30 km/h bibehalls utanfor for
skolor och forskolor (utanfor férskolor de tider som &r aktuella
for vistelse pa forskolan). Gatan uppfyller kriterierna
hastighetshdjning och att det ligger en skola/férskola/storre
idrottsplats/storre lekplats vid vagen for vidare utredning av
atgarder. Gatan bedoms ocksa vara i behov av atgarder for att
Oka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgransen. Busstrafik trafikerar strackan.

For Rusthallarvagen foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon da gatan trafikeras av relativt liten trafikméngd ca
2600 fordon/dygn. Trafikméatningarna visar pa en hastighet
mellan 30 och 40 km/h (85-perc). Kontorets bedémning ar mot
bakgrund av detta att cykling dven fortsattningsvis kan ske i
blandtrafik. Atgarder foreslés for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Skrubba Malmvag

Hastighetsgransen pa Skrubba Malmvég &r idag 50 km/h.
Gatan planeras att fa en hojd hastighetsgrans till 60 km/h.
Gatan uppfyller kriterierna hastighetshdjning, réda
kvalitetsavvikelser och trafikolyckor vid korsningar/gcm-
passager for vidare utredning av atgarder. Busstrafik trafikerar
delar av strackan. Langs med végen finns en gang- och
cykelbana avskild fran vagen med bred grénremsa. Atgarder
foreslas for att sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e Sockenvagen (Kyrkogardsvagen-Rusthallarvagen)
Hastighetsgransen pa Sockenvagen ar idag 50 km/h. Gatan
planeras att fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager
och réda kvalitetsavvikelser for vidare utredning av atgérder.
Gatan bedoms ocksa vara i behov av atgarder for att oka
hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighetsgransen.
Busstrafik trafikerar strackan. Atgérder foreslas for att sakra
strategiskt valda korsningspunkter.
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e Sparrmansvagen

Hastighetsgransen pa Sparrmansvagen ar idag 50 km/h. Gatan
planeras att fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriteriet roda kvalitetsavvikelser for vidare utredning
av atgarder. Busstrafik i form av natt- och nartrafiklinjer
trafikerar strackan. Atgarder foreslas for att sikra strategiskt
valda korsningspunkter.

e Stangavagen

Hastighetsgransen pa Stangavagen ar idag 30 km/h. Gatan
planeras att fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h. Delar av
befintlig hastighetsgrans om 30 km/h bibehalls utanfor
forskolan de tider som ar aktuella for vistelse pa forskolan.
Gatan uppfyller kriterierna hastighetshdjning och att det ligger
en skola/férskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vagen for
vidare utredning av atgarder. Busstrafik trafikerar strackan.

For Stangavagen foreslas avsteg fran namndens beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon da
gatan trafikeras av relativt liten trafikmangd ca 1300
fordon/dygn. Trafikmatningarna visar pa en hastighet 37 km/h
(85-perc). Kontorets beddmning &r mot bakgrund av detta att
cykling aven fortséttningsvis kan ske i blandtrafik. Atgérder
foreslas for att sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e Soderarmsvagen

Hastighetsgransen pa Soderarmsvagen ar idag 30 km/h. Gatan
planeras att fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h. Delar av
befintlig hastighetsgrans om 30 km/h bibehalls utanfor
forskolan de tider som ar aktuella for vistelse pa forskolan.
Gatan uppfyller kriterierna hastighetshdjning och att det ligger
en skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vagen for
vidare utredning av atgarder. Busstrafik trafikerar strackan.

For Soderarmsvagen foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon da gatan trafikeras av relativt liten trafikméangd ca
2400-3200 fordon/dygn. Trafikmatningarna visar pa en
hastighet 40 km/h (85-perc). Kontorets bedémning &r mot
bakgrund av detta att cykling dven fortsattningsvis kan ske i
blandtrafik. Atgarder foreslas for att sékra strategiskt valda
korsningspunkter.
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e Toresjovagen

Hastighetsgransen pa Toresjovagen ar idag 50 km/h. Gatan
planeras att fa en hojd hastighetsgrans till 60 km/h. Gatan
uppfyller kriterierna hastighetshéjning och réda
kvalitetsavvikelser for vidare utredning av atgarder. Busstrafik
trafikerar stréckan.

For del av Toresjovagen, vaster om Grustagsvagen, foreslas
avsteg fran namndens beslut gallande separering mellan gang-
och cykeltrafik och motorfordon. Toresjovégen utgor ett
transportrum dar bebyggelsen ar vél tillbakadragen fran vagen
och det ar fa gang- och cykelpassager i plan dver véagen vilka
avses hastighetssakras inom projektet. Cykling sker pa
cykelbana langs den aktuella strackan. Atgarder foreslas for att
sékra strategiskt valda korsningspunkter.

e Ulricehamnsvagen

Hastighetsgransen pa Ulricehamnsvégen ar idag 30 km/h.
Gatan planeras att fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h vilket
ar en stracka pa ca 100 m. Gatan uppfyller kriterierna
hastighetshojning, trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager,
roda kvalitetsavvikelser och att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid végen for
vidare utredning av atgarder. Busstrafik i form av natt- och
nartrafiklinjer trafikerar strackan.

For Ulricehamnsvagen foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon da gatan &r relativt smal och utrymme fér en
cykelbana saknas, &ven om all angéring langs gatan skulle tas
bort. Trafikméatningarna visar pa en hastighet ca 32 km/h (85-
perc) vilket motiverar att cykling aven fortsattningsvis kan ske i
blandtrafik. Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda
korsningspunkter.

Gator som inte utreds vidare inom Skarpnack:

Ett flertal gator inom Skarpnéck stadsdelsomrade ingar i andra
utbyggnadsprojekt eller utreds inom ramen for andra uppdrag.
Foljande gator kommer inte att utredas vidare inom detta projekt:

e Ljusnevégen - uppfyller inget av bedémningskriterierna for
vidare utredning av atgarder

e (Garagevagen - planeras byggas om inom ett av
exploateringskontorets projekt. Namndens tidigare beslut
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om separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon kommer genomfdras i projektet.

e Ystadsvégen — delar av gatan planeras byggas om inom ett
av exploateringskontorets projekt. Pa resterande del av gatan
finns inga befintliga passagepunkter. FOr Ystadsvagen
foreslas avsteg fran namndens beslut géllande separering
mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon da gatan
trafikeras av relativt liten trafikmangd ca 1400 fordon/dygn.
Trafikméatningarna visar pa en hastighet 40 km/h (85-perc).
Kontoret anser att cykling i blandtrafik fungerar pa denna
stracka.

Ostermalm
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Dag Hammarskjélds vig 6. Roslagsvdgen
. Erik Dahlbergsgatan 7. Strandvagen
. Lindardngsvidgen 8. Sturegatan
. Narvavagen 9. Tegeluddsvagen
. Oxenstiernsgatan

Figur 6: Gator som ingdr i Ostermalm etapp 1
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e Dag Hammarskjolds vag

Hastighetsgransen pa Dag Hammarskjolds vag ar idag 50 km/h.
Gatan planeras fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriterierna réda kvalitetsavvikelser for vidare
utredning av atgarder. Gatan trafikeras av busstrafik. Gang- och
cykelbana finns langs strackan. Atgarder foreslas for att sakra
strategiskt valda korsningspunkter.
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e Erik Dahlbergsgatan

Hastighetsgransen pa gatan ar idag 50 km/h och 30 km/h. Gatan
planeras fa en sankt hastighetsgrans till 30 km/h. Gatan
uppfyller kriterierna att det ligger en skola/forskola/stérre
idrottsplats/storre lekplats vid vagen for vidare utredning av
atgarder. Gatan trafikeras av busstrafik. Gang- och cykelbana
finns langs del av strackan, del av stréckan sker cykling i
blandtrafik. Atgarder foreslas for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Lindarangsvéagen (Tegeluddsvagen - Louddsvagen)
Hastighetsgransen pa Lindarangsvagen ar idag 50 km/h. Gatan
planeras fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriteriet roda kvalitetsavvikelser for vidare utredning
av atgarder. Gatan bedéms ocksa vara i behov av atgarder for att
Oka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgransen. Gatan trafikeras av busstrafik. Gang- och
cykelbana finns langs strackan, langs del av strackan ar gang-
och cykelbanan separerad fran motorfordonstrafiken med en
malad linje. Atgarder foreslas for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Narvavagen

Hastighetsgransen pa Narvavagen ar idag 50 km/h. Gatan
planeras fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriteriet roda kvalitetsavvikelser for vidare utredning
av atgarder. Gatan trafikeras av busstrafik. Gang- och cykelbana
finns langs strackan. Atgarder foreslas for att sikra strategiskt
valda korsningspunkter.

¢ Oxenstiernsgatan

Hastighetsgransen pa Oxenstiernsgatan ar idag 50 km/h. Gatan
planeras fa en sankt hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriterierna att det ligger en skola/férskola/stérre
idrottsplats/storre lekplats vid vagen och rdda
kvalitetsavvikelser for vidare utredning av atgarder. Gatan
trafikeras av busstrafik. Gang- och cykelbana finns langs del av
striackan, del av strackan finns gangbana och cykelfalt. Atgarder
foreslas for att sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e Strandvagen

Hastighetsgransen pa Strandvégen &r idag 50 km/h. Gatan
planeras fa en sénkt hastighetsgrans till 40 km/h. Gatan
uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager
och réda kvalitetsavvikelser for vidare utredning av atgarder.
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Gatan bedoms ocksa vara i behov av atgarder for att oka
hastighetsefterlevnaden med den féreslagna hastighetsgrénsen.
Gatan trafikeras av busstrafik. Gang- och cykelbana finns langs
strackan. Atgarder foreslés for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Tegeluddsvéagen (Lindarangsvagen-Frihamnsgatan,
Sehlstedtsgatan-Sandhamnsgatan, Vartavagen-
Lidingbvagen)

Hastighetsgransen pa Tegeluddsvagen ar idag 50 km/h och 30

km/h. Gatan planeras fa bade en sankt och hojd hastighetsgrans

till 40 km/h. Gatan uppfyller kriterierna hojd hastighet och
trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for vidare utredning
av atgarder. Gatan bedoms ocksa vara i behov av atgarder for att

Oka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna

hastighetsgransen. Gatan trafikeras av busstrafik. Gang- och

cykelbana finns langs del av stréackan, del av strackan sker
cykling i blandtrafik. Langs den stracka (ca 190 m) déar
hastigheten foreslas hojas fran 30 km/h till 40 km/h sker cykling

i blandtrafik. Kontoret avser att utreda denna strécka for att

inrymma ett cykelfalt i vardera riktningen alternativt avskilja

cykeltrafiken fran motorfordonstrafiken med pollare eller dylikt
innan hastighetshajningen sker. Darmed foreslas avsteg fran
namndens beslut gallande separering mellan gang- och
cykeltrafik och motorfordon. Storre delen av Tegeluddsvégen
kan komma att paverkas av exploateringsprojekt i omradet Gster
om vagen och inom ramen for detta fa en ny utformning. Med
anledning av detta motiveras inte en stérre ombyggnad med
cykelbanor separerade fran motorfordonstrafiken med kantsten.

Atgarder foreslas for att sakra strategiskt valda

korsningspunkter.

Gator som inte utreds vidare inom Ostermalm

Ett flertal gator inom Ostermalm stadsdelsomrade ingdr i andra
utbyggnadsprojekt eller utreds inom ramen foér andra uppdrag.
Foljande gator kommer inte att utredas vidare inom detta projekt:

e Bobergsgatan — storre delen av denna stracka ingar i stadens
exploateringsprojekt dar gatan inom projektet far ny
utformning. Darmed har gatan inom detta projekt inte
prioriterats for vidare utredning av atgarder.

e Engelbrektsgatan - denna stracka ingar i pagaende
cykelprojekt dar gatan planeras fa en ny utformning.
Darmed har gatan inom detta projekt inte prioriterats for
vidare utredning av atgarder.
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e LidingOvégen (Sodra Fiskartorpsvagen - Stordngsvégen) -
denna stracka ingar i pagaende cykelprojekt dar gatan far en
ny utformning med cykelinfrastruktur. Darmed har gatan
inom detta projekt inte prioriterats for vidare utredning av
atgarder.

e Roslagsvégen (soder om Lilla Frescatividgen) — denna
stracka ar utformad som ett transportrum med antingen
planskilda korsningar eller signalreglerade
korsningar/passager. Langs strackan finns mittseparering i
kdrbanan och sidoracken. Langs majoriteten av strackan ar
gang- och cykeltrafiken separerad fran motorfordonstrafiken
med antingen racke eller bred gronremsa. Langs vissa
strackor dr gang- och cykelbanan ocksa utférd upphojd mot
korbanan. Det finns kortare strackor dar gang- och
cykelbanan &r separerad fran motorfordonstrafiken med
kantsten. Pa dessa strackor fardas gang- och cykeltrafiken
langs med motorfordonstrafiken och samtliga passager éver
vagen sker vid signalreglerade korsningspunkter. Enligt
trafikmatningar ar hastigheten pa Roslagsvégen idag ca 70
km/h med skyltad hastighet 50 km/h. Kontorets bedémning
ar att foreslagen skyltad hastighet 60 km/h blir en
anpassning mot dagens hastighet. Darmed foreslas avsteg
fran namndens beslut gallande separering mellan gang- och
cykeltrafik och motorfordon pa strackan som planeras fa en
hastighetshojning till 60 km/h och dér racke/bred gronremsa
saknas.

e Sturegatan — (Karlavagen - Valhallavdgen) - uppfyller inget
av bedomningskriterierna for vidare utredning av atgarder.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har hallits med
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret gallande
pagaende och kommande projekt som kan paverka utredningen av
gatorna inom drendet.

Tidplan

Atgarderna for del 3 etapp 1 planeras att projekteras klart under
2019. Kontoret planerar att aterkomma till namnden med
genomforandebeslut under 2019. Projektet planeras att genomfdras
under aren 2020 och 2021.

Ekonomi

Utgiften for foreslagna fysiska atgarder i detta arende ryms inom
ramen for av kommunfullmaktige (2017-06-12 §822) beslutat
totalbelopp om 750 mnkr.
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Foreslagna enklare typatgarder kostar cirka 0,3-2 mnkr. En
cirkulationsplats ar betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. For del 3 etapp 1
anser kontoret att det ar en rimlig ambitionsniva att ha en budget pa
cirka 42 mnkr for Farsta, 25,3 mnkr for Skarpnack och 17 mnkr for
Ostermalm. Atgarder ingér d& pa de viktigaste strackorna.

| kalkylen ingar ett indextillagg pa cirka 5,3 mnkr.

Projektets planeringsutgifter berdknas till 10 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projektets totala investeringsutgift uppskattas
till ca 84,3 mnkr for del 3 etapp 1 (Farsta, Skarpnack och
Ostermalm), vilket kommer att inrymmas inom den langsiktiga
investeringsplanen.

De planerade atgarderna kommer medfora 6kade kapitalkostnader
om cirka 3,3 mnkr fr.o.m. ar 2022, da alla etapper &r fardigstallda.
Kapitalkostnaderna som avser anlaggningar med en preliminar
genomsnittlig avskrivningstid om 30 ar och intern ranta om 1,0
procent, kommer dérefter att minska successivt med gjorda
avskrivningar.

En nuvérdesberékning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berékningen visar ett negativt nettonuvarde om 77,0 mnkr.
Nuvardesberékningen redovisas i bilaga 2.

Organisation
Projektet drivs internt pa trafikkontoret.

Konsekvenser

Hastighetsoversynen i Stockholm syftar till att anpassa hastigheten
efter gatans funktion samt prioriteringar i framkomlighetsstrategin. |
och med inférandet av de nya hastighetsbegransningarna samt de
fysiska atgarderna bidrar detta till en battre hastighetsefterlevnad.

Eftersom kontoret endast har valt att prioritera vissa strackor med
fokus pa passager kan det medfora att hastighetsefterlevnaden pa
évriga strackor dar inga atgarder ar planerade inte blir lika hog.

Kontoret har dven valt att fokusera de fysiska atgéarderna vid
passager for att fa en god trafiksékerhet dar personer korsar gatan.
Detta kan medfora att hastighetsefterlevnaden pa strackan mellan
atgarderna inte blir lika hog.
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Hastighetsoversynen dr primart en trafiksakerhetsatgard men den
ger samtidigt manga positiva foljdeffekter sisom minskat buller och
vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum.

Kontoret bedomer att drift- och underhallskostnaderna 6kar i och
med de tillkommande atgarderna da ytor i kdrbanan blir mer
svaratkomliga och fler anlaggningar skapas som kraver underhall
t.ex. busskuddar och ramper vid upphéjda 6vergangsstallen.

Jamstéalldhetsanalys

| samband med planeringen av stadens offentliga rum &r det viktigt
att sakerstélla att mén och kvinnor har lika moéjligheter att nyttja
dem, vilket kan astadkommas genom satsningar for 6kad trygghet
och trafiksékerhet, t.ex. genom att motverka barridarer och
uppratthalla god belysning. Studier visar att kvinnor i hogre
utstrackning &n man anpassar sina resval utifran upplevelser av
otrygghet, varfor trygghetsskapande atgarder ar positiva ur ett
jamstalldhetsperspektiv, men ocksa utgor exempel pa god planering
som gynnar alla grupper i samhallet. Atgérderna som utreds inom
ramen for hastighetsplanen syftar till att skapa ett mer trafiksakert
gaturum dar de oskyddade trafikanterna prioriteras, men dar aven
olycksdrabbade korsningar mellan motorfordon foreslas byggas om.
Genom att utfora trafiksékerhetshojande atgarder dkar bade den
upplevda och den faktiska tryggheten. Férdelningen mellan man
och kvinnor som skadas i trafikolyckor mellan fotgéngare och
motorfordon i Stockholm &r mycket jamn, 51 % kvinnor och 49 %
man.

| trafikolyckor med motorfordon, dar oskyddade trafikanter inte har
varit inblandade, ar det fler man an kvinnor som skadas. Mannen
utgor ocksa en storre andel av de trafikanter som féardas i ett
motorfordon varfor de atgarder som planeras i korsningar gynnar
fler mén &n kvinnor. Jdmstalldhet i transportsystemet handlar dock
inte om att mans och kvinnors beteende ska vara lika, utan att bada
kdnen ska ha samma mdjligheter.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
precisering av gator for trafiksakerhetsatgarder, fordelat enligt
nedanstaende och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering
for projekten inom delomrade 3, etapp 1 upp till 10 mnkr, som
underlag infér kommande genomfdrandebeslut:

e Farsta ca 3,5 mnkr,
e Skarpnéck ca 4 mnkr,
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e Ostermalm ca 2,5 mnkr

Vidare foreslar kontoret att namnden beslutar om avsteg fran
ndmndens beslut 2015-09-24 for foljande gator.

e Farsta: Fagersjovédgen, Farnebogatan, Havsdrnsvégen,
Herrhagsvagen, Kristinehamnsgatan, Magelungsvagen,
Majrovégen, Pepparvégen, Perstorpsvégen,
Skondalsvégen, Stortorpsvagen (Perstorpsvagen-
kommungrans), Ullerudsbacken, Varmlandsvégen.

e Skarpnéck: Finn Malmgrens vag, Flatenvégen,
Flygféltsgatan, Fyrskeppsvagen, Gamla Tyresovégen
(Astorpsringen-Vinthundsvagen), Karrtorpsvagen,
Rusthallarvagen, Stangavagen, Soderarmsvagen,
Toresjovagen, Ulricehamnsvdagen, Ystadsvagen.

e Ostermalm: Roslagsvigen, Tegeluddsvagen.

Slut

Bilagor
1. Exempel pa fysiska atgarder
2. Investeringskalkyl
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