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Politiskt program SvenskaCykelstader. Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen

Forslag till beslut

1. Trafiknamnden beslutar att godkéanna svaret pa remissen.

2. Trafikndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Mikael Ranhagen
Enhetschef

Sammanfattning

Svenska Cykelstader bestar av kommuner, regioner och
organisationer som arbetar for 6kad och sakrare cykling.
Foreningens styrelse har remitterat ett forslag till politiskt program
som ar tankt att spegla fragor som ar viktiga for kommuner och
regioner och riktar sig mot den nationella nivan.

Programmet bestar av 29 punkter som bland annat behand lar
statliga medel till cykling, vaghallaransvar, systematiserade
kategorier av cykelinfrastruktur, nationell cykelplan, cykling till
skolan, mal och indikatorer for cykling samt regelfragor.

Trafikkontoret vélkomnar forslaget men anser att det sammantaget
ar for omfattande och detaljerat. Programmet skulle vinna pa att
forkortas och koncentreras och déren mer strategisk inriktning
skulle kunna beskrivas genom ett mindre antal temaomraden. |
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dessa kan de fragor lyftas fram som foéreningen bedémer vara mest
angeléagna.

Programmet bor fokusera pa att ge kommuner och regioner sa goda
forutsattningar som majligt att utifran behov och forutsattningar
planera och genomfora atgarder for 6kad och saker cykling.

Kommuner och regioner behdver ges en storre och flexiblare
verktygslada och mer muskler att gora det enklare och sédkrare att
cykla framfor allt i tatorter. Regelfragorna ar centrala.

Den statliga nivan behover ta sin del av ansvaret, bade genom egna
atgarder inom sitt mandat, och genom att méjliggora, stodja och
komplettera kommuners och regioners arbete genom exempelvis
medfinansiering.

Programmet bor tydligare lyfta fram cykeln som ett enkelt och
yteffektivt transportmedel for vardagsresor dar den har storst
potential att ge effekt pa trangsel, stadsmiljo, klimat och folkhalsa.
Forskning och utveckling och trafiklugnande atgéarder bor ocksa
vara viktiga bestandsdelar i programmet.

Bakgrund
Trafiknamnden har fatt remiss av Politiskt program Svenska
Cykelstader fran Kommunstyrelsen for yttrande.

Stockholms stad ar medlem i Svenska Cykelstader, som &r en
forening bestaende av kommuner, regioner och organisationer som
malmedvetet arbetar for 6kad och sékrare cykling. Ordinarie
medlemmar &r 31 svenska kommuner och 4 regioner som samtliga
ar riksledande inom arbetet for attraktivare vardagscykling.

Foreningens malsattning ar att 6ka andelen cykelresor, forbattra
forutsattningarna for att cykla och att hoja cyklingens status bland
de aktorer som ar aktiva inom transportsektorn pa kommunal,
regional och nationell niva. Féreningen &r en plattform for
opinionsarbete, kunskapsutbyte och samverkan mellan dess
medlemmar.

Foreningens styrelse har remitterat ett forslag till politiskt program
med de fragor som féreningen ska driva politiskt. Det politiska
programmet ar tankt att framfor allt spegla fragor som ar viktiga for
kommuner och regioner och riktar sig mot den nationella nivan.
Forslaget till program bestar av 29 punkter som beror nivaerna pa
och fordelning av statliga medel till cykling, vaghallaransvar och
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gransdragningar i forhallande till detta, utveckling av underlag och
verktyg for transportplaneringen, drift och underhall, nationella
riktlinjer for och systematiserade kategorier av cykelinfrastruktur,
nationell cykelplan, cykelparkering i nya byggnader, utformningen
av cykeloverfarter, statliga medel till steg 1 och 2-atgarder enligt
Trafikverkets fyrstegsprincip, mal och indikatorer for cykling,
inrdttande av ett nationellt cykelkansli, skatteregler for aktivt
resande, kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik, skolor
och cykling, séankt bashastighet, regelfragor, automatisk sparr mot
hastighetsOvertradelser samt geofencing och kommunala
fartkameror.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt pa trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Overgripande

Trafikkontoret valkomnar forslaget till politiskt program fér
Svenska Cykelstader, som innehaller ett flertal forslag som har
forutsattningar att bidra till 6kad och saker cykling.

Kontoret anser dock att upplagget pa programmet med sina totalt 29
punkter sammantaget ar for omfattande och spretigt. Enskilda
punkter har ofta en detaljniva som ibland gor det svart att ta
stéllning till forslagen.

Programmet skulle vinna pa att forkortas och koncentreras och déar
en mer strategisk inriktning skulle kunna beskrivas under ett mindre
antal temaomraden. | dessa kan de fragor lyftas fram som
foreningen beddmer dr mest angeldgna och har forutséttningar att na
bred enighet. Programmet bor ocksa mejsla ut en tydligare
inriktning, déar syftet och nyttorna med 6kad och saker cykling mer
konsekvent genomsyrar forslagen.

Strategisk inriktning
En sadan strategisk inriktning skulle kunna besta av nagra
huvudsakliga ingangar.

e Programmet bor fokusera pa att ge kommuner och regioner
sa goda forutsattningar som mojligt att utifran egna behov
och forutsattningar planera och genomféra atgarder for 6kad
och saker cykling. De fragor bor prioriteras som med kort
och medellang tidshorisont kan ge kommuner och regioner
en storre och flexiblare verktygslada och mer muskler att
gora det enklare och sékrare att cykla framfor allt i tatorter.
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Den statliga nivan behover ta sin del av ansvaret i detta,
bade genom egna atgarder inom sitt mandat, och genom att
mojliggora, stddjaoch komplettera kommuners och
regioners arbete.

Regelfragorna &r centrala. Varken svensk eller internationell
trafiklagstiftning ar utformade utifran cykelns potential som
yteffektivt och hallbart transportmedel i framfor allt tatorter.
Programmet lyfter fragorna om cykling mot enkelriktat for
att det ska bli smidigare att tasig fram pa cykel i sitt
naromrade och majligheten att inratta cykelgator som
trafiklugnande atgard i blandtrafik. Det finns dock fler
angelagna regelfragor som skulle underlatta for cykeltrafik,
till exempel tillaten hogersvang for cykeltrafik vid rod
signal, som trafikkontoret i Stockholms stad planerar att
infora pa forsok. Aven fragan om majligheten till
friliggande statliga cykelvégar kan behdva ses 6ver. Med
ytterligare verktyg i verktygsladan 6kar mojligheterna att
hitta I6sningar anpassade for olika trafikmiljéer och
forutsattningar.

Det ar framfor allt i de stora och medelstora stdderna och
arbetsmarknadsregionerna som battre cykelforutsattningar
har potential att ge effekt pa trangsel, stadsmiljo, klimat och
folkhalsa, samtidigt som héar finns sérskilt stora utmaningar i
form av trafiksékerhet och samspel mellan trafikanter. De
samhéllsekonomiska effekternaav saval nyanlaggning som
forbattringar blir tydligare pa strackor med héga befintliga
eller forvéntade floden och stor potential fér dverflyttning
fran och komplettering till andra trafikslag. Darfor bor
programmet tydligt fokusera pa cykeln som ett enkelt och
yteffektivt transportmedel for vardagsresor i bred
bemarkelse. Inriktningen bor av samma skél vara mer pa
lokal och regional cykling och med mindre fokus pa
exempelvis ett rikstdckande stamcykelnét.

Den nationella nivan behdver dels stodja och komplettera
kommuners och regioners arbete med béttre
cykelforutsattningar, dels ta ansvar for den statliga
cykelinfrastrukturen. Grundlaggande for att kunna 0ka
cyklandet &r en val fungerande infrastruktur med ett
sammanh&ngande natverk av gena, sakra och framkomliga
cykelvégar. Det ar darfor angeléget att modellerna for statlig
medfinansiering kontinuerligt utvecklas med beaktande av
behov, synpunkter och erfarenheter fran kommunerna.
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Det &r ocksa angelaget att tillrackliga resurser anslas till
investeringar i det statliga cykelvagnatet, sa att de
kommunala investeringarna kan kompletteras och
helhetseffekten forstarkas, for att bidra till heltackande
cykelvagnat for vardagsresor pa cykel, som till exempel
arbetspendling. Har ingar ocksa en hog ambitionsniva vad
galler drift och underhall, till exempel i form av sopsaltning
av cykelvégar vintertid.

Dessutom bor projekt for storre investeringar i vagar och
jarnvagar i hogre utstrackning beakta paverkan pa befintlig
cykelinfrastruktur och dar forutsattningar och behov finns
bidra till utbyggnad av cykelinfrastruktur i anslutning till
projekten.

e Forskning och utveckling av underlag och verktyg &r
angelaget for saval den nationella transportplaneringen som
kommuners och regioners arbete med att skapa béattre
cykelforutsattningar. Bildandet av Cykelcentrum vid VTI &r
positivt i det hdnseendet. Det &r i sammanhanget viktigt att
forskningen sker i ndra samverkan med och med beaktande
av kommuners behov och erfarenheter pa cykelomradet.

o Trafiklugnande atgarder kan ge battre och manskligare
stadsmiljoer och tryggare och sakrare cykling. Exempel pa
detta &r sénkt bashastighet i tatort och tekniska innovationer
for 6kad hastighetsefterlevnad for motorfordon, men det kan
aven vara vart att 6vervaga mojligheter for kommuner att
sjalva fatta beslut om fartkameror och kommunala
trafikpoliser for 6kade mojligheter att 6vervaka
regelefterlevnad.

Ovrigt

I programmet anvénds begreppet “aktivt resande” och “aktiva”
trafikanter. Det ar nagot oklart vilka trafikantgrupper som omfattas
av begreppet. Trafikkontoret foredrar tills vidare de ndgot mer
etablerade och inkluderande "hallbart resande”, ”héllbara
transporter” och oskyddade trafikanter”. Vid sidan av cykel och
gang ar aven kollektivtrafik ett prioriterat, hallbart och yteffektivt
trafikslag for persontrafik i stdderna. Dessutom sker just nu en
snabb framvaxt av ny yteffektiv mikromobilitet i form av till
exempel friflytande elsparkcyklar, som tillfor ett positivt varde
genom att erbjuda ett enkelt och bekvamt satt for personer att
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transportera sig kortare strackor i tat stadsmiljo, ibland som
komplement till kollektivtrafiken.

Ekonomi
Forslagen i det politiska programmet har om de forverkligas
paverkan framst pa statens budget.

Slut
Bilagor

1. Politiskt program Svenska Cykelstader remissversion 2019-04-
29
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