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Cykellosningar pa Sandakravagen.
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsitta planeringen av
cykeldtgirder pd Sanddkraviagen i Norra Skondal upp till ca 1,5
mnkr, som underlag for ett genomforandebeslut. Projektets
totala utgift berdknas till ca 18 mnkr.

Fredrik Alfredsson
T.f. Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Sanddkravégen ir ett utpekat pendlingsstrak i Stockholms stads
cykelplan. Delar av Sandakraviagen uppfyller inte den standard som
anges for pendlingsstrak. Det giller famfor allt for strickan mellan
Maria Rohls vig och Skondalsviagen. Langs med Sandékravéigen
pagar flera projekt. Bland annat ska Sandékraskolan byggas om for
att rymma fler elever. Bussbytespunkten for kollektivtrafik norr om
Sandakravégen ska ocksa byggas om.

Projektet syftar till att anldgga en ca 750 m lang dubbelriktad gdng-
och cykelbana sdder om Sandakravdgen mellan Maria Rohls vig
och Skondalsvigen. Cykelbanan ska uppfylla cykelplanens
rekommenderade métt och funktion. De foreslagna atgirderna syftar
till att forbattra framkomligheten och sékerheten for cyklister och
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géende langs med Sandékravigen. Kontoret har sérskilt studerat
trafiksdkerheten vid Sandakraskolan dér det vistas ménga barn.

Den totala kostnaden for projektet bedoms att uppga till ca 18 mnkr.
Genomforandet av projektet planeras mellan hosten 2020 och
hosten 2021.

Bakgrund

Trafikkontoret genomfor i enlighet med Cykelplan Stockholm 2012
och 1 linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi stora
insatser for att gora det enklare och sdkrare att cykla. Under
perioden 2019-2022 ska 1 miljard kronor investeras 1
cykelinfrastrukturatgarder.

Genom investeringar i utbyggnad och ombyggnad av pendlingsstrak
och andra sékra cykelvigar i hela staden skapas och uppritthills ett
vél fungerade cykelvignit med god framkomlighet och hog
trafiksékerhet. En ambition for perioden &r att planera for atgérder
som underléttar vardagscykling 1 bred bemarkelse, med kompletta
nétverk av cykelbanor som skapar mojligheter for alla att kiinna sig

trygga.

Sandékravégen i Skondal i sddra Stockholm é&r utpekad som
pendlingsstrik i Stockholms cykelplan och utgér en del av ett
regionalt strak i den regionala cykelplanen for Stockholms lan. Den
aktuella strackan utgér en sammanbindande ldnk for cyklister
mellan Tyreso och de sddra delarna av Stockholm, samt vidare mot
Stockholms innerstad, men dven for cykling till och fran
Flatenbadet.

Trafikkontoret har darfor undersokt mojligheten att bygga
cykellosningar pé Sanddkravigen, enligt cykelplanens
rekommendationer gidllande métt och funktion.

Angransade projekt
I ndromradet pagér for nirvarande flera projekt som befinner sig i
olika skeden (se figur 1).
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Sandékravégen

Soder om Sandékraskolan planeras ett nytt utvecklingsomréde, vid
namn Stora Skondal. Omradet ska utvecklas med nya bostider,
skolor, forskolor, kontor, lokaler for service 1 form av vard, kultur,
handel samt idrott. Ar 2015 tog stadsbyggnadskontoret fram ett
program for omradet. Bostadsomradet ska forses med trafik via
Pepparkaksgrind, vilken i sin tur ska forlingas mot det nya
omrddet. Idag dr Pepparkaksgrind en dtervandsgata som ska byggas
om till en huvudgata anpassad for busstrafik.

Soder om Sandékravigen ligger Sandakraskolan. SISAB har planer
pa att bygga om skolan for att rymma 600 elever, istéllet for dagens
300 elever. Detta innebér att skolans fastighet maste nyttjas till sitt
yttersta och den parkeringsyta som idag ligger pa skolans fastighet
kommer att utga. Idag sker varuleveranser och sophantering till
skolan via Pepparkaksgrdand, men nér skolan byggs om maste
varuleveranser och sophanteringen ske fran Sandékravigen.

Norr om Sandékraviagen ligger idag bussbytespunkten Norra
Skondal. Bussbytespunkten, som tillhor Trafikverket, ska byggas
om. Trafikverket har sedan ar 2010 arbetat med vagplan for
ombyggnad av bytespunkten. Syftet med projektet &r att hoja
trafiksdkerheten, framkomligheten och komforten for resenérer 1
bytespunkten, vilken fir lingre plattformar for att inrymma flera
busslinjer bade sdoder och norr om Tyresdvagen. Vissa atgiarder
planeras pa stadens mark dir staden &r vdghallare. Bland dessa
atgirder finns en standardforbattring av anslutande gang- och
cykelvégar som ansluter till bytespunkten, borttagning av
hallplatsen vid bollplanen, nya cykelparkeringar, ny trappa till
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befintlig bro 6ver Tyresovagen, ny trappa till plattform fran
Sandékravigen m.m.

Ar 2018 fattade trafiknimnden ett genomférandebeslut gillande
forslag till genomforande av dtgérder till en utgift om ca 10 mnkr.
Entreprenaden av projektet bytespunkt Norra Skondal kommer att
pagé samtidigt som entreprenaden av stadens projekt
Sandédkravédgen. Samarbete gidllande samordningen av bada projekt

pagar.

Ovriga projekt som pagér i omradet 4r utbyggnad av den nya
handelsplatsen mellan Tyresovédgen, Skondalsvigen och
trafikplatsen Gubbangsmotet. Det pagar dven detaljplanearbete i
niromridet, som till exempel nya radhus pa Skondalsvigen med
planerade cykelbanorna.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
exploateringskontoret, SISAB, Trafikverket och Trafikférvaltningen
vid Region Stockholm.

Beskrivning av dagens situation

Sandakravégen striacker sig mellan Karin Larssons viag och
Skondalsvagen. Pa strickan mellan Karin Larssons vig och Maria
Rohls vég finns det en tidigare utbyggd dubbelriktad cykelbana pa
sodra sidan av vdgen. Cykelbanan dr en forlangning av den
befintliga dubbelriktade cykelbanan pé Flatenvdgen. Cykelbanan pé
denna del dr 5 meter bred.

N -

Trafikplats aQ
= s

Traflkplats Tyrestviigen

Gubbéngen

Trafikplate

Gubbinger

Figur 2. Oversikt 6ver omradet och Sandakravégen som féreslas att
atgéardas

Den del av Sandakravigen som stricker sig mellan Maria Rohls vig
och Skondalsvigen har delvis cykellosningar som inte uppfyller de
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rekommenderade métten for pendlingsstrak som anges i stadens
cykelplan, och planeras darfor att atgérdas. Figur 2 visar
Sandakravigen mellan Maria Ro6hls vdg och Skondalsvéigen samt
omgivande gatustrukturen. Pa den storsta delen av striket fardas
cyklister 1 blandtrafik.

Sandékravégen ér skyltad till 50 km/timme med undantaget vid
skolan dir hastigheten ar 30 km/timme.

Langs med Sandéakravigen fardas ca 1 000 cyklister/dygn och ca

3 000 motorfordon/dygn. Vigens bredd varierar mellan atta och nio
meter. [ omréadet finns det flera viktiga malpunkter i anslutning till
Sandakravégen, som t.ex. Sanddkraskolan, idrottsplats,
kollektivtrafikbytespunkt Norra Skondal. I figuren nedan visas de
méalpunkter och de gator som ligger ldngs med eller ansluter till
Sandékravigen.

o I~ S0 W k o e E
Busshytespunkt \_Sanddkravagen

Maria Rahis Vig

{ or . Pepparkaksgrind r’ A
f =

Sandékraskolan

Skondalsvigen
r i AR T Y a ) ‘ 9
Figur 3. Oversikt med flera malpunkter och gatustruktur vid
Sandékravégen.

Fran Maria Rohls Vég fram till Pepparkaksgrand dr gdng- och
cykelbanan smalare och den &r inte separerad mellan gaende och
cyklister (se figur 4).
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Figur 4. Bilden visar gatumilién mellan Maria Réhls Védg och
Pepparkaksgréand

Efter Pepparkaksgrand upphor gdng- och cykelbanan. Fran
Pepparkaksgrind forbi Sanddkraskolan fram till Skondalsvéigen
finns endast gdngbanor pé vardera sidan av kdrbanorna, medan
cykling sker 1 blandtrafik.

I h6jd med Pepparkaksgrind norr om Sandékravégen finns en
gangtunnel som anvénds av ménga skolbarn pa vig till och fran
skolan. Inom Trafikverkets projekt kommer tunneln att byggas ut
vasterut for att Aven inrymma cykeltrafik. Detta leder till att &ven
héllplatsens ldge norr om gatan méste justeras. Bada atgérderna
ingar i Trafikverkets projekt.

Figur 5. Gangtunneln norr om Sandakravégen.

Soder om Sandékravigen mellan Pepparkaksgrind och
Sandékrabollplan ligger Sandakraskolan och tva forskolor.
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Figur 6. Sandakraskolans fastighet med parkering. Ldngre fram finns en
géngbro éver Tyresévdgen och Sandakravédgen

Leveranser och parkering till skolan sker inom skolans fastighet
fran Pepparkaksgrind. Enligt detaljplanen fér inte lastning och
lossning ske med in- och utkdrning mot Sanddkravigen. Eftersom
skolan planeras att utvidgas maste en annan 16sning av
leveranshantering hittas. Lings med Sandakravdgen, vister om
skolan, planeras dérfor en lastficka. Trafikkontoret har haft en
dialog med SISAB gillande paverkan av lastfickan pa den
planerade cykelbanan, som kommer att anldggas pa skolans sida, pa
sodra sidan om Sandékravégen. Ett gemensamt forslag pa hur
cykelbanan ska utformas ifall lastfickan blir aktuell har tagits fram.
For nérvarande avvaktar SISAB ombyggnation av skolan och
tidplanen for projektet ar oklar.

Langs med Sandékravigen, mellan Skondalsvigen och Maria Rohls
vég, ligger fyra busshéllplatser som trafikeras av busslinje 181.
Avstandet mellan héllplatserna ér cirka 150-200 m.
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Figur 7. Hallplatsen pé norra sidan av Sanddkravdgen och rampen mot
hallplatser pé Tyres6végen

: )
8 1)
b g y o

Figur 8. De rosa punkterna visar héllplatsldgen pa Sandéakravdgen

De 6stra hallplatserna ar utformade som vanliga
kantstenshéllplatser, dar bussen ligger kvar i kérbanan nir den
angor hallplatsen. Fordonstrafik som éker i samma riktning kan
passera en stillastdende buss. De véstra hallplatserna ar utformade
som fickhallplatser. Enligt genomforandebeslutet som antogs av
trafikndmnden i februari 2018 ska héllplatserna vaster om gingbron
utga. Detta eftersom gangbanan pa norra sidan langs med skolan
kommer att tas bort och gangtrafiken flyttas till bytesplatsens
plattform. Dessa hallplatser kommer inte att erséttas eftersom
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avstandet mellan hallplatser bor vara 500 meter enligt
Trafikforvaltningens riktlinjer.

Vister om bussbytespunkten och tunneln finns en gangbro som
aven knyter ithop omrédet norr om Tyresovdagen med omradet soder
om Sandékravégen. Frén bron leder en trappa ned till gdngbanan. I
samband med Trafikverkets projekt kommer trappan att rivas bort
och en ny trappa ska istéllet anslutas till bussplattformen. Fran
bussplattformen ska gdende ledas mot gingbanan via en ny trappa.
Bada atgiarderna utfors av Trafikverket.

Figur 9. Sandakravégen i riktning dsterut. Gangbro éver Tyresévédgen och
Sandakravdgen med trappan mot gangbanan. Hallplatsen ska utga.
Bollplan finns pa sédra sidan.

Vister om Mickel Bagares griand aterupptas ett cykelstrak i form av
en cykelvig i naturomradet.. Cykelvédgen leder cykeltrafiken ver
Tyresdvagen norrut, i riktning mot S6dermalm. Gatan svénger ner
mot Skondalsvéigen.
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Figur 10. Anslutning till befintlig gang- och cykelvég i grénomradet

Atgardsférslag

Kontoret foreslér att anléigga en ca 750 m 1dng ny dubbelriktad
gang- och cykelbana mellan Maria Rohls vig och Skondalsvégen pa
sodra sidan av Sanddkravigen. Gdng- och cykelbanans bredd blir 5
meter med en 0,5 meter bred skiljeremsa, som utgor en
sdkerhetszon mellan cykel och biltrafiken.

Pa Sanddkravigen fardas ca 1 000 cyklister/dygn. Enligt
cykelplanens rekommendation for pendlingsstraket ska en
dubbelriktad cykelbana inte understiga fem meter i bredd vid floden
upp till 10 000 cyklister/dygn.

Sandakravégens befintliga bredd foreslés att smalnas av for att ge
utrymme &t cykelbanan. For att bussar ska kunna mdtas bor gatans
bredd inte understiga sju meter. Undantaget &r strackan vid
Sandakraskolan (se nedan).

Maria Rohls vag - Pepparkaksgrind

Pé strackan mellan Maria R6hls vag och Pepparkaksgrand gors en
breddning med 0,5 meter for att 4stadkomma en 5,5 meters gang-
och cykelbana inklusive en 0,5 meter skiljeremsa. Den sddra
kantstenen flyttas ut i gatan. Den norra sidan av gatan forblir orord.
Langs med den norra sidan finns en nedgravd hogspanningskabel
och dven en luftledningsstolpe som star vid Pepparkaksgrand. Bade
kabeln och ledningsstolpen forutsétter ett sdkerhetsavstand for att
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schaktning ska kunna ske. Kontoret har darfor valt att undvika
ingrepp 1 marken pa norra sidan av gatan.

I korsningen Maria Rohls vig-Sandékravéigen foreslas en
genomgaende ging- och cykelbana med prioritet for oskyddade
trafikanter.

Haéllplatsen 6ster om Pepparkaksgrand byggs om och géang- och
cykelbanan placeras bakom hallplatsen. Den foreslagna 16sningen
for gang- och cykelbana bygger pd en uppdelning dér ytan for
gangtrafikanter preliminért foreslas bli tvd meter bred och
cykelbanan tre meter bred. Ifall cykelbanan ska breddas till 3,25
meter maste ytan tas frdn gangbanan.

Totalt 16.7 meter
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Figur 11 Sektion éver Sandakravégen vid hallplatsen 6ster om
Pepparkaksgrand.

Sandikraskolan
Sandékraskolan ligger pa strickan mellan Pepparkaksgrand och
géngbron dver Tyresovégen (se figur 12 och Bilaga 1).
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Sandékra_végen‘-\i N;:D #

Figur 12 Oversikt med é&tgérder vid skolan

Har foreslas en fem meter bred géang- och cykelbana med
uppdelningen 2,5 meter for ging och 2,5 meter for cykel. Strickan
vid skolan dr ca 150 meter lang (se figur 12 och bilaga 1). Eftersom
manga barn ror sig i omradet, pa vag till och fran skolan, &r ytan for
gangtrafiken viktig. Den befintliga gdngytan vid skolan dr 2,5 m
bred. Skolans fastighet 16per i linje med gidngbanan. For att skapa
utrymme for cykelbanan tas ytan fran korbanan. Kérbanans bredd
vid skolan varierar mellan 8,7 och 9,2 m. Korbanan vid skolan
foreslas att smalnas av till 6,5 meter. Aven ytan norr om
Sandakravégen tas i ansprdk mellan 0,3 och 0,7 m for att korbanas
bred inte ska understiga 6,5 m.
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I korsningen Pepparkaksgrand-Sandakravégen foreslds en upphojd
passage i form av en ny genomgaende gang- och cykelbana.

TaRmlS 22 1 mater

i | 1 Ir_ q||
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Figur 13. Sektion éver Sandakravdgen mellan skolan och héallplatsen

Overgéangsstillena pa dstra och vistra sidan av skolan
hastighetssidkras med gatuavsmalningar och medger att endast ett
fordon kan passera gatan vid overgangsstillet (se figur 14 och
bilaga 1). Kontoret har bedomt att detta inte kommer paverkar
framkomligheten for motorfordonstrafiken pa grund av att
trafikmingden p& Sandakravigen ar relativt 1ag (ca 3000
fordon/dygn). Sanddkravdgen vid skolan &r rak och bred och detta
inbjuder till hogre hastigheter. Syftet med de foreslagna atgarderna
pa strackan &r att fa ner hastigheterna och oka trafiksakerheten for
barn. Trafikforvaltningen har godként 16sningen med en smalare
korbana.

ToimE 5. meter

Trappa mad Gihng
platsarm

Figur 14. Sektion éver Sandékravédgen vid 6stra 6vergangsstéllet

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

D:\Files\insynSverige\work\176\2019-06-13\Dagordning\Arendedokument\19.docx



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-01571
Sida 14 (16)

Overgangsstillet vid gdngbron kommer att leda till en ny trappa till
bussplattformen. Trappan byggs av Trafikverket.

Sandikraskolan - Skondalsvigen

Gatusektionen véster om gdngbron dr smal. Den befintliga
gangbanan pa sodra sidan ér 2,5 meter bred. Héllplatserna vaster om
gangbron utgar och detta mojliggor att en del av marken pé norra
sidan tas i1 ansprék och en 5,5 meter bred gang- och cykelbana,
inklusive skiljeremsan, anldggs (se figur 15).

Korbanan atergér fran 6,5 meters bredd vid skolan till sju meters
bredd fram till Skdndalsvdgen. Norra gangbanan flyttas nagot
norrut. P4 sodra sidan av gatan flyttas kantstenen ut i gatan for att
inrymma en skiljeremsa.

Totalt 15.5 mater

2.0
Grényta  Gdng ach oyke Sipremsa  Cyke Gdng Buffery idrottspiats

70
Karbana Fastighetsgrins

Figur 15. Sektion éver Sandakravédgen véaster om gangbron

Vid korsningen med Mickel Bagares grand foreslas att ett nytt
overgingsstille anliggs. Overgdngsstillet kommer att leda giende
som kommer vésterifran pa sodra sidan av gatan till den nya rampen
mot Trafikverkets bussplattform norr om gatan. Overgangsstillet
hastighetssidkras med hjilp av busskuddar.

Vister om Mickel Bagares grind fardas en del cyklister norrut och
ansluter sig till den befintliga cykelvégen i gronomrédet norr om
gatan. En sdnkning av kantstenen pa sodra sidan av Sandakravigen
kommer att leda cyklister till cykelvdgen pa norra sidan av
Sandékravégen.

Efter Mickel Bagares grind maéste ett ingrepp i parkmarken pa sodra
sidan goras for att 4 plats med géng- och cykelbanan. Strax efter
korsningen i1 kurvan breddas koérbanan till ca nio meter av hansyn
till att strdckan trafikeras med boggiebuss. Detta leder till en
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forflyttning av kantstenen @ven pa norra sidan pé en kortare stricka.
Atgirden forutsitter en del bergschaktning.

Korsningen Skondalsviagen - Sandékravdgen byggs om for att leda
cyklister till och fran den dubbelriktade cykelbanan.

Konsekvensbedomning

Enligt kontorets bedomning hojer atgarderna standarden for cykel-
och gangtrafikanter. Den kontinuerliga gdng- och cykelbanan fram
till Skondalsvégen bidrar till bittre framkomlighet for
cykeltrafikanter. Cykeltrafikanterna far en gen och oavbruten resa i
riktning norrut via det nya strket, som kommer att leda cyklister
fram till cykelvégen i parken, som i sin tur leder cyklister till
omradena norr om Tyresovégen.

Genomgéende gang- och cykelbanor ger prioritet och dkad
framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter samtidigt som
trafiksdkerheten oOkar.

Atgirderna vid Sandakraskolan dkar trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter. Avsmalningarna av évergingsstillen dr en atgérd som
syftar till att géra skolvéigen sdkrare. Vid de avsmalnade
overgdngsstillena skapas vintytor mellan cykelbanan och korbanan,
vilket ocksé hojer sikerheten for oskyddade trafikanter. Samtidigt
sakerstiller denna atgérd att den verkliga hastigheten till 30 km/tim
hélls.

Det nya 6vergangsstillet vid Mickel Bagares grand forbéttrar
tillgédngligheten for oskyddade trafikanter som vill korsa gatan och 1
samband med ombyggnationen tillgédnglighetsanpassas
busshéllplatserna.

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter beréknas till 1,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projekts totala investeringsutgift uppskattas
till cirka 18 mnkr och bedéms kunna inrymmas inom nimndens
langsiktiga investeringsplan.

Kostnader mnkr
Utredning, projektering 2
Entreprenad 11,5
Byggledning och kontroll 1,5
Oforutsedda kostnader 3
Totalt 18
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Preliminért berdknas projektet medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,1 mnkr fran och med 2022. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en avskrivningstid om 20 ar och
intern rdnta om 1,0 procent, minskar dérefter successivt med gjorda
avskrivningar.

Tidplan

Genomforandet av projektet planeras startas hosten 2020 och
avslutas hosten 2021.

Genomforandebeslutet planeras till hosten 2019.

De fardiga bygghandlingarna planeras till &rsskiftet 2019/2020.

Jamstalldhetsanalys

I samband med planeringen av stadens offentliga rum &r det viktigt
att sdkerstélla att min och kvinnor har lika mgjligheter att nyttja
dem, vilket kan dstadkommas genom satsningar for okad trygghet
och trafiksédkerhet.

Resvanestudier visar att stadens cykelbanor 1 hogre utstrackning
anvinds av mén 4n kvinnor: i genomsnitt dr 60 % av cyklisterna
min, varfor anldggande av cykelbanor pa Sandakravigen kommer
att nyttjas av fler mén &n kvinnor. Jdmstalldhet i transportsystemet
handlar dock inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika,
utan att bada konen ska ha samma mdjligheter.

De planerade dtgidrderna pa Sandakravégen syftar till att forbattra
trafiksékerheten och framkomligheten for cyklister och 6kar
trafiksdkerhet for gdende. Trafiksdkerhetshdjande dtgirder ar
positiva for alla, men sérskilt ur ett jamstélldhetsperspektiv
eftersom studier visar att kvinnor i hdgre utstrackning én mén
anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsitta planeringen av cykelatgérder pa
Sanddkravégen i Norra Skondal upp till ca 1,5 mnkr, som underlag
for ett genomforandebeslut. Projektets totala utgift berdknas till ca
18 mnkr.

Slut

Bilagor
1. Bilaga 1. Atgérder vid skolan
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