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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsitta planering av cykelatgirder
pa Igeldammsgatan, Mariebergsgatan och i korsningen med
Drottningholmsvégen/Lilla Vésterbron upp till ca 2,5 mnkr, som
underlag for ett kommande genomforandebeslut. Projektets
totala utgift berdknas till cirka 33 mnkr.

Fredrik Alfredsson
T.f. Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Mariebergsgatan och Igeldammsgatan ar utpekade som huvudstrak i
cykelplanen och utgdr viktiga forbindelselédnkar mellan
pendlingsstrdken pa Kungsholms strand, Fleminggatan och
Drottningholmsvégen. Mariebergsgatan-Igeldammsgatan har
potential som link i relationen Solna/Sundbyberg-
Hornstull/Liljeholmen. Gatorna saknar idag cykelinfrastruktur och
cyklingen sker 1 blandtrafik. En fordjupad studie har visat att &ven
korsningen Mariebergsgatan - Drottningholmsvégen har brister
géllande framkomlighet och sdkerhet for badde gdende och cyklister.
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Trafikkontoret studerade flera forslag pa cykellosningar pa
Mariebergsgatan och Igeldammsgatan, som utvirderades mot
varandra med hinsyn till borttagna parkeringsplatser,
framkomlighet, trafiksdkerhet m.m. Nu foreliggande forslag
beddms ge bést funktion for gdng- och cykeltrafikanterna och minst
negativ paverkan for dvriga trafikslag.

Projektets utgift bedoms till ca 33 mnkr. Projektets byggstart
planeras till hosten ar 2020 och fardigstdllande planeras till hdsten
2021.

Bakgrund

Trafikkontoret genomfor i enlighet med Cykelplan Stockholm 2012
och 1 linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi stora
insatser for att gora det enklare och sdkrare att cykla. Av
kommunfullmiktiges budget foljer vidare att under perioden 2019-
2022 ska 1 miljard kronor investeras i cykelinfrastrukturatgérder.

Genom investeringar i utbyggnad och ombyggnad av pendlingsstrak
och andra sékra cykelvdgar i hela staden skapas och upprétthills ett
vil fungerade cykelvignit med god framkomlighet och hog
trafiksékerhet.

En ambition for perioden ir att planera for atgdrder som underlattar
vardagscykling 1 bred bemérkelse, med kompletta nédtverk av
cykelbanor som skapar mdjligheter for alla att kdnna sig trygga. |
det arbetet kan ett 0kat utrymme ges for exempelvis atgérder pa
huvudstrék som utgoér kopplingar mellan pendlingsstrak och till
olika mélpunkter.

Mariebergsgatan och Igeldammsgatan dr utpekade som huvudstrak 1
cykelplanen och utgor viktiga forbindelseldnkar mellan
pendlingsstraken pd Kungsholms strand, Fleminggatan och
Drottningholmsvégen. Mariebergsgatan-Igeldammsgatan har
potential som lénk 1 relationen Solna/Sundbyberg-
Hornstull/Liljeholmen. Mariebergsgatan fyller dven en viktig
funktion 1 relationen mellan centrala Kungsholmen/6vre City och
Visterort/Sodermalm medan Igeldammsgatan kopplar mellan
centrala Kungsholmen och Solna/Sundbyberg. Gatorna saknar idag
cykelinfrastruktur, och cykling sker i blandtrafik.
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Figur 1. Strdckans funktion for viktiga pendlingsrelationer.

Trafikkontoret har darfor undersokt mojligheten att forse

Mariebergsgatan och Igeldammsgatan med cykelinfrastruktur {or att
gora det enklare och sékrare att cykla pa strickan. En fordjupad
studie har gjorts for korsningen Mariebergsgatan-
Drottningholmsvagen/Lilla Vidsterbron.
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Angrinsade projekt

Bade Mariebergsgatan och Igeldammsgatan angréansar till
detaljplaneomradet for Stadshagen (se figur 3). Detaljplanen
innebdr att Stadshagen utvecklas med nya ldgenheter, en grundskola
och fem nya forskolor. Detta kommer att utveckla stadslivet i
omradet och oka trycket pa kringliggande gatusystem. Planen ér att
Sankt Goransgatan ska utvecklas till ett sammanhéllet stads- och
gaturum med kommersiella lokaler i bottenvaningarna. Ny
bebyggelse planeras lings Hornsbergs strand och i samband med
detta en ombyggnation av gatan. Den nya dubbelriktade gang- och
cykelbanan pa Hornsbergs strand kommer fortsatt att ligga pa norra
sidan av gatan, men den breddas for att mojliggéra separation av
géende och cyklister.

Intill Igeldammsgatans anslutning till Fleminggatan planeras tva
nya punkthus med lokaler i1 bottenvéningarna, tillsammans med en
ny gestaltning av det befintliga torget.

“q
9 3 ~
2 @ [ s
9, - i
N
A

. . k,%,,
@/;:wslukhu:\ _.m ‘IN

Drottningholmsvagen

Figur 3. Angrénsade projekt
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Entreprenaden av det foreslagna projektet kommer att pagé
samtidigt med entreprenaden av exploateringsprojekt. Samarbete
géllande samordningen av bagge projekt pagar.

Befintlig situation

Bade Mariebergsgatan och Igeldammsgatan dr som mest 18 m
breda, men har olika funktioner. Mariebergsgatan klassas som ett
huvudnét och utryckningsnét for rdddningstjénsten och
Igeldammsgatan utgor ett lokalnét och utryckningsnit.
Igeldammsgatans nuvarande framkomlighetsstandard nar inte upp
till raddningstjénstens ansprak pa hoga hastigheter vid utryckning.
Det dr trangt for fordon att motas och gatan har ett flertal stora

fartgupp.

Norra Igeldammsgatan lutar ner fran Alstrdmergatan mot
Hornsbergs strand och Mariebergsgatan lutar i den sddra delen mot
Drottningholmsvégen.
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Figur 4. Viktiga mélpunkter omkring utredningsomrédet.
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I figur 4 syns det att i anslutning till Mariebergsgatan ligger manga
viktiga malpunkter, som sjukhus och skolor medan Igeldammsgatan
ar omgiven av bostider och ett parkomrade.

Mariebergsgatan

Mariebergsgatan trafikeras av ca 3 500 fordon/dygn, ca 3 400
cyklister/dygn och av ca 3 500 fotgéingare/dygn. Langs med
Mariebergsgatan finns 43 parkeringsplatser, en parkeringsplats for
rorelsehindrade (RH), en pé- och avstigningsplats samt en
busshéllplats i varje riktning vid tunnelbanan, i norra delen av

gatan. Gatan saknar idag cykelinfrastruktur och cykling sker i
blandtrafik.
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Figur 5. Befintlig cykelinfrastruktur i anslutning till utredningsstrdackan

Sodra delen av Mariebergsgatan ansluts till Drottningholmsvigen
dar det finns befintliga cykelbanor. I mitten av strackan korsas
Mariebergsgatan av Sankt Goransgatan, som har enkelriktade
cykelbanor vister om korsningen. Oster om korsningen fortsitter
cykelbanor en kort stricka och vidare fardas cyklisterna i
blandtrafik. Norra delen av Mariebergsgatan ansluter till
Fleminggatan som har enkelriktade cykelfilt.
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Figur 6. Ungeférliga matt fér nuvarande sektion pa Mariebergsgatan

Igeldammsgatan

Igeldammsgatan trafikeras av ca 2 700 fordon/dygn, ca 1 500
cyklister/dygn och ca 1 800 fotgdngare/dygn. Totalt innehaller
gatan 104 parkeringsplatser, 6 lastplatser, 2 RH-platser, 2 MC-
platser samt en pa- och avstigningsplats.

Gatan saknar idag cykelinfrastruktur och cykling sker i blandtrafik.
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Figur 7. Ungeférliga matt fér nuvarande sektion pa Igeldammsgatan

Den sodra delen av Igeldammsgatan ansluter till Fleminggatan som
har befintliga cykelfélt och den norra delen ansluter till Hornsbergs
strand. Vister om korsningen finns en dubbelriktad cykelbana pa
norra sidan om gatan och dster om korsningen finns enkelriktade
cykelfilt pa Kungsholms strand (se figur 5).
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Igeldammsgatan har flera farthinder i form av tva gupp, ett upphdjt
overgangsstille vid Alstromergatan och en upph6jd korsning vid
Hornsbergs strand med bussvénliga ramper.

Skyltad hastighet 4r 30 km/h pa bada gatorna, med ett undantag pa
sO0dra delen av Mariebergsgatan som ar skyltad till 40 km/h. Bada
gatorna har en linspind belysning mellan stolpar och fasader.

Korsningen Mariebergsgatan — Drottningholmsviigen

I samband med de planerade dtgdrderna pa Mariebergsgatan
studerades dven korsningen Mariebergsgatan —
Drottningholmsvagen/Lilla Visterbron. Korsningen ér del av ett
pendlingsstrik i Stockholms cykelplan. Pendlingsstriket 16per bade
langs med Drottningholmsvagen och pa Lilla Vésterbron s6der om
korsningen. Pa Drottningholmsvégen sker cykling pé dubbelriktade
cykelbanor pé norra sidan av gatan och pé en enkelriktad cykelbana
soder om gatan.

Lilla Visterbron innehaller enkelriktade cykelbanor, som har en
koppling till Drottningholmsvégen. Korsningen trafikeras av
stombusslinje 1 och 4 dster och sdder om korsningen och av lokala
busslinjer véister om korsningen. Korsningen Mariebergsgatan -
Drottningholmsvégen paverkar framkomligheten pa bade
Mariebergsgatan och Igeldammsgatan.

Figur 8. Nuvarande korsningsutformning
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Antalet svingande fordon 1 korsningen har studerats under
formiddagens och eftermiddagens maxtimme. Det totala flodet var
nagot storre under formiddagen da foljande trafikmangder
uppmidttes (avrundat till ndrmsta 50-tal);

- Antal géende: 650

- Antal cyklister: 900

- Antal bussar: 150

- Antal 6vriga motorfordon: 1 450

Sett till antalet individer dr bussresendrer den storsta trafikstrommen
och 90 % av bussresendrerna fardas mellan Lilla Vésterbron och
Drottningholmsvégens 6stra del. Under formiddagens maxtimme
sker 133 bussrorelser i denna relation. Motsvarande siffra for
eftermiddagen &r 124.

For cyklister dr formiddagens storsta flode fran Lilla Vasterbron
och Osterut pd Drottningholmsvagen. Eftermiddagens storsta
cykelflode gar frdn Mariebergsgatan till Lilla Vésterbron.

For 6vriga motorfordon ér formiddagens storsta flode fran Lilla
Visterbron och dsterut pd Drottningholmsvégen. Eftermiddagens
storsta motorfordonsflode &r fran Drottningholmsvégens ostra del
till Lilla Vésterbron.

Problembeskrivning

Béde Mariebergsgatan och Igeldammsgatan har
trafiksékerhetsbrister och framkomlighetsproblem for
cykeltrafikanter.
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Figur 9. Igeldammsgatans och Mariebergsgatans norra och sédra delar,

med korsningspunkter emellan.

I sddra delen av Mariebergsgatan trings cyklister mellan uppstillda
och omkorande bilar. Vingelman saknas i uppforsbacke och tryggt
avstdnd till uppstéllda bilar saknas 1 nedforsbacke.
Overgéngsstillet vid Stockholms sjukhem saknar hastighetssikring

och tillgidnglighetsanpassning.

I norra delen av Mariebergsgatan saknar de tvd overgangsstillena
vid héllplatsen hastighetssdkring. Minga gdende passerar dessa
overgingsstillen pé vég till eller frdn hallplatserna och tunnelbanan.

Géangbanorna ir smala vid de befintliga vaderskydden.
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Figur 10. Vy 6ver Mariebergsgatan vid Sankt Géransgatan i riktning mot
Drottningholmsvégen. Cyklister trdngs tillsammans med biltrafiken

I korsningen Mariebergsgatan-Fleminggatan saknas en gen
koppling mellan Mariebergsgatan och Igeldammsgatan for
cyklister. Cykelfélten &r smala och det uppstar tranga situationer i
Fleminggatans kurva mellan cyklister och bilister.

V. e
/  Inggapae

Figur 11. Skiss 6ver befintlig korsning Fleminggatan - Mariebergsvdgen

Det finns framkomlighetsproblem i den norra tillfarten i korsningen
och lings med Fleminggatan. Korsningsutformningen behdver
prioritera detta flode.

Det ér otydligt var cyklister ska placera sig vid vénstersving mot
Igeldammsgatan, vilket skapar otrygghet.
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Figur 12. Korsningen med vy mot éster. Cyklist fran Mariebergsgatan i
férd att svédnga vénster.

[ sddra delen av Igeldammsgatan triangs cyklister mellan omkorande
och uppstillda bilar. I norra delen haller bilar och cyklister olika
hastighet 1 uppforsbacken, vilket dkar risken for pakorning av
cyklister. I nedforsbacken riskerar cyklister att triffas av uppslagna
bildorrar. Det uppstér dven risk for olyckor pé grund av backande
bilar vid tvérstélld bilparkering.

I korsningen Hornsbergs strand-Igeldammsgatan efterlevs séllan
hogerregeln. Den diagonala cykelpassagen mellan cykelbanan pé
Hornsbergs strand och cykelfiltet 6ster om korsningen ligger ogent
for cyklister som ska upp mot Igeldammsgatan.

=

Strand

Figur 13. Skiss éver befintlig korsning lgeldammsgatan-Hornsbergs strand
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Korsningen Drottningholmsvéigen-Mariebergsgatan har manga
cykelrorelser, vilket kan vara en killa till otydlighet f6r 6vriga
trafikanter.

(ga:1)
(ga:2)

Figur 15. Cykelrérelser i korsningen. Lilla linjer markerar otillatna rérelser
och streckade linjer visar mindre vanliga rérelser. Védnster bild visar
rérelser till Mariebergsgatan och héger bild visar rérelser fran
Mariebergsgatan.
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Utredningen av korsningen har visat att det finns en del problem for
cyklister men dven for andra trafikanter. Nedan foljer en kort
problembeskrivning.

e Det ar svért att né fram till Mariebergsgatans cykelbox pa
grund av koande bilar.

Figur 16. Cyklister tréngs i véntan pa grént vid Drottningholmsvéagens
Ostra tillfart

e Cykelpassager och anslutningar har ogen linjeforing och
cyklister tvingas darfor till onddiga riktningsforandringar.

e Slussningen av cyklister 6ver Drottningholmsvégen ger
langa véntetider och cyklister fardas istdllet via korsningen i
blandtrafik.

e Svingande cyklister drabbas av manga stopp vid rddljus,
som mest tre stopp vid vénstersving fran
Drottningholmsvagen. Det skapar risk for rodljuscykling.

e Cyklister frin Mariebergsgatan maste stanna for rott vid
hogersving, vilket leder till cykling pd gdngbanan.

e Tidvis ar det trdngt 1 vantytorna for gdende och cyklister.
Utrymmesbristen kan forvérras av fortsatt 6kade gdng- och
cykelfloden.
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Figur 17. Gaende och cyklister trdngs i vantan péa grént vid
Drottningholmsvégens éstra tillfart

Figur 18. Cyklister blockerar cykelbanor i vdntan pa grént 6ver
Lilla Vé&sterbron

e Vintande cyklister pa vég att korsa Lilla Vésterbron dsterut
hindrar cyklister som gor véanstersvang i blandtrafik fran
Drottningholmsvégen.

e Fordonshastigheter 6ver 30 km/timme i kombination med
lag regelefterlevnad skapar risk for allvarliga olyckor.

e Hogersviangande bussar fran Lilla Vésterbron blockerar
korsningen 1 véntan pa att kunna angdra héllplatsen. Gaende
fran bussarna korsar gatan mellan koande bussar.

e Det finns behov av god framkomlighet for svingande bussar
mellan Drottningholmsviagens dstra del och Lilla
Visterbron.

e Det finns behov av god tillgénglighet till Mariebergsgatan

for motorfordon med Sankt Gorans sjukhus som malpunkt.
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Forslag till atgarder

Under utredningen har tvd huvudalternativ tagits fram som
utvérderats utifran ett antal kriterier. Utvirderingskriterierna var:
antal borttagna parkeringsplatser, kostnad, kontinuitet i
cykelinfrastrukturen, funktion, trafiksdkerhet, framkomlighet och
trygghet for cykeltrafikanter. Trafikkontoret presenterar hér det
alternativ som sammantaget beddms ge bast funktion for gdng- och
cykeltrafiken samt minst negativ paverkan for 6vriga trafikslag.

Forslaget bygger pé att en dubbelriktad cykelbana anlidggs ldngs
hela Igeldammsgatans véstra sida (se figur 19). Detta astadkoms
genom att en del av dagens korbana tas i1 ansprak, samtidigt som
gangbanan flyttas ndrmare bergssldnten. For att fa plats med
cykelbanan maste Igeldammsgatan enkelriktas 1 sydlig riktning.
Detaljplanen for de planerade nya husen mellan Fleminggatan och
Alstromergatan medfor en avsmalning av gatumarken jimfort med
resten av strackan, vilket begransar mojligheterna att skapa en
16sning med bade dubbelriktad cykelinfrastruktur och dubbelriktad
motorfordonstrafik.

Mariebergsgatan far en enkelriktad cykelbana som 16per pa véstra
sida fran kurvan vid Fleminggatan och sdderut till korsningen med
Drottningholmsvégen. Cykelbanan anldggs genom att befintlig
kantsten flyttas ut. Cykling norrut sker 1 blandtrafik med undantag
for vissa korta strickor med cykelfilt ldngs gatans Ostra
kantstenslinje.
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Figur 19. Utredningsstrédckan med de féreslagna cykellésningarna

Mariebergsgatan

I sédra delen av Mariebergsgatan, mellan Drottningholmsvigen och
Sankt Goransgatan, frigors yta for cykelbanan och cykelfdlten
genom att gatusektionerna justeras sa att biluppstéllning endast ar
mojlig pé ena sidan av gatan. Cykelbanans bredd blir 2,25 m pa
storre delen av strickan, vilket verstiger den rekommenderade
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bredden pé 1,5 m i stadens Cykelplan. Cykelflodena pa
Mariebergsgatan ligger pa ca 3 400 cyklister/dygn.

Vid korsningen med Drottningholmsvagen blir cykelbanans bredd
2,5 m. Vid lastplatsen nira St. Géransgatan minskar bredden till 2
m pa en kort stricka. Detta dr for att en refug for att stilla laster
madste skapas vid lastzonen mellan cykelbanan och korbanan. Pa
Ostra sidan av Mariebergsgatan vid korsningen med Sankt
Goransgatan foreslas ett 1,5 m bred cykelfilt.

Figur 20. Principsektion fér sédra delen av Mariebergsatan

I norra delen av Mariebergsgatan, mellan Sankt Géransgatan och
Fleminggatan, foreslas héllplatsen pd viéstra sidan att byggas om till
en klackhallplats. En enkelriktad cykelbana pa 1,5 m placeras
bakom héllplatsen. I nordlig riktning sker cykling fortsatt i
blandtrafik (se figur 21).
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Figur 21. Principsektion fér norra delen av Mariebergsatan

Pé bada sidor av gatan ersitts nuvarande p-forbud med stoppforbud.
Overgéangsstillet mellan héllplatserna skjuts nigot sdderut och hojs
upp med bussvénliga ramper.

Korsningen Igeldammsgatan-Fleminggatan

Om Igeldammsgatan enkelriktas, forsvinner svingrorelser med
motorfordon frin Fleminggatan. Overgéngsstillet Sver
Igeldammsgatan kan i detta alternativ utforas som en genomgaende
gangbana, eller som ett upphojt dvergangstille. Cyklister leds

fram till korsningen norrifrdn via en dubbelriktad cykelbana som
avslutas med véjningsplikt mot Fleminggatans motorfordon och
cyklister. Avstdndet mellan cykelbanan och Igeldammsgatans
korbana har gjorts sa stort som mojligt for att uppna godtagbara
siktforhéllanden mellan hogersvingande motorfordon och korsande
cyklister.

x22.5

P

the text that you want to appear here. Figur 22. Férslag till korsningsutformning Igeldammsgatan/Fleminggatan
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For att samla de korsande rorelserna nira sjdlva korsningspunkten
foreslds Fleminggatans dvergangsstélle att flyttas nadgot vasterut,
vilket ger trafikanterna en battre 6verblick 6ver korsningen. En
véntyta for vinstersvingande cyklister mot Igeldammsgatan skapas
vid mittrefugen.

Igeldammsgatan

En dubbelriktad cykelbana forsléds att anldggs pa vistra sidan av
Igeldammsgatan. Cykelbanan blir 2,5 m bred, vilket motsvarar
rekommendationer pd matt i stadens Cykelplan for ett huvudstrak
(2,5 m). Antal cyklister pa Igeldammsgatan utgor ca 1500
cyklister/dygn.

Igeldammsgatan foreslds enkelriktas mot Fleminggatan. I samband
med den nya planerade bebyggelsen i sodra delen av
Igeldammsgatan skapas en mgjlighet till angéring lings med
fasaderna. Sektionens bredd pa strickan mellan Alstromergatan och
Fleminggatan dr 15,8 m och utgor den smalaste sektionen pa
Igeldammsgatan. Avstandet mellan kantstenarna blir 6 m, vilket
mojliggdr att en lastbil kan kora forbi en stillastdende lastbil.
Utformningen for motorfordonstrafiken kan liknas vid
Kammakargatan dér avstdndet mellan kantstenarna ar 6,0 m. Av-
och péstigningsplatsen, RH-platsen och lastzonen pa dstra sidan
behalls men justeras ndgot i laget. Trottoaren pa Ostra sidan av gatan
behéller den befintliga bredden (se figurerna 23 och 24).
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Figur 23. Planskiss 6ver s6dra delen av Igeldammsgatan
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Figur 24. Sektion vid det norra punkthuset.

Igeldammsgatan mellan Hornsbergs strand och Alstromergatan r
bredare dn den sodra delen. Gatans sektion dr 18 m bred jamfort
med 15,8 m pé sodra delen (se figur 25). Enkelriktning av
motorfordonstrafiken ger utrymme till en dubbelriktad cykelbana pa
véstra sidan. For att f4 en gdng- och cykelbana av en hog standard
tas ytan mellan gransen for allmén plats enligt detaljplan och
nuvarande gdngbana i ansprék, och dirigenom ryms parkering pa
bada sidor av gatan.

lats

a |cykelbana r pngoring

‘ 25 25 |11] 20 35 25 35

| i . . .
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Figur 25. Sektion fér Norra Igeldammsgatan
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Korsningen Igeldammsgatan-Hornsbergs strand

Hornsbergs strand kommer att byggas om i samband med ett av
exploateringskontorets pagéende projekt. Gdng- och cykelbanan pa
norra sidan av Hornsbergs strand kommer dé att breddas och flyttas
norrut.

Dagens diagonala cykelpassage genom korsningen é&r bristfallig.
Cyklister leds till sodra sidan av Hornsbergs strand efter
korsningen. Kontoret foreslar en forbéttrad 16sning i form av en ny
cykelpassage mot vistra sidan av korsningen. P4 sé sétt skapas en
bittre cykelkoppling mellan de tvd dubbelriktade cykelbanorna pé
Hornsbergs strand och Igeldammsgatan (se figur 26). Cyklister som
ska fardas Osterut kan ocksd anvédnda cykelpassagen och sedan
svianga av mot Kungsholms strand. Denna sviangrorelse kan
tydliggdras genom pilmarkeringar i 6verfarten.

Cykelpassagen foreslas hastighetssikras med hjélp av vigkuddar. I
samband med enkelriktningen av Igeldammsgatan forvinner
vénstersvangsrorelserna fran Igeldammsgatan och cyklister far mer
utrymme och risken for kollisioner med fordon minskar.

Over Igeldammsgatan anordnas en genomgéende gingbana, vilket

okar géendes sdkerhet. Vid detaljprojekteringen kommer dven en
mojlig cykelpassage mot Kungsholms strand att studeras.

Systemhandlingsprojektering (orange)
anpassas fill ny ufformning

—— /%':’ﬁ.:.. s \
L= “@ T Forhtjd gend

gangbana

3
Heldragen linje_mellan karbana och cykelband

2 LBn sveper ver cykelbana 0l

Figur 26. Férslag till korsningsutformning Igeldammsgatan-Hornsbergs
strand
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Korsningen Drottningholmsvigen-Mariebergsgatan

For att oka attraktiviteten for straket Mariebergsgatan-
Igeldammsgatan dr framkomlighetsatgérder i korsningen
Mariebergsgatan-Drottningholmsvégen av stor vikt.

Korsningen har i dagsldaget en kombination av fysisk och
signalteknisk utformning som skapar fordrojningar for cyklister
utmed bade pendlingsstrak och huvudstrik. For att Mariebergsgatan
ska kunna forses med cykelinfrastruktur krévs fysiska atgarder dven
1 korsningen.

/ fr

Tilltart ifEmerv4 personbilar | bredd
pd cirka 30 m strdcka

\ Ytterkurva Bb 20 km/t
Innerkurva  Bb 10 km/t

. BHPL 38 m
E——
T

/- /

Figur 27. Ombyggnadsférslag med utékade ytor fér gdende och cyklister.

Nedan sammanfattas de dtgdrder som kontoret foreslér att
genomfora i korsningen (se figur 27 och bilaga 2):

1. En2,25-2,5 m bred enkelriktad cykelbana anlidggs langs
Mariebergsgatans vistra sida. Cykelbanan ansluts till
Drottningholmsvégen genom att den leds forbi till hoger om
trafiksignalen for motorfordonstrafiken.

2. Den norra tillfarten i korsningen minskas till ca 6 meters bredd
och nuvarande cykelbox utgar eftersom cyklister forvéntas

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to anvénda den nya Cykelbanan-
the text that you want to appear here.
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3. For att rymma den nya cykelbanan och tillrdckligt stor vintyta
for gdende vid overgangsstillet forskjuts korbanan Osterut 1 det
norra korsningsbenet. Ytan som tas i ansprak for detta ar i
nuldget en stenlagd yta mellan cykelbana och kdrbana utan
trafikfunktion.

4. Den 0stra tillfarten vinklas s6derut, vilket skapar storre véantytor
norr om overgangsstéllet. Det priméra syftet med detta dr dock
att mojliggora hogersvingar med lastbil till Mariebergsgatan nir
det norra korsningsbenet skjuts Osterut, samt att ge
vénstersvangande bussar en mjuk linjeforing.

5. Vinklingen av den 0stra tillfarten och den nya linjeforingen for
svingande bussar ger ocksa utrymme att bygga ut véintytan
véster om Lilla Viasterbron. De svingande bussarna forvéntas
likt idag anvénda det yttre svingkorféltet och kan genomf6ra
svingen i samma hastighet som i dagsldget (ca 20 km/timme).

6. Ett av de tva hogersvangkorfalten i véstra tillfarten utgér och
bidrar till att utvidga véntytorna for gdende och cyklister i det
sydvistra korsningshornet.

De andra atgiirderna som foreslés &r justeringen av cykelpassagerna
for att skapa gena linjeforingar for cyklister och separation av
cykelpassager fran gdende dver Drottningholmsvégen, dar det ar
mojligt.

For att forbattra korsningens funktion foreslas en anpassning av
signalstyrningen. Det finns manga mdjliga sitt att styra signalerna
och nagra principer for detta har studerats 1 utredningen. En
styrning med borttagen vinstersving for motorfordon fran
Mariebergsgatan till Drottningholmsvigen bedoms ha potential att
forbattra framkomligheten for cyklister och bussresenérer. Detta ér
mojligt att infora pd prov.
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- Vésterbroplan
Figur 28. Alternativ férdvég vid férbjuden vénstersvéng frén
Mariebergsgatan

Antalet fordon, som far forldngd resvig pa grund av detta forslag ar
relativt fa, ca 20 fordon 1 maxtimmen. Ambulanser och andra
utryckningsfordon har ritt att bryta mot vénstersvangsforbudet vid
utryckning med bléljus. Denna étgéird forbéttrar framkomligheten
for cykeltrafiken 6ver Drottningholmsvégen i den Ostra delen av
korsningen och samtidigt kan antalet signalfaser minska. Detta leder
till en béttre framkomlighet 1 korsningen och darfor anser kontoret
att atgdrden ar vard att provas.

Andra studerade losningar

Under utredningen av strickan Mariebergsgatan —
Drottningholmsvagen studerades dven andra alternativ for
cykelldsningar, sdsom enkelriktade cykelbanor pa biagge sidor av
Mariebergsgatan och Igeldammsgatan, enkelriktade cykelfdlt pa
Mariebergsgatan, en dubbelriktad cykelbana pa vistra sidan av
Mariebergsgatan, dubbelriktad cykelbana pd Ostra sidan av
Mariebergsgatan, cykelbana via torget vid korsningen
Igeldammsgatan - Fleminggatan, en dubbelriktad cykelbana pa Gstra
sidan av Igeldammsgatan, borttagning av den vistra gdngbanan pa
Igeldammsgatan, cykelfdlt i en riktning med dubbelriktad
motorfordonstrafik, dubbelriktad cykelbana med dubbelriktad
motorfordonstrafik. Vissa av alternativen provades 1 olika
kombinationer mellan Mariebergsgatan och Igeldammsgatan.

Av olika anledningar valdes dessa alternativ bort, ofta pd grund av
utrymmesbrist eller pa grund av att ett stort antal parkeringsplatser
var tvungna att tas bort. Andra orsaker var dalig kontinuitet mellan
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olika strackor, hoga kostnader, en forsdmrad gatufunktion géllande
lastplatser m.m.

Forslagets konsekvenser

Konsekvenser av foreslagna cykelbanor pa Mariebergsgatan
och Igeldammsgatan

Sammantaget bedoms atgarderna pa Igeldammsgatan och
Mariebergsgatan 6ka framkomligheten, trafiksdkerheten och
komforten for cykeltrafikanter. Trafiksidkerheten hojs ocksé for
kollektivtrafikresenédrer genom att en hallplats byggs om till
klackhallplats och dvergingsstélle vid busshéllplatsen hdjs upp.
Aven giendes framkomlighet 6kar med foreslagna atgirder, bland
annat breddad gangbana pé véstra sidan av Igeldammsgatan

Trafiksdkerheten och framkomligheten i1 korsningen
Mariebergsgatan — Drottningholmsvigen bedoms oka for
oskyddade trafikanter med foreslagna atgérder.

Konsekvenser av borttagna parkeringsplatser
Angoringsmdjligheter for biltrafiken pa Mariebergsgatan och
Igeldammsgatan begransas med ett minskat antal parkeringsplatser.
De nya cykellosningarna innebér att antalet parkeringsplatser
minskas fran totalt 154 till 103 p-platser. P4 Igeldammsgatan blir
det en minskning med 26 p-platser och pa Mariebergsgatan med 25
p-platser.

Parkeringsutredningen har visat att den totala beldggningsgraden pa
bagge gator under dagtid 4r 80 %. Ca 15 % av de som nyttjade p-
platserna dr omradets besokare.

Parkeringssituationen pa Igeldammsgatan och pa Mariebergsgatan
ser dock olika. Mariebergsgatans parkering ar upptagen bade dag-
och nattetid till 100 % medan beldggningsgraden pa
Igeldammsgatan under dagtid var 73 % och under nattetid var den
98 %. Under dagtid fanns det 28 lediga p-platser pé
Igeldammsgatan. De nya cykelbanorna ger en minskning av 26 p-
platser.

Behovet av p-platser pd gatumarken 1 omradet dr stort. Ldngs med
Igeldammsgatan ligger tattbebyggda kvarteren med manga
flerfamiljshus, men parkeringssituationen dr mer anstrangd pa
Mariebergsgatan. Det finns dock en mojlighet att soka platser i det
ndrliggande vignétet som Fleminggatan, St. Goransgatan,
Alstromergatan, Arbetargatan och i Stadshagen. Minskningen av p-
platser dr en negativ konsekvens for boende 1 omradet och dven for
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staden eftersom staden fir minskade intékter for parkeringsplatser.
Antalet minskade parkeringsplatser gor att staden inte kommer att
na malet om 15 % lediga p-platser i omradet. Samtidigt dr det en
oundviklig konsekvens for att fa tillrdckligt med yta for att tillskapa
de foreslagna cykellosningarna. I 6vriga studerade alternativ var
antalet p-platser som behdver tas bort betydligt storre.

Konsekvenser av enkelriktningen av Igeldammsgatan
I omrddet norr om Igeldammsgatan och Fleminggatan har ett antal
lokalgator reglerats sé att motorfordonstrafiken endast géir i en
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Figur 29 Beflnt/lga enkelriktningar i naromradet

Konsekvenser gillande pdaverkan pd framkomlighet
Igeldammsgatan har som lokalgata inte ndgon avgdrande funktion
som lank for genomfartstrafik. Linken har storst betydelse for
boende och verkande i ndiromradet.

Utifrén orienterbarhet och tillgédnglighet &r det bast om
Igeldammsgatan enkelriktas 1 riktning mot centrala Kungsholmen,
dvs. 1 sddergéende riktning. Det dr motsatt riktning jamfort med de
tva nidrmaste “’parallella” enkelriktade gatorna, Industrigatan och
Kronobergsgatan. Atgirden skapar ett lokalt viignit som &r enklare
att ta sig runt 1 utan allt for stora omvigar. I de fall gatan enkelriktas
1 motsatt riktning maste biltrafiken pd vig mot centrala
Kungsholmen, fran exempelvis Ekelundsbron, vilja antingen
Mariedalsvigen eller Inedalsgatan. Avstandet mellan dessa gator &r
lang, ca 1,25 km. En sddan enkelriktning skulle sannolikt ge fler U-
svingar pd Hornsbergs strand fran fordon fran den véstan sidan av

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Igeldammsgatan-
the text that you want to appear here.
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Om Igeldammsgatan enkelriktas i1 sydlig riktning 6kar belastningen
pa de alternativa fardvdgarna i ndromradet. Det leder till att det blir
mer attraktivt att vdlja huvudvégnitet som Sankt Goransgatan och
Kungsholms strand via Inedalsgatan (se figur 30).

Langden péa de omviagar som uppstér till foljd av enkelriktningen
varierar beroende pa vilka start- och mélpunkter den aktuella resan
har. Ett exempel &r resan mellan Kungsholmen och Ekelundsbron
(och vidare mot t.ex. Huvudsta). For bilar med startpunkt 1
korsningen Fleminggatan/Sankt Eriksgatan och med mélpunkt vid
Ekelundsbron medfor enkelriktningen en forldngd resvédg pa ca 300
m via Sankt Goransgatan eller ca 100 m via Industrigatan. For bilar
med startpunkt ldngre Osterut pd Fleminggatan och med mélpunkt
vid Ekelundsbron blir resvigen ca 100 m langre via Inedalsgatan.
Omvégarna blir storre 1 ett mer lokalt perspektiv, t.ex. vid fard till
Igeldammsgaraget fran Fleminggatan eller Mariebergsgatan.
Forldngningen varierar mellan 500 och 1 000 m beroende pd om
bilisten kommer Osterifran eller soderifran.
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Figur 30. Alternativa kérvégar nér Igeldammsgatans norrgaende fl6de
hindras (réd pil)
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Igeldammsgatan har en ungeférlig trafikméngd kring 2 700
fordon/dygn. Flodet som hindras 1 nordlig riktning uppgar till ca

1 400 fordon/dygn eller ca 100 fordon i maxtimmen. Det hindrade
flodet behdver soka andra vigar for att ta sig norrut. Fordelningen
av trafiken beddms att bli ganska jaimn: 40 % bedoms vilja
Kungsholms strand, 50 % beddms vélja Sankt Géransgatan och 10
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% beddms vilja andra vigar. Okningen av trafiken pa dessa vigar
bedoms inte fordndra den nuvarande situationen sd mycket att det
kommer upplevas som nagon forsdmring vad géller cyklisters
framkomlighet och trygghet eller motorfordonens framkomlighet.
For boende langs med gator som berdrs kan 6kningen av trafiken
upplevas som en negativ paverkan. Samtidigt utgér Sankt
Goransgatan och Kungsholms strand en del av huvudnitet, vilket
gor att trafikens 0kning inte bor upplevas som sa pataglig pa dessa
gator. Det géller sérskilt under dagtid.

Konsekvenser gillande pdverkan pa tillginglighet for
motorfordonstrafiken

Enkelriktningen gor det svarare att angora vissa fastigheter och
parkeringsplatser med bil. Figuren nedan markerar nagra punkter
dér omvidgarna blir 14nga eller omsténdliga for angdéring med bil
(roda pilar).
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Figur 31. Konsekvenser géllande bilangbring till fastigheter. Lila pilar visar
en ny enkelriktning. Bla pilar visar befintlig enkelriktning

Igeldammsgaraget med ca 50 forhyrda bilar blir svarare att na fran
Centrala Kungsholmen och Fridhemsgatan. Garaget kommer att nis
via Kungsholms strand och Hornsbergs strand. Kvarteret soder om
Alstromergatan, som ocksa vetter mot Igeldammsgatan, far
anpassas till nya kdrvigar om nuvarande korriktningar behélls pa
Alstromergatan. For att nd vissa entréer maste kvarteret pa norra
sidan rundas motsols.
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Om enkelriktningen @ndras sd att riktningen pa Alstromergatan blir
Ost-vistlig (se figur 31), sker rundningen av kvarteret norr om gatan
medsols. Detta medfor dock ett behov av att omgestalta korsningen
mellan Alstrémergatan och Svarvargatan. Ett annat alternativ &r att
lata den korta strickan pd Alstromergatan bli dubbelriktad, vilket
skulle krava att ena sidans angoring utgar. De bada alternativen
kommer att studeras ndrmare under detaljprojekteringen.

Sammantaget bedoms de konsekvenser som uppstér vad det géller
omflyttning av motorfordonstrafik och forsdmrad tillgénglighet och
orienterbarhet vara hanterbara.

Konsekvenser av de planerade itgirderna i korsningen
Drottningholmsvigen- Mariebergsgatan

De foreslagna dtgiarderna bedoms 6ka framkomligheten,
trafiksékerheten, tryggheten och komforten for gdende och
cyklister. Vantytorna for cyklister 6kar totalt med ca 30
kvadratmeter, vilket motsvarar en 6kning med 30 % 1 jimforelse
med nuvarande ytor. Gdendes vantytor utvidgas ocksa med ca 30
kvadratmeter men den procentuella 6kningen blir 15 %.Genom att
se over signalerna 1 korsningen 6kar framkomligheten for
kollektivtrafiken. Omloppstiden i korsningen minskar och gdende
far en storre andel grontid.

Atgirderna bedoms bidra till cykelplanens syfte att gora det enklare
och sékrare att cykla i Stockholms stad, samt vara i linje med
Stockholms stads framkomlighetsstrategi.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
exploateringskontoret och Trafikforvaltningen vid Region
Stockholm.

Ekonomi
Enligt kontorets bedomning uppgar projektets budget till ca 33
mnkr.

Kostnader mnkr
Utredning, projektering 3
Entreprenad 23
Byggledning och kontroll 2,5
Oforutsedda kostnader 4.5
Totalt 33

D:\Files\insynSverige\work\176\2019-06-13\Dagordning\Arendedokument\18.docx



wh

Stockholms
1@ stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-01570
Sida 33 (33)

En parkeringsplats i omradet genererar ungefar 25 000 kr ex moms
per ar. 51 utgdende parkeringsplatser motsvarar en intdktsminskning
for staden pé ca 1,3 mnkr per ar ex moms.

Tidplan

Genomforandebeslutet planeras att till trafikndmnden under hosten
2019. Fardigt forfragningsunderlag planeras till arsskiftet
2019/2020. Genomforandet av projektet planeras startas till hosten
2020 och slutforas hosten 2021.

Jamstalldhetsanalys

De planerade atgérderna i korsningen Drottningholmsvégen-
Mariebergsgatan samt pad Mariebergsgatan och Igeldammsgatan
bedoms att 6ka framkomligheten, trafiksdkerheten och den
upplevda tryggheten for gdende och cyklister. Trygghets- och
trafiksékerhetsh6jande atgirder &r positiva for alla, men séarskilt ur
ett jamstdlldhetsperspektiv, eftersom studier visar att kvinnor 1
hogre utstrackning 4n min anpassar sina resval utifran upplevelser
av otrygghet.

Atgirderna bidrar ocksa till att barn och personer med nedsatt
funktionsformaga har storre mojlighet att rora sig pa sina egna
villkor d& bredderna pa gdngbanans vistra sida pa Igeldammsgatan
kommer att okas.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsitta planering av cykelatgirder pé
Igeldammsgatan, Mariebergsgatan samt i korsningen med
Drottningholmsvéagen/Lilla Viasterbron upp till ca 2,5 mnkr, som
underlag for ett kommande genomforandebeslut. Projektets totala
utgift berdknas till cirka 33 mnkr.

Slut

Bilagor

1. Bilaga 1. Planskisser 6ver Mariebergsgatan och Igeldammsgatan

2. Bilaga 2. Planskiss over korsningen Mariebergsgatan —
Drottningholmsvégen/Lilla Vésterbron.
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