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Sammanfattning

Miljoforvaltningen och trafikkontoret hars fran 2016, pa uppdrag av
kommunfullmiktige, arbetat med en fortsatt utbyggnad av
laddinfrastrukturen pd gatumark. Under samma period har
Stockholm Parkering AB arbetat med utbyggnaden av publik
laddinfrastruktur i bolagets anldaggningar. I detta drende utvirderas
den publika laddningen under ar 2018, bade kvantitativt baserat pa
data fran aktorerna, och kvalitativt baserat pa enkétsvar frén
anvéandare av publika laddplatser.

Antalet laddbara fordon 1 Stockholm 6kade med 47 procent 2018
jamfort med 2017 och totala antalet laddsessioner 6kade med 25
procent under samma tid. Majoriteten av laddsessionerna sker i
parkeringshus med normalladdare och oftast under vardagar pa
dagtid. Aven normalladdning p4 gatumark sker frimst under
vardagar péd dagtid. Mest energi har dverforts via snabbladdning pa
gatumark.
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Nir det giller instéllning till publik laddning tycker majoriteten att
normalladdning och snabbladdning pé gatumark ar viktigt.
Majoriteten av respondenterna pa enkiten upplever att laddplatserna
ibland eller ofta &r upptagna. Detta géller framforallt
normalladdarna. Fler snabbladdare 6nskas framforallt pa
handelsplatser, storre parkeringsanlaggningar och utmed storre
végar utanfor tatorter. Forbattringsforslagen fran respondenterna
giller forbéttrad kontroll av felparkerade bilar och anvédndarvénliga
betalsystem m.m.

Bakgrund

[ kommunfullmiktiges budget for 2016 fick trafiknimnden och
miljo- och hélsoskyddsndmnden i uppdrag att samverka med
néringslivet for fortsatt utbyggnad av publik laddinfrastruktur samt
ta fram ett gemensamt langsiktigt mal for laddinfrastruktur i
Stockholms stad. Stockholm Parkering AB och stadens dvriga
berdrda bolag fick i uppdrag att delta i arbetet.

Miljo6forvaltningen och trafikkontoret har sedan 2016 arbetat
kontinuerligt med en fortsatt utbyggnad av laddinfrastrukturen pa
gatumark, samtidigt som Stockholm Parkering AB har arbetat med
utbyggnaden av publik laddinfrastruktur 1 bolagets anldggningar.

Affarsmodellen for utbyggnaden av laddinfrastruktur pd gatumark
antogs av kommunfullmaéktige den 29 maj 2017, p. 60, 1 drendet
Langsiktigt mal for laddinfrastruktur i Stockholms stad (dnr. 124-
545/2017). Affarsmodellen bygger pa att privata aktorer far teckna
nyttjanderéattsavtal for att sétta upp och drifta laddstolpar pa
gatumark. Aktorerna bekostar sjilva storre delen av investeringen,
och far de intdkter som laddstolparna genererar. Staden avstar fran
parkeringsintikter pd de platser som anvénds for snabbladdning och
star for kostnaderna for laddplatsutmirkning. Trafikkontoret har
identifierat parkeringsplatser i innerstaden som ldmpar sig for att
sdtta upp laddstolpar. Underlaget ar offentligt for alla som 6nskar
sdtta upp laddare och finns pd www.stockholm.se/laddgator.

Arendets beredning.
Arendet har beretts gemensamt av trafikkontoret och
milj6forvaltningen.

Metod

Tjénsteutldtandet behandlar frimst den publika laddinfrastrukturen
pa gatumark, men rapporten utvdrderar dven den publika laddning
som etablerats av Stockholm Parkering AB.
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Milj6forvaltningen har med hjilp av en konsult analyserat de data
som aktorerna enligt 6verenskommelse ldmnar till forvaltningen. En
enkdt har skickats ut till personer som laddat sin laddbil pa gatan i
Stockholm genom Eons, Fortums och Vattenfalls kundregister.
Konsultens rapport om enkétresultaten har kommunicerats med
Stockholm Parkering, Eon, Fortum och Vattenfall. Vidare har
trafikkontoret samlat in data fran parkeringsdvervakningen, vilket
ocksé analyserats och ingar i rapporten. Rapporten bifogas drendet
(Bilaga 1). Rapporten finns ocksa dversatt till engelska. Rapporten
har sammanstéllts inom Eccentric-projektet, som dven bekostat
Oversittningen.

I redovisningen behandlas resultaten for laddgatorna anonymt, pé
onskemal fran aktdrerna.

Utvardering av publik laddning for elbilar i Stockholms
stad — sammanfattning av rapporten

Stockholms stad arbetar for att forbéttra laddmajligheterna 1
Stockholm. De publika laddstationerna som finns tillgéingliga i
Stockholm drivs av Stockholm Parkering AB, E.ON
Energilosningar AB, Fortum Charge & Drive och InCharge
Vattenfall AB. Syftet med utvirderingen ar att ta reda pa hur
laddstationerna anvinds och didrmed f& kunskap som kan vara
anvéandbar 1 den fortsatta utbyggnaden av laddinfrastruktur.
Analysen baseras pa drygt 90 000 laddsessioner som skett under
perioden 1 januari — 31 december 2018, samt resultat fran en enkit
som besvarats av 535 respondenter.

Antalet laddbara fordon 1 Stockholm 6kade med 47 procent frén ér
2017 till ar 2018, fran 12 111 till 17 783 laddfordon. Av de laddbara
fordon som fanns i Stockholm i slutet av 2018 var ca 2 650 elbilar
och 14 500 laddhybrider. Det totala bearbetade antalet laddsessioner
okade med ca 25 procent fran ar 2017 till ar 2018. Detta trots att
antalet snabbladdningssessioner minskade betydligt 1 det andra
kvartalet dd en laddinfrastrukturaktdr som tidigare haft avgiftsfri
laddning borjade ta betalt for laddning pé sina stationer, och att en
annan aktor hade problem med datainsamlingen under det tredje
kvartalet. De andra aktorerna tog betalt for att ladda pé deras
laddstationer sedan tidigare.

Majoriteten av laddsessionerna sker genom normalladdning i
parkeringshus, oftast pa vardagar under dagtid. Anvandnings-
monstret mellan vardag och helg varierar, bdde 1 starttid och i hur
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lange kunden stér och laddar. Sett till hela &r 2018 sker de flesta av
antalet laddsessioner, dven de pa gatumark, under vardagarna.
Statistiken indikerar att laddning p& gatumark anvénds frémst for
normalladdning, och att normalladdarna dven anvénds Over natten.
Pa vardagar tycks manga anvinda laddplatserna i parkeringshusen i
samband med att de befinner sig pa jobbet.

Beldggningen pa laddstationerna har till viss del forandrats frén
foregéende ar, dir antalet som normalladdade pa gatumark under
helgen 6kade. Beldggningen for snabbladdare har dock generellt
sett minskat betydligt, sannolikt pa grund av de nya kraven pa
betalning frin en laddinfrastruktursaktor som tidigare haft avgiftsfri
laddning. Det kostar idag ca 3 kr/kWh for normalladdning och ca
3,20 kr/min for snabbladdning. Priserna varierar ndgot mellan
leverantorerna.

Det gér inte att skonja nigot geografiskt monster géllande de mest
populdra laddstationerna, utan parkeringshus bade 1 och utanfor
centrala Stockholm har ett hogt genomsnittligt antal laddsessioner
per dag. Snabbladdningsstationerna har i genomsnitt den hogsta
energioverforingen per dag, bade for helger och vardagar.

Enkiten visar att de flesta respondenterna var mian 6ver 36 ar med
en relativt jimn fordelning mellan elbil och laddhybridbil. De flesta
hade antingen kopt sin bil eller hade den som foretagsbil, och den
huvudsakliga anledningen var av miljoskal.

Respondenterna efterfrdgar i huvudsak béttre kontroll av de fordon
som star pd laddplatserna for att forsidkra sig om att inga icke-
elfordon tar upp platsen. De efterfragar 4ven mer anvindarvinliga
system och ett utdkat antal publika laddstationer pd genomtinkta
placeringar. Manga upplever ocksé att tidsbegransningen for
laddning pa gatumark &r for kort och att den déarfor bor utdkas nagot
alternativt att det ska erbjudas hogre laddeffekt for att anvéindarna
ska kunna ladda bilen tillrdckligt under den tid som erbjuds.

De rekommendationer som foreslés till foljd av den hér rapportens
utvirdering &r:

e Forbittrad kontroll av laddstationerna pa gatumark, for att
sdkerstdlla att de som parkerat pa laddplatserna &r elfordon.

e Forbittrad skyltning (utmérkning) och information om
laddinfrastrukturen for att undvika missforstand.
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e Oka antalet laddstationer lokaliserade vid
aktiviteter/destinationer, sdisom handelsplatser eller vid
fritidsaktiviteter.

e Hoja laddeffekten pa lampliga nya och existerande
laddstationer.

e Informera om existerande samlade betalningslosningar for
att forbéattra anviandarupplevelsen.

e Utokat underhdll och dvervakning av laddinfrastrukturen for
att minimera den tid da en station inte fungerar och
informera elbilsdgare tidigt om att en laddstation &r ur
funktion (framst via tillgédngliga verktyg for att hitta lediga
laddstationer).

Forvaltningarnas synpunkter

Forvaltningarna tar med sig utvarderingens innehéll och slutsatser i
det fortsatta arbetet for att frimja publik laddinfrastruktur pa
gatumark. Nedan kommenteras sérskilt nagra av de punkter som
behandlas i rapporten.

Utmarkning

Enligt rapporten efterlyser elbilsanvdndarna forbéttrad utméarkning
(=skyltning) och information om laddinfrastrukturen for att undvika
missforstand. Trafikkontoret ser 6ver hur utmarkningen kan
forenklas, och utmérkningen p& de kommande laddgatorna kommer
att forenklas jamfort med de 100 laddplatser som etablerades 2017.
Trafikkontoret har gjort ett test med éndrade villkor, och ddrmed
forenklad utmérkning, pa en existerande laddgata, vilket har fallit
vél ut. Kontoret kommer med utgangspunkt i detta att anpassa
kommande utmirkning, s att den blir mer lattforstaelig.

Utdkat underhall

En av rekommendationerna i rapporten &r utokat underhall och
overvakning av laddinfrastrukturen for att minimera tid dé en
station inte fungerar, och att informera elbilségare tidigt om att
laddstationen &r ur funktion (frdmst via tillgdngliga verktyg for att
hitta lediga laddstationer). Detta ansvarar laddaktorerna for.
Samtliga aktdrer har som ndmnts tagit del av rapporten, och
kommer ocksa att fa ta del av tjénsteutladtandet nir det behandlats av
ndmnderna. Enligt nyttjanderéttsavtalen med staden ska
laddstationerna vara i drift och mojliga att anvinda for laddning
under minst 90 procent av tiden (berdknat pa genomsnittlig drifttid
under ett kvartal).

D:\Files\insynSverige\work\176\2019-06-13\Dagordning\Arendedokument\16.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Miljoforvaltningen Dnr T2016-00421
Dnr M2016-13075

Sida 6 (7)

Betalningslosningar

Enligt 2 § lag (1957:259) om rétt f6r kommun att ta ut avgift for
vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. far kommunen endast ta ut
en avgift i den omfattning som behdvs for att ordna trafiken. Att
infora en forhojd avgift i syfte att tillhandahélla el skulle i praktiken
innebdra att trafikkontoret formedlar forsiljning av el, vilket inte ar
forenligt med géllande lagstiftning. Staden kan dirfor inte
tillhandahdlla en betalningslosning for detta. Den 16sning som
istéllet anvénds &r att laddaktorerna koper parkeringstid av
trafikndmnden. P4 sd sitt har aktorerna utvecklat en
betalningslosning som innebér att parkeringsavgift och elavgift kan
betalas samtidigt. Forvaltningarna delar slutsatsen att mer
information om denna betalningslosning vore 6nskvérd, och det ar
nagot som bor skotas av laddaktorerna sjélva.

Fler laddplatser

I rapporten efterfragas fler laddplatser i anslutning till
handelsplatser och idrottsplatser. Nir det géller handelsplatser ar det
oftast privat mark, dir laddaktorerna samarbetar direkt med
fastighetsdgaren. Pa idrottsplatser &r det ofta Stockholm Parkering
som skdter parkeringarna. Stockholm Parkering arbetar
kontinuerligt med utbyggnad av laddinfrastruktur i sina
anldggningar och har tagit del av rapporten.

Trafikkontoret och milj6forvaltningen samarbetar framforallt f6r en
utokad laddinfrastruktur pd gatumark, och detta arbete har
ytterligare intensifierats under varen 2019 med malet om att
sammanlagt 2000 publika laddplatser pa gatumark ska finnas
tillgdngliga till &r 2022.

Som ndmnts tidigare 1 drendet har férvaltningarna skapat en
hemsida med samlad information for att underlétta for aktorer som
vill sétta upp laddplatser pa gatumark 1 Stockholm:
www.stockholm.se/laddgator Kartunderlaget som finns pa nimnda
sida inneholl tidigare ca 2 800 platser. Under varen 2019 har
uppdateringar av kartan gjorts och nu innehaller kartunderlaget ca
3 500 platser som aktorerna kan anmila intresse for. Ytterligare
uppdateringar pagér och i slutet av maj ska det finnas ca 5 000
mojliga laddplatser pa kartunderlaget. Platser 1 ytterstaden
undersoks efter forfragan fran aktdrerna. Kriterier for vad som
géller fOr att det ska ldmpa sig att etablera en laddplats pa en
parkeringsplats har tagits fram och publicerats pd hemsidan for att
underlétta for aktorerna att hitta [ampliga platser i ytterstaden.
Uppdraget i drets budget, att kartligga 10 000 lampliga
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parkeringsplatser, innebdr att innerstaden kartlaggs med 5 000
platser och att aktérerna med hjélp av publicerade kriterier har
tillgang till langt 6ver 5 000 platser i ytterstaden. I arbetet med att
frimja laddinfrastrukturen pa gatumark har ocksa avtalstiden for
nyttjanderattsavtalen utokats fran fem till tio ar och villkoren for
intresseanmalningar har dndrats, sa att en enskild aktor nu kan
anmala intresse for 30 olika laddgator samtidigt.

Forvaltningarna har kontakter med flera aktdrer som &r intresserade
av att sétta upp fler publika laddare pa gatumark och har fatt in nya
intresseanmalningar sedan kartunderlaget och villkoren uppdaterats.
Dessa intresseanmélningar utreds nu ndrmare internt pa
trafikkontoret 1 samrad med Ellevio, for att i storsta man fa en
effektiv process med samordningsvinster och att minska risken for
framkomlighetsstorningar under etableringsfasen.

Forvaltningarnas forslag

Trafikndmnden respektive miljo- och hilsoskyddsndmnden
godkénner utvirdering av publik laddning for elbilar 1 Stockholms
stad 2018.

Bilaga:
Utvérdering av publik laddning for elbilar 1 Stockholms stad 2018.
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