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Nordsydaxeln trafiksystem (MCS)

Den aktuella strackan ar mellan trafikplats
Sofielund pa riksvdg 73 och trafikplats Norrtull
pa E4/E20. I denna stracka ingar
Johanneshovsbron, Soderledstunneln, Central-
och Tegelbacksbroarna, Blekholmstunneln,
Klarastrandsleden och dess anslutning till E4 i
nofrr.

Under 2015-2018 har arbeten med den tekniska
utrustningen utforts for trafiksystemet.
Dessutom har dess olika delar implementerats
i trafikdvervakningscentralen pa Trafik
Stockholm.

Arbeten med infrastruktur i form av
kanalisation, portalarbeten, kraftforsorjning
samt fiberndt har fardigstillts och
slutbesiktigades under 2017. Slutbesiktning av
MCS-systemet (Motorway Control System),
kamerasystem samt variabla
meddelandeskyltar (VMS) har ocksa utforts.

Nytt trafiksystem

Innebér att inom Nordsydaxeln bygga ett
sammanhédngande system for att hoja
sékerheten, forbattra framkomligheten och

Genomforandebeslut for nytt trafiksystem
godkéndes av trafik- och renhéllningsndmnden
véren 2010 och faststélldes av
kommunfullméktige i juni samma &r.

Projektet har beviljats statlig medfinansiering i
lansplanen 2014-2017.

Nytt trafiksystem
Genomforandebeslut 2005-02-15, utgift 48,0
mnkr

Reviderat genomférandebeslut 2010-06-21,
utgift 136,0 mnkr intékter beviljad statlig
medfinansiering 68 mnkr, slutligt belopp beror
pa slutlig utgift.

Upphandlingen av automatiska
avstangningsanordningar (bommar), dar
planerat utférande var under sommaren 2018,
blev 6verklagad till forvaltningsrétten.
Byggnation samt slutbesiktning har dérfor inte
kunnat ske under hdsten 2018.

Nu ér installation och funktionsprovning av
bommar vid Blekholmstunneln och
Soderledstunneln upphandlad och kommer
fardigstillas, avslutas och slutredovisas under
2019.

Risk finns att entreprendren inte hinner med
den inforandetakt som planerats pa ordinarie
nattavstangningar. Detta skulle kunna leda till
forseningar. For att minska risken har projektet
gjort en omfattande inventering av varje
bomplats tillsammans med entreprendren.

Dessutom ingar 16pande avstaimningar med
entreprendren for att prioritera arbetet.
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minska miljopaverkan. Dessutom ges en
mojlighet till samordnad styrning av de
nordsydliga forbindelserna.

Ar 2001-2019

Reinvestering belysning

Utbyte av belysningsstolpar, belysningskablar
och belysningscentraler.

Aldre belysningsstolpar behdver bytas av flera
skl sasom elsdkerhetsrisker och risk for
stolpras. Det finns idag stora problem med
sldckta lampor pa grund av 6kande antal
kabelfel och att dldre kabeltyper inte far
repareras. Vandaliserade och sonderrostade
belysningscentraler kan medfora
elsdkerhetsrisker och/eller innebéra att hela
strackor blir stromlosa.

Arbetet paborjades under 2011 och fortgar till
ar 2020.

Ar2011-2020

Genomforandebeslut for utbyte av dldre
belysningsstolpar, belysningskablar och
belysningscentraler fattades av trafik- och
renhéllningsndmnden 2011-02-17 och av
kommunfullméktige 2011-05-23.

Total utgift 420 mnkr.

Under 2019 kommer ca 8000 m kabel att bytas
i samforlaggning med Ellevio i deras stora
kablifieringsprojekt. I samband med dessa jobb
kommer ca 320st stolpar bytas fran
kreosotstolpar till nya stolpar.

Arbeten som gors 1 egen regi kommer innefatta
utbyte av ca 10 000m kabel och ca 400st
stolpar.

Utflytt av belysningscentraler fran Nitstationer
kommer bli klart under 2019, utéver utflytten
sd kommer 20-30st uttjinta belysningscentraler
att bytas ut under 2019.

Programmets beslutade belopp kommer enligt

nuvarande plan inte att hinna arbetas upp t o m
ar 2020. Programmet kommer dérfor sannolikt
att forlingas med minst 1 ar for att géllat o m

2021.

I programmet har nedanstaende risker
identifierats.

Samforlaggningsprojekt:
- Tidsforskjutningar for planerat
avslut p g a hinder m m i projekten.
- Samre forutsittningar for kontoret
att styra projekten.

Arbeten 1 egen regi:
- Brist pa resurser internt och hos
entreprenorerna.

Utflytt och utbyte av belysningscentraler:
- Brist pa resurser internt och hos
entreprenorerna.
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Reinvestering mindre konstbyggnadsatgirder

I reinvesteringsprogrammet har kontoret gjort
bedémningen att for att inte stadens
underhallsskuld ska véxa fordras det i
genomsnitt cirka 60 mnkr per &r for att ticka
behovet av mindre konstbyggnadsatgérder.
Reinvestering av storre konstbyggnader 4r inte
inrdknade i denna beddmning.

Ar2014 -2022

Trafik- och renhéllningsndmnden antog 2013-
12-12 inriktningsbeslut for
reinvesteringsprogram avseende broar, tunnlar
och ovriga konstbyggnader for perioden 2014-
2018. Kommunfullméiktige faststidllde beslutet
2014-04-07. Inriktningsbeslutets belopp var pa
360 mnkr.

Trafikndmnden beslutade 2016-02-04 att
perioden enligt tidigare beslut skulle forldngas
till ar 2022. Namnden har sedan dess arligen
tagit genomforandebeslut for atgarder for
nistkommande ar i perioden.

Ett genomforandebeslut for atgdrder under
2019 antogs av trafikndmnden 2019-02-14.

Tjansteutldtandet innehéller dels en
rapportering av atgirder paborjade under 2018,
dels budget for nya atgéarder for 2019.

I programmet ingér atgérder inom f6ljande
omraden:

e Ledningstunnlar,
energibesparingsatgirder

e  Vigtunnlar, energibesparingsatgérder

e Rulltrappor, sékerhetsforbéttrande
arbeten

e  Oppningsbara broar,
energibesparingsatgirder

e  Hissar, sdkerhetsforbattrande atgarder
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Reinvestering av trafiksignaler och andra

elektriska trafikanordningar

Bakgrund: Trafikndmnden forvaltar drygt 500
trafiksignalanldggningar, vilka maste vara i gott
skick for att fungera optimalt. Ett kontinuerligt
materialutbyte &r darfor av stor vikt. En
trafiksignalanldggning har en livslingd pa 7-40
ar och for den utrustning som ar dyrast,
styrapparaten, handlar det om ca 20 ar. Ny
teknik gor att befintlig utrustning blir omodern,
men framforallt sker en successiv utslitning pa
grund av alder.

Syfte: Att ha en fungerande signalreglering ar
av storsta vikt for att skapa framkomlighet,
tillganglighet och trafiksidkerhet. Med
samordnade trafiksignaler minskar kdbildning
och avgasmingder, vilket forbéttrar miljon.

Atgird: Utbyte av utrustningen i
trafiksignalerna samt andra elektriska
trafikanordningar sdsom exempelvis kameror.
En trafiksignalanlaggning bestar av flera delar,
bl. a. styrutrustning, LED-lyktor, signalstolpar,
detektorer, kablar och driftovervaknings-
utrustning.

Forutsittningar: Materialutbytet samplaneras
med stadens investeringsprojekt som péverkar

trafiksignalerna.

Ar2017-2021

Genomforandebeslut for reinvestering av
trafiksignaler m.m. under perioden 2017-2021
till en investeringsutgift om 180 mnkr
beslutades i trafikndamnden 2016-08-25 och i
kommunfullméktige 2016-11-28.
Atgirdsprogrammet genomfors med arliga
reinvesteringsvolymer i den takt budgeten
medger.

Ramavtal med tva leverantorer avseende inkop
av styrapparater tecknades under 2018. I
februari 2019 tradde ett nytt entreprenadavtal
omfattande ny- och uppbyggnation i kraft.
Aven dir har tva leverantorer kontrakterats.
Detektorerna omfattas av ett nytt avtal, som
dven det borjade gélla i februari. En entreprendr
for LED-utbyte ska upphandlas under aret.

Under aret uppgér budgeten till ca 38 mnkr och
avser utbyte av den dldsta styrutrustningen,
skadade detektorer och kablar samt LED-
lyktor.

Brist pa resurser internt och hos
entreprendrerna ar en mdjlig risk. Hittills har
alla forfragningar pa styrapparater och
entreprenaderna fatt anbud.

Under aret kommer en entreprendr
upphandlas for utbyte av LED i
signallyktorna. LED-utbytet &r uppskattat till
ca 5-10 mnkr per ar under de nirmaste tre
aren. Den planerade upphandlingen har
forsenats, vilket har paverkat mojligheten att
paborja LED-utbytet fore sommaren. Var
intension &r att starta med Visterort. Just nu
undersdker vi status i ndgra nedtagna lyktor,
for att avgdra om vi ska byta hela lykthusen
inklusive eller bara LED:en.
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Energibesparande armaturbyten

For att minska belastningen pa miljon arbetar
kontoret med att byta ut belysningsarmaturer
med kvicksilver och hogtrycksnatrium till mer
energieffektiva och miljovénliga armaturer.
Under hela projektets gdng kommer ca 2 400
kvicksilverarmatur samt 4 700
hogtrycksnatrium att bytas.

Utbytet sker till LED-armaturer, eftersom
tekniken gatt fram sa pass langt att de bade ger
en effektbesparing och langre livslangd. Idag
uppskattas livsldngden till 25 &r. Dessutom har
ljuskvaliteten blivit tillrickligt bra. Eftersom
LED-armaturerna kan fis med ljusreglering kan
dven ytterligare stora energibesparingar goras.

Genom att byta ut de kvarvarande armaturerna
uppskattas CO,-utsldppen minska med 51
procent jamfort med dagens utslépp.
Energiminskningen pé 2,4 miljoner kWh
motsvarar en besparing pa 3,7 mnkr per ar.

Ar2019-2021.

Under 2018 beviljades kontoret 37,0 mnkr fran
centrala klimatmedel for ink6p av armaturer.
Den totala investeringen for armaturutbytet ar
ca 43,5 mnkr. Ett genomférandebeslut antogs i
trafikndmnden 2018-02-01.

Utbyte av belysningsarmaturer med kvicksilver
och hogtrycksnatrium till mer energieffektiva
och milj6vinliga armaturer fortsitter under ar
2019.

Under ar 2018 har material kopts in,
armaturutbyten genomfors ar 2019 och 2020.

Under 2019-2020 &r avsikten att 6ka takten
jamfort mot tidigare plan. For att kunna 6ka
takten, har trafikkontoret fétt beviljat
ytterligare medel for materialkostnaden,
sammanlagt 37,0 mnkr.

Detta utbyte kommer att genomforas under
2020-2021. For detta armaturutbyte kommer
ett genomforandebeslut tas fram under varen
2019.

Inga avvikelser identifierade sé hir langt.

Risker finns att entreprendrerna inte hinner
med den inférandetakt som planerats. Detta
skulle kunna leda till att férvéntat klimatmal
inte kan nas 1 rétt tid. For att minska risken,
genomfor kontoret 16pande avstimningar med
entreprendr fOr att prioritera arbetet.

Tatskikt Sergels torg

For Sergels Torg och dess nérhet sker
omfattande fordndringar, med bl.a. utbyggnad
av sparvig, planerade och pagaende

Genomforandebeslut for hela renoveringen
godkéndes i kommunfullméaktige 2012-09-03.
Total utgift 1 650,0 mnkr, inkomst 167,0 mnkr,

Entreprenaden avslutades 2018. Restarbeten i
form av aterstéllningsarbeten i hornet
Hamngatan/Sveavigen slutfors t o m 2020.
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fastighetsutvecklingsprojekt samt bygget av
Citybanan.

Tatskiktsrenoveringens start av fysiska arbeten
skedde i december 2012.

Ar 2010-2020

netto 1 483,0 mnkr.

I genomforandebeslutet i kommunfullméktige
fick trafik- och renhéllningsndmnden i uppdrag
att utvirdera etappl innan ytterligare etapper
fick startas. En ldgesrapport med utvérdering av
forsta etappen redovisades for trafik- och
renhallningsndmnden 2013-10-30.

I april 2015 godkénde trafikndmnden
genomforandebeslut for renovering av
glasobelisken i Sergelfontdnen. Renoveringen
av glasobelisken genomfors samordnat med
forstarknings- och tatskiktsentreprenaderna och
investeringen inryms inom budgeten for hela
tatskiktsprojektet.

Slutredovisningen planeras till nimnd under
vinter/varen 2019.

Framfor Gallerian har inte tatskiktsprojektet
haft mojlighet att aterstélla gatumdbleringar
pga. av AMF:s arbeten med ombyggnation av
Gallerian. Staden kommer att tillhandahalla
gatumobler som kops in under 2018 och
lagerhélls till 2019 nar AMF é&r klara med sina
arbeten pa fastigheten.

AMF kommer att genomfora och bekosta
arbetet att aterstélla gdngbanan efter sin
byggetablering. Staden har skrivit ett avtal med
AMF angéende detta.

Samordning har skett med Vasakronans
ombyggnader av fastigheten i hornet
Sveavigen/Hamngatan. Vissa arbeten kommer
inte att kunna utforas forrdn deras ombyggnad
ar fardigstalld. Ett avtal ar tecknat med
Vasakronan om ansvarsfordelningen gillande
aterstillningsarbeten. Vasakronan utfor
aterstdllningen 2020.

Under 2019 kommer arbetet fortsétta med
overldmning av framtagna relationshandlingar.
Overlimningar sker till trafikkontoret och
fastighetsdgare. Underlag for framtagning av
relationshandlingar till Trafikforvaltningen

pagar.

Projektet har nu en sluttid som har samordnats
med byggandet av Sparvig City.
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Forstirknings- och cykelatgirder lings So

der Milarstrand

Trafikkontoret har utrett ett
cykelpendlingsstrak langs Soder Malarstrand
mellan Pélsundsbron och Reimersholmsbron.

Vid geotekniska undersdkningar langs strickan
framkom att stabilitetsforhallandena var daliga,
vilket kriaver att sikerheten mot skred hojs
genom spontning oavsett om ny cykelbana
byggs. Langs en del av stranden gors atgdrden
genom att ersétta en del av jorden med
lattfyllning.

Niér atgérden &r utford kommer infrastruktur for
cykel och gang att byggas.

Ar 2012 - 2022

Inriktningsbeslut for cykelatgédrder langs
Pélsundsbacken och del av Soder Mélarstrand
fattades av trafik- och renhéllningsndmnden
2013-02-07.

Reviderat inriktningsbeslut fattades i
trafikndmnden 2016-10-20. Belopp 115 mnkr.

Genomforandebeslutet togs 2017-06-15 i
trafikndmnden och i kommunfullméktige 2018-
02-19, till ett belopp som uppgar till 130 mnkr.
Beslutet i kommunfullméktige dr dverklagat.

Lénsstyrelsens tillstand for vattenverksamhet
har dverklagats. Darfor har Lansstyrelsen 2018-
07-11 fattat beslut om att dverldmna drendet
vidare till Mark- och miljédomstolen for
avgorande (mal M 4495-18). Under november
upphivde domstol beslutet och drendet
aterremitterades till Lansstyrelsen. Staden
saknar darfor tillstand att utfora arbeten som
paverkar vattendrag.

Den planerade forstarkningen av Soder
Malarstrand vid Palsundet ar ett komplicerat
och omfattande arbete. Tillstandet for
vattenverksamhet har 6verklagats och Mark-
och miljédomstolen har upphévt beslutet. I
dagsldget finns inget tillstdnd att utfora arbeten
som paverkar vattendrag.

Behov av markforstirkning med hénsyn till
skredrisk kvarstéar och for tillféllet arbetar
kontoret med att ta fram en handlings-
/atgardsplan for hur skredrisken kan hanteras
inom de begrasningar som finns, d.v.s. utan
tillstdnd for vattenverksamhet, varfor
kompletterade geotekniska undersdkningar har
utforts i mars 2019. Analys av pagaende
rorelser kommer att utforas. En analys av olika
mdjligheter att ha Sder mélarstrand ppen for
trafik under byggskedet, kommer att goras. I
det fortsatta arbetet ska alla tdinkbara metoder
och placeringar av stddjande konstruktioner
provas med malsattningen att den kénsliga
kulturmiljon med strandlinjen, de méanga traden
och sérskilt strandtrdden samt den unika
batverksamheten bevaras. Arbetet ska ske i god
dialog och samklang med bétklubbarna, och
dven mojligheten att prova att separera gang-
och cykeltrafiken genom en omfoérdelning av
korbaneutrymmet ska utredas.

Innan planen ar framtagen &r det inte mojligt att
redovisa planerade atgirder under ar 2020-
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2022. Kontoret avser att aterkomma med en
mer utforlig tidplan for projektet vid ett senare
rapporteringstillfille.

Reinvestering av gatuytor med tillhérande anordningar

Programmet har enligt beslut omarbetats infor
genomforandebeslut 2019 till att omfatta
kategorierna huvudgator med tillhdrande
géngbanor, lokalgator med tillhorande
géngbanor, cykelfilt, busshéllplatser, skyltar,
racken, flaggstanger, dvriga trafikanordningar,
gatumobler, papperskorgar och trad.

Avstamning att de arliga arbetsprogrammen
foljer genomforandebeslutet sker infor varje
verksamhetsar. Prioritering av tillkommande
eller avgéende projekt inom
reinvesteringsprogrammet gors i framtagande
av de arliga arbetsprogrammen.

Prioriteringarna gor utifrn foljande kategorier:

Trafiksdkerhet, minskade driftskostnader,
framkomlighet for kollektivtrafik och
framkomlighet for gaende och cyklister.

2019-2023

Ett inriktningsbeslut for &ren 2019-2023
faststélldes i trafikndmnden 2018-03-08 och i
kommunfullméktige 2018-06-11. Total utgift
uppgar till 550,0 mnkr. Budgeten for
programmet har utokats infor
genomforandebeslut 2019 till att uppga till 620
mnkr totalt for aren 2019-2023.

Genomforandebeslut i form av arbetsprogram
for 2019 godkéndes i trafikndimnden 2019-02-
14, och kommer att foreldggas
kommunfullméktige under varen 2019.

Genomforandebeslut for aren 2020-2023
kommer skrivas till oktoberndmnden.

Rapporteringsérenden i form av arbetsprogram
kommer att presenteras i trafikndmnden for
verksamhetsédren 2020-2023, och redovisning
av genomforda atgérder kommer att goras
arligen i verksamhetsberittelsen. En
slutredovisning kommer skrivas till nimnden
efter programmets genomf6rande.

Genomforande av atgdrderna paborjas 2019
och beriknas paga till 2023. Atgirderna
genomfors med arliga reinvesteringsvolymer i
den takt budgeten medger inom beslutad budget
for aren 2019-2023.
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Hastighetsplanen, trafiksikerhetsatgirder

Bakgrund: Ritt hastighet pa stadens véigar och
gator &r en forutséttning for att minska antalet
doda och skadade i trafiken. Stadens
trafiksdkerhetsprogram beskriver inriktningen
pa de dtgirder som syftar till att uppnd malen
for ar 2020. Att genomfora
trafiksdkerhetsatgérder inom ramen for
hastighetsplanen é&r ett verktyg for att nd
malséttningen, enligt
trafiksékerhetsprogrammet, med 98 procent
hastighetsefterlevnad samt huvudgator med en
andel av 80 procent sékra gdng- och
cykelpassager.

Syfte: Projektet syftar till att utreda var behovet
finns av fysiska atgirder och vilka atgérder som
ar bast ldmpade att genomfora.

Effektmélet av atgdrderna och av
hastighetsplanen é&r att fa en battre
hastighetsefterlevnad pé stadens huvud- och
uppsamlingsgator och att minskat antal
trafikolyckor mellan primirt oskyddade
trafikanter och motorfordon.

Atgird: Trafiksikerhetsitgirder vid gcm-
passager och korsningar pa uppsamlings- och
huvudgator. Fem kriterier anvdnds som
beddmningsgrund for vilka platser som foreslés
for ombyggnad. Hastighetsédndringen
genomfors i samband med att gatan byggs om

Kommunfullméktige fattade inriktningsbeslut
for trafiksdkerhetsatgérder inom hela staden
2017-06-12, total projektbudget 750 mnkr.

Totalt har kommunfullméktige hittills fattat

genomforandebeslut for atgarder for 243 mnkr.

Genomforandebeslut finns for foljande projekt:

e  Teststrickor, 27 mnkr
Spanga-Tensta etapp 1, 55,5 mnkr
Hagersten, 23,5 mnkr
Hisselby-Villingby etapp 1, 80 mnkr
Liljeholmen inkl. Fruéngen etapp 1,
23,4 mnkr

Norrmalm etapp 1, 7,5 mnkr

e  Skirholmen, 26,1 mnkr

Under varen 2019 vintas trafikndmnden besluta
om fortsatt inriktning for atgérder inom
delomrade 3, etapp 1.

Utredning av atgédrder inom delomrade 4,
delomrade 2 etapp2 och delomréde 3 etapp 2
planeras paborja under hosten 2019.

Beslut om trafiksékerhetsatgirder gar hand i
hand med beslut om foérdndrade
hastighetsgranser.

Under 2019 ska trafikkontoret tillsammans med
Trafikforvaltningen ta fram en handlingsplan
for gator som trafikeras av stombuss eller
hogfrekvent busstrafik, vilken typ av atgérder
och vilken omfattning ska genomforas pa denna
typ av gator.

Projektet har ett inriktningsbeslut for
trafiksékerhetsatgérder inom hastighetsplanen
pa 750 mnkr. Kontinuerlig avstimning krivs
sé att genomforandebesluten for varje
delomrade gar i linje med den totala
projektbudgeten.
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med étgérder. Ca 80 procent av gatorna som
utreds byggs direfter om for hastighetssékrade
gem-passager och korsningar.

Forutsittningar: Projektet dr indelat i fem
delomréden som i sin tur &r indelat i 3-8
projekt. Totalt omfattar projektet med
trafiksékerhetsatgirder inom hastighetsplanen
ca 26 projekt dar utredningar om atgérder gar
hand i hand med framtagande och beslut om
fordndrade hastighetsgranser. Genomforandet
av hastighetsplanen ar beroende av framdriften
av atgardspaketet. Majoriteten av projekten ar
indelat i tva etapper, beroende pé hur
vilfrekventerat gatorna &r av busstrafik.
Projektet med teststrickorna behover vara
fardigstllt innan projekten i etapp 2 kan
paborjas.

Projektet har en genomforandetid mellan 2013
och 2026.

Cykelplan, utbyggnad av cykelstrak

Cykel ér ett av stadens prioriterade trafikslag.
Cykelplanen beskriver hur staden ska arbeta
med cykeln som transportmedel och vad som
behover goras for att 6ka andelen cyklister och
gora det enklare och sékrare att cykla i hela
staden.

En viktig del av planen &r att bygga ut
cykelinfrastrukturen sa att den blir framkomlig,

Cykelplanen antogs i trafik- och
renhallningsndmnden 2012-10-18 och i
kommunfullméaktige 2013-02-18.

Fyra inriktningsbeslut om utbyggnad av
pendlingsstrak utifran cykelplanen har fattats i
trafik- och renhéllningsndmnden respektive
trafikndmnden under aren 2013-2016,
omfattande 40 atgéirder. Ett antal

Under varen 2019 kommer kontoret ta fram
forslag pé strategisk inriktning for
investeringsplaneringen for och prioriteringen
av cykelatgarder 2019-2022. Inom ramen for
dessa processer kommer ett antal strategiska
fragestdllningar behandlas som ror valet av
atgdrder och prioriteringar och avvidgningar
mellan och inom projekt, och som att kommer
paverka inriktningen pé cykelinvesteringarna
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trafiksdker och sammanhéngande.
For perioden 2019-2022 kommer fornyat
underlag for prioritering av cykelinvesteringar

tas fram.

2019-2022.

inriktningsbeslut har fore 2013 och efter 2016
fattas for ett projekt i taget.
Genomforandebesluten tas upp i
trafikndmnden, alternativt 1
kommunfullméktige om atgérden dverstiger 50
mnkr, for varje objekt var for sig.

Trafikkontoret har under 2018 slutfort
satsningen att investera en miljard kronor i
cykelinfrastrukturatgarder mellan aren 2012
och 2018. Under 2019 planeras en
slutredovisning av “cykelmiljarden” till
trafikndmnden, med bland annat en redogorelse
for genomforda cykelatgérder under perioden.

Under 2018 har kontoret i enlighet med
uppdrag i budget paborjat en 6versyn av
stadens cykelplan, som kommer att fortsétta
under 2019. Bland annat gérs en inventering av
cykelpendlingsnitet i syfte att fornya kontorets
underlag for prioriteringar av atgirder.

I budget 2019 for Stockholms stad och
inriktning for 2020-2021 framgar att det krévs
investeringar i fler cykelpendelstrak och andra
sakra cykelvdgar i hela staden, och att det
dérfor under perioden 2019-2022 ska rymmas
en satsning pa framkomlighetsatgérder och
cykelinfrastruktur om 1 500 mnkr, varav 1 000
mnkr cykel, inom den langsiktiga
investeringsbudgeten.

Kontoret planerar for en fortsatt utbyggnad av
cykelinfrastrukturen utifran detta.

for perioden 2019-2022.

Ytterligare inriktningsbeslut med cykelatgéarder
med planerat genomférande 2020-2022
planeras under 2019.

Bilagan “Planerade cykelfrimjande atgérder”
ger ytterligare redovisning av status pa de
cykelprojekt som planeras 2019 och hur
kostnaderna fordelas. I bilagan framgar dven
beslutsldget for pagédende och planerade
projekt.
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Sparvig City ér en ny stadssparvig som
kopplar Lidingbbanan via Ropsten och
exploateringsomradena i Norra
Djurgérdsstaden med City och
kollektivtrafikndtet vid Stockholms
Centralstation, blivande Station City och T-
centralen. Sparvag City bidrar till att 6ka
kapaciteten i innerstadens gatunit genom att
erbjuda kollektivtrafik med tita avgangar och
hogre kapacitet dn busstrafik samt forbattra
tvarforbindelsen genom Stockholm. Projektet
drivs av landstingets Trafikforvaltning i
samarbete med Stockholms stad.

I december 2011 tog staden och
Trafikforvaltningen gemensamt fram ett
underlag géllande tidplaner for fortsatt
utbyggnad av Spérvég City dér tiderna for
etappvis trafikstart dndrades till 2016-2018.

Tatskiktsprojektet och sparvigen fram till
Klarabergsgatan blev klart under 2018.

Trafiken startade i september.

Ar 2006-2020

Landstingets trafikndmnd tog 2011-08-30 ett
genomforandebeslut for strickan Géshaga
brygga - T-centralen att utforas etappvis med
trafikstart frdn 2014-2017. Beslutet var da pa
5,4 mdkr 12011 é&rs prisniva.

Trafik- och renhéllningsndmnden fattade 2012-
05-24 genomforandebeslut for tatskiktsbyte och
forstiarkningsarbete i Sergels Torgs bro- och
déackskonstruktioner. Namnden godkédnde ocksa
ett tilliggsavtal till det samverkansavtal som
traffades i september 2009. Den framsta
anledningen var att p& grund av dndrade
projektforutsittningar hade det gamla
samverkansavtalet i vissa delar blivit inaktuellt.
Arendet behandlades av kommunfullmiktige
2012-09-03.

Trafikforvaltningen fick i Landstingets budget
2012 besparingskrav for projektet om 1,1 mdkr.
I ett tjénsteutlatande till Landstingets
trafikndmnd 2013-02-05 foreslog
trafikforvaltningen kostnadseffektiviseringar
om 1,15 mdkr, men redovisade samtidigt att
nya forutsittningar hade medfort att projektets
omfattning hade utdkats med motsvarande 0,6
mdkr. Den slutliga investeringen berdknades till
4,85 mdkr. Beslutet i trafikndimnden blev ett
fornyat genomforandebeslut, men att utgifterna
inte ska Overstiga 4,3 mdkr. 1
Trafikforvaltningens tjansteutlatande 2013-06-
12 foreslogs ytterligare besparingar:
langsammare utbyggnad i Norra

JP1 Djurgdrdsbron-Lindardngsvigen
Trafikforvaltningen genomfor en utredning av
kollektivtrafikférsorjningen av Norra
Djurgérdsstaden, ddr man studerar varianter av
trafikering med sparvédg och bussar alternativt
bara med bussar.

JP2 Frihamnen-Ropsten

Trafikforvaltningen genomfor en utredning av
kollektivtrafikforsorjningen av Norra
Djurgérdsstaden, ddr man studerar varianter av
trafikering med sparvég och bussar alternativt
bara med bussar.

JP3 Hamngatan-Klarabergsgatan
Klar 2018.

Upprustning av spdaranldggning lings
Strandvdgen

Trafikforvaltningen planerar att rusta upp
sparanldggningen mellan Nybroplan och
Djurgérdsbron. Det handlar om nya spér, ny
overbyggnad och dtgirder pa
kontaktledningarna, och skulle utféras med
start sent 2019. Under mars kom beskedet fran
trafikforvaltningen att projektet ar skjutet pa
obestdmd framtid.

Tillgdnglighetsanpassningar linje 7
Trafikforvaltningen planerade tidigare att under
2018 och 2019 tillgdnglighetsanpassa héllplats
Nybroplan. Nu har man beslutat att skjuta detta
pa framtiden och invénta besked om hur det blir
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Djurgérdsstaden utan etappvisa trafikstarter,
befintliga vagnar behélls vilket minskar
behovet av nyanskaffning av fordon, tidpunkt
for trafikstart av hela strackan till Gdshaga
brygga senareldggs fran 2018 till 2020
(strackan Sergels Torg — Waldemarsudde kan
starta tidigare nir stadens arbeten vid Sergels
Torg &r klara).

I december 2014 beslutade trafikndmnden att
Klarabergsgatan ska stidngas for biltrafik.

Enligt budgetbeslut i Landstingsfullméktige den
17 december 2014 skjuts den fortsatta
utbyggnaden av Sparvég City upp till efter ar
2019. Det innebdr att den planerade
utbyggnaden av Sparvég City fran
Djurgérdsbron till Ropsten kan pabérjas tidigast
ar 2020. Tillgénglighetsanpassning av befintlig
linje paverkas inte av beslutet.

Jarnvégsplanen for forlingning av sparvigen
till Klarabergsgatan vann laga kraft under 2016.

Staden och SL har under 2016 traffat
genomforandeavtal om forlangningen fran
Kungstriadgarden till Klarabergsgatan.

med ev. sparvig till Ropsten och upprustning
av spéren langs Strandvégen.

Anm. JP=Jdrnvigsplan

Trygghetsbelysning

Bittre offentlig belysning ar ett sétt att oka
tryggheten i det offentliga rummet. Dérfor
satsar trafikkontoret pa trygghetshdjande
belysningsatgéirder dir fokus ligger pé att byta

Genomforandebeslut togs i trafikndimnden
2016-03-10 for perioden 2016-2020. Total
utgift 25 mnkr.

Under ar 2020 fortsétter insatser med att
komplettera och forbéttra belysning i anslutning
till parker och kollektivtrafiken utifran inkomna
synpunkter, brister identifierade vid
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armaturer for att fi hogre ljuskvalitet och béttre trygghetsvandringar samt egna analyser.
driftsdkerhet samt att minska stolpavstand vid
byte av belysningsanlédggningar. Aven planerade armaturbyten kommer att leda
till hogre ljuskvalitet vilket bidrar till forbéttrad
Ar2016-2020 trygghetsupplevelse.
Under 2019 sker bl.a. arbeten i Finlandsparken
vid Gérdet, i parkleken Rinken i Rinkeby och
vid Hokardngens T-banestation.
3 PLANERINGSPROJEKT OVER 50 MNKR
Projektbeskrivning Beslutslige Kommande aktiviteter och beslut Avvikelser-Risker

Géngtunnel under Odengatan vid Odenplan

Frén stadens sida har i samband med
planeringen for Citybanans arbeten vid
Odenplan identifierats ett behov av att forstarka
kapaciteten for gdngstrommarna mellan
Citybanans och tunnelbanans gemensamma
uppgang pa torget och Odengatans sodra
gangbana. Befintligt 6vergangsstille over
Odengatan vid Norrtullsgatan beddms efter
Citybanans dppnande bli 6verbelastat med
trangselproblem under hogtrafiktid. En 16sning
med gangtunnel under gatan, som ansluter
direkt mot biljetthallen dr dé en attraktiv
mojlighet for att avlasta 6vergangsstillet och ge
en gen och trafikséker passage.

Inriktningsbeslut togs i trafik- och
renhéllningsndmnden 2012-02-02. Belopp
40 mnkr.

Néamnden gav trafikkontoret i uppdrag att
fardigstilla utredningen om en gangtunnel
under Odengatan vid Odenplan och att ddrmed
inleda forhandlingar med fastighetsdgaren for
kv Adlern Mindre 34 om en samfinansierad
géngtunnel.

Ett reviderat inriktningsbeslut togs i maj 2017
for fortsatt arbete med planering av
gangtunneln gemensamt med fastighetsdgaren
till Adlern mindre 34.

Med hénsyn till forekomst av skyddsobjekt i
gangtunnelns absoluta nirhet, som &r kinsliga
for grundvattenpéverkan i 6vre magasin
bedomdes under varen 2018 att tillstand for att
bedriva vattenverksamhet behover sokas.
Denna process brukar vanligtvis ta mellan 1,5
och 2 ar. Enligt planen kommer tillstindet vara
klart i slutet av ar 2019, alternativt borjan
2020.

Nér genomforandebeslutet finns, avtalet med
fastighetsdgen ar undertecknat och tillstdndet
for att bedriva vattenverksamhet ar klart,
kommer arbetet med upphandlingen att
paborjas, prelimindrt till arsskiftet 2019-2020.

Det har framkommit uppgifter om att
fastighetsdgaren planerar en avyttring av
fastigheten Adlern Mindre 34.
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Detaljplan har tagits fram inom
Citybaneprojektet som medger byggande av
géngtunneln med uppgéng i Adlern mindre 34,
diremot ges ingen mojlighet till uppgéng i
géngbanan p& Odengatan.

Projektet bedoms paverka grundvattnet och
déarfor kréva tillstdnd for vattenverksamhet.
Ansokan berdknas att inldmnas under 2019 och
dédrefter kan en forvintad dom meddelas inom
1,5 till 2 ar.

Ar 2012-2022

Genomforandebeslut planeras under 2019/2020
beroende nér tillstdndet for att bedriva
vattenverksamhet blir godként.

Byggstart kommer preliminért att ske under
véaren 2020. Under byggtiden kommer
Odengatan att stédngas for trafik under drygt 1
ar. Oppnande av gingtunneln kan ske hosten
2022.

Kungsgatan Tétskiktsrenovering, Strickan Sveaviigen-Norrlandsgatan

Projektet omfattar forstirkning av
konstruktionen i gatan samt byte av tétskikt pa
Kungsgatan, mellan Sveavigen och
Norrlandsgatan.

Trafikkontoret har sedan 2008 planerat atgérder
pa Kungsgatan avseende nytt tatskikt och
forstiarkning av bérande betongvalv dver
konstruktion fran tidigare delen av 1910-talet.
Atgirderna 4r foranledda av att fuktisoleringen
har blivit s& sprod att den spricker med lickage
som f6ljd. Lackaget medfor i sin tur att
balkkorrosionen pa grund av rost gar allt
snabbare. Konstruktionen utsétts idag for stora
trafiklaster fran bland annat stombussarna.
Materialprovning och berdkningar visar att
belastningarna idag dverskrider det som

2018-12-10 fattade trafikndmnden ett
utredningsbeslut for projektet om 3 mnkr,
uppskattad total investeringsutgift ar 150 mnkr.

Inriktningsbeslut planeras till nimnd i juni
2019.

Under andra halvaret 2019 kommer en
systemhandling att tas fram som ligger till
grund for ett genomforandebeslut som planeras
i ndmnden till forsta kvartalet 2020.

Under 2020 kommer detaljprojektering att ske
samt upphandling av entreprendr.

Planerad tid for genomforande ar preliminért
2021-2023.

Risker som har identifierats i tidigt skede ér:

- Synpunktshantering fran fastighetsdgarna
géllande gatuutformning.

- Sekretessklassad information kan hamna hos
obehoriga

- Svérigheter att hitta en tillfredsstéllande
16sning for trafiken pa gatan under byggtiden
- Samordningsproblem med Stockholm
Vatten for utférande av provisorier innan

planerad byggstart.
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formellt tillats. Risk finns for nedséttning av
barigheten.

I konstruktionen har Stockholm Vatten och
Avfall ledningar som maste bytas.

De utredningar som genomforts redovisar att ett
antal tekniska atgarder krévs for att sékerstélla
barigheten hos berdrda konstruktioner under
mark och for att stoppa pagéende nedbrytning.
Eftersom arbetena kommer att innebéra
omfattande schakt i Kungsgatan samordnas
dessa med Gvriga atgérder i omradet.

Trafiklosningen pa gatan utreds i samband med
renovering av tunneln for att om mojligt
forbittra framkomlighet for fotgangare och
cyklister.

Ar2018-2023

Liljeholmsbroarnas klaffar

Flera skador har identifierats pa
Liljeholmsbroarna och farbanedécket pa
broklaffarna har uppnatt sin tekniska livsldngd.
Det betyder att driften borjar bli kostsam med
aterkommande reparationer av sprickor som
uppstar pa grund av belastning fran trafiken;
utmattning, skruvforband som gar sénder och
rost. For att inte sédkerheten ska minska har
inspektionerna utokats och fortitats.

Ett reviderat utredningsbeslut om 10 mnkr togs
i trafikndmnden 2018-05-24. En preliminér
beddmning av den totala investeringsutgiften ar
ca 200 -250 mnkr.

Under 2019 kommer en Alternativstudie att tas
fram. I alternativstudien kommer olika
broatgirdsforslag att studeras och jamforas med
varandra. Alternativet att bygga nya broar
kommer att studeras.

Planen &r att ga upp med inriktningsbeslut for
projektet under Q1/Q2 2020.
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Projektet kommer att innefatta cykelatgarder
som planeras pa broarna samt anslutningar av
géng- och cykelbanor till/fran
Liljeholmsbroarna.

Ar2015-2024

Framkomligheten under byggtiden kommer att
utredas. Arbetshypotesen infér kommande
broatgérder pa Liljeholmsbroarna ér att bdda
broklaffarna kommer att behova bytas i sin
helhet pa en bro i taget. Under
byggnationstiden kommer trafiken 6ver broarna
(fordonstrafik, kollektivtrafik, gdng och cykel)
att begrénsas till en bro. Konsekvensen for
sjotrafiken dr inte utredd, men sjotrafik med
hoga fartyg som kréver att bron 6ppnas
kommer inte att kunna passera under bron vid
kortare avstingningar under delar av byggtiden.

Planerad tid for genomforande ar preliminért ar
2022-2024.

Norra Danviksbron

Norra Danviksbron ér uppford som en
kombinerad gatu- och jarnvigsbro 6ver
Danvikskanalen ndra Hammarbyleden. Bron
byggdes mellan &ren 1917-1922. Bron
trafikeras i dag av Saltsjobanan, bussar och taxi
fran och till Nacka — Varmdo. Den &ppnas for
fartyg och batar som kriver seglingsfri hojd
mer &n tolv meter. I dagsldget forvaltas bron
gemensamt av staden med 59 procent och
Stockholms léns landsting
(SLL)/Trafikforvaltningen med 41 procent.

Bron har i ett flertal utredningar under den
senaste tjugoarsperioden domts ut. Avsikten var
att byta den vid millennieskiftet men da

Ett utredningsbeslut redovisades i
trafikndmnden 2015-09-24. Belopp 5 mnkr.

P& grund av en storre 6versyn for gestaltningen
togs ett reviderat utredningsbeslut 2017-12-14.
Belopp 25 miljoner.

Ett inriktningsbeslut kommer att presenteras for
trafikndmnden i augusti 2019 dér gestaltningen,
historiska véirden och utgifter kommer att vara i
fokus.

Planerat genomf6randebeslut sen var 2020
Férdigstillande av entreprenad véren 2025

Under 2019 kommer den systemhandling som
finns att forfinas och forfragningsunderlag for
genomforande av projektering kommer att tas
fram. Under aret kommer dven ett nytt
genomforandeavtal att tas fram och dgaravtalet
kommer att omforhandlas.

Efter att inriktningsbeslut fattats i augusti 2019
kommer planeringsarbetet att fortsitta &r 2020
med malet att fatta genomforandebeslut sent ar
2020 alt. tidigt 2021.

Projektet rdknar med att behdva komma till
byggstart ca 2022 for att hinna fardigstillas
under 2024.

En stor risk i projektet ar tidsplanen och det
tydliga fardigstdllandedatumet som finns.
Tidsplanen skapar sma utrymmen for
eventuell 6verklagan eller fortsatta
utredningar utdver de som &r inplanerade.

Projektet dr extremt tekniskt pa grund av att
det dr en Oppningsbar bro med spartrafik pa.
Det finns ocksa stora tekniska risker i och
med att sodra bron stér s& nédra den norra bron
att det kan bli rorelse och paverkan pa sddra
bron.
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aktualiserades att en fast hogbro skulle byggas i
projektet Danvikslosen, vilket gjorde att
brobytet senarelades.

Planeringsforutséttningen for ett brobyte ar att
det ska genomf6ras under den tid Slussen
byggs om och dé Saltsjébanan inte gér dver
bron. Arbetet kommer ocksa att samordnas med
andra trafikomldggningar inom spar-, viag- och
sjotrafik. Planeringen av brobytet gors i
samarbete med Trafikforvaltningen da
forvaltningen av bron &r gemensam.

Ar2012 - 2024

Géngtunnel Solvalla — Annedal

I samband med utbyggnaden av tvdrbanans
Kistagren planeras en ny koppling i form av en
gang och cykeltunnel under Ulvsundavigen
mellan Annedals bostadsomrade och Solvalla,
som ansluter vid den kommande héllplatsen for
tvirbanan. Projektet dr avhingigt att ett
genomforandeavtal sluts med
Trafikforvaltningen géillande Tvéarbanas
utbyggnad etapp Solvalla.

En systemhandling for utformningen av gc-
tunneln har tagits fram, samt en rapport om
genomforbarheten och metod for byggandet.
Projektet &r tekniskt svart att genomfora och
kommer att krdva noggrann planering av
framdrift och tekniska 16sningar for att inte

Utredningsbeslut togs i trafikndmnden 2016-02-
04. Inriktningsbeslut togs 2017-04-06, med
totalt berdknad utgift om 75 mnkr.

En forutsittning for att projektet ska kunna
genomforas dr att tvirbana norr byggs.

Nir avtal och detaljplan dr pé plats for
tvdrbanan, troligtvis under 2019, kan
framtagande av handlingar och
upphandlingsdokument for gangtunneln
paborjas.

Genomforandebeslut planeras under varen
2019.

I den prelimindra tidplanen for utbyggnad av
nya tvirbanan finns tid inlagt for bygge av
tunneln mellan sommaren 2020 och sommaren
2021.
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stora nérliggande projekt eller trafiken pa
Ulvsundaleden.

Entreprenadarbetena planeras, om avtal och
detaljplaner faller pé plats, att genomforas ar

2020 —2022.

Ar2016 - 2023

Renovering av Visterbron

Visterbron fardigstélldes 1935 och bestar av
tvé stélbroar som sammanbinder Marieberg
med Langholmen och Langholmen med
Sodermalm.

Fran det att bron byggdes till och med &r 2017
har det utfors bade mindre och storre dtgérder
for reparering och underhall. Atgirderna har
dock inte kunnat bromsa skadeutvecklingen pa
bron. Genomforda analyser har pévisat att stalet
har bristande brottseghetsegenskaper och ar av
gammal kvalité.

Syftet med projektet dr att sikra Visterbrons
funktion for ytterligare 30/50/120 ar.

Atgird i form av renovering eller utbyte av bro.

Ar2018 — 202X

Utredningsbeslut togs i trafiknimnden 2018-10-
18 med en budget for utredningen om 5 mnkr.

Under ar 2019 genomfors
utrednings- och programarbete.

Utredningsarbetet omfattar statusutredning och
tillstdindsbedémning av brokonstruktioner samt
trafikkonsekvensanalys for att identifiera
forutsittningar och bakgrundsfakta for
projektet. Programarbetet omfattar utredning av
mojliga tekniska alternativ for renovering av
bro.

Under varen 2020 &r malet att skriva fram ett
inriktningsbeslut.

Om inriktningsbeslut erhalls genomfors
systemhandlingsprojektering under 2021 samt
mal att skriva fram genomf6randebeslut.

Om genomforandebeslut erhalls genomfors
bygghandlingsprojektering under 2022.

Avvikelse finns gentemot utredningsbeslut att
programarbete i forsta skedet planeras for
renovering av brokonstruktion. I det fall detta
alternativ visar sig inte vara ekonomiskt eller
riskméssigt forsvarbart utreds alternativ
utbyte av bro.

Risk finns att budgeterad utredningssumma
inte &r tillrdcklig da utredning om brons
status/tillstand forst behover utforas for att
kunna identifiera programarbetets omfattning.

Renovering av Klaratunneln
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Beslutslage

Kommande aktiviteter och beslut

Avvikelser-Risker

Klaratunneln &r en viktig del i att knyta ihop
transporter fran stadens norra och sydliga delar
for att fa bort biltrafik fran gatunétet i
innerstaden.

Trafikkontorets erfarenheter visar att
betongkonstruktioner som star i en utsatt
trafikmiljé som Klaratunneln, och &r dldre &n
40 ar, kan ha stora brister dven om enstaka
stickprov kan visa pa forhallandevis positivt
resultat.

Behovet av reparationer omfattar all
tatskiktsbetong och installationer fran
tunnelmynning till tunnelmynning. Vigbanor
behodver renoveras samt vaggar och tak
behover bytas ut. Projektet omfattar &ven VA-
system, sprinklersystem, elinstallationer.

Ar 2017-2026

Utredningsbeslut fattat i trafikndmnden 2016-
02-04.

Inriktningsbeslut planeras under hosten 2019.

Till sommaren 2019 planeras férdigstillande av
programhandling som ligger till grund for ett
inriktningsbeslut, som planeras i nimnden
under tredje kvartalet 2019.

Under 2020-2022 planeras framtagande av en
systemhandling som ska ligga till grund for
genomforandebeslut, som planeras i nimnden
till tredje kvartalet 2022. Under 2022-2024
planeras detaljprojektering att ske samt
upphandling av entreprendr.

Planerad tid for genomforande &r preliminért ar
2025-2026.

For att renovera tunneln behdver den stingas
av helt alternativt att arbeten genomfors pa ett
ror i taget. Bada alternativen innebér stor
trafikpadverkan. Alternativet att gora arbeten
pa ett ror i taget kommer med storsta
sannolikhet innebara en okad utgift jAm{ort
med att stinga av hela tunneln samtidigt.

Omledningsnétet ska inte storas av andra
trafikpaverkande projekt.

Projektet behdver fatta genomforandeavtal
med fastighetsdgare till ovanpéliggande
fastigheter.

Krav fran fastighetsdgare begransar
utbyggnadstakt. Totala utgifter fortfarande
osékra. Projektets kalkyl &r fardig under
forsta halvan av 2019.

Virbergstoppen, ny Stadspark

Malet med projektet dr att skapa en ny
stadsdelspark i sodra Stockholm i enlighet med
Gronare Stockholm. Parken ska tillgodose det
behov av nya stadsdelparker som uppstar i
samband med att Stockholm véxer. Parken ska
ocksé forstirka grona vérden och tillgodose
stadens behov av ekosystemtjanster. Syftet &r
att dven utveckla mojligheterna for attraktiv

Utredningsbeslut togs 2017-04-06 i
trafikndmnden. Utredning har genomforts host
2017 till sommar 2018.

Utredningskostnaden bedomdes uppga till 10
mnkr. Investeringskostnaden bedomdes tidigare
uppgd till mellan 50,0-150,0 mnkr beroende pa
platsspecifika forutsittningar, omfattning och

Under sommaren 2018 fardigstilldes
programarbetet med forslag till ny stadspark
och presenterades pa Parkernas Dag i augusti.

Detaljprojektering for projektet pdgar och
berdknas vara klar i april 2019.

Genomforandebeslutet kommer enligt plan att

Under programarbetet har markprover tagits
for att undersoka eventuella féroreningar.
Markfororeningar har inte pavisats vilket gor
att sanering av fororenade jordmassor
sannolikt inte behdver genomforas.
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Projektbeskrivning Beslutslige Kommande aktiviteter och beslut Avvikelser-Risker
lek, aktiviteter och upplevelser for alla &ldrar. | ambitionsniva. faststillas av kommunfullméktige under varen

Ar2017-2021.

Inriktningsbeslut for projektet togs i
trafikndmnden 2018-06-14.
Genomforandebeslutet togs i trafikndimnden
2019-03-07. Den totala investeringskostnaden
berdknas i nuldget till 60 mnkr.

2019.

Ett forfrdgningsunderlag tas fram och
upphandling av entreprendr genomfors under
véren. Preliminér byggstart planeras till hdsten
2019. Huvudsakligen sker da rivnings-, schakt-
och grundlaggningsarbeten.

Parken berdknas vara fardigbyggd och invigd
sommaren 2021.

4 PLANERINGSPROJEKT OVER 20 MNKR

Projektbeskrivning

Beslutslige

Kommande aktiviteter och beslut

Avvikelser-Riser

Bergbanan i Skirholmen

Bergbanan i Skidrholmen har, sedan den stod
fardig 2001, plagats av tekniska problem som
allt oftare gett upphov till olika typer av
driftavbrott. Forutom de oldgenheter detta
innebér for trafikanterna medfor det stora
kostnader for staden for reparationer och
erséttningstrafik med buss.

Under hosten 2014 genomforde kontoret en
genomgripande utredning av bergbanan.
Utredningen visar att banan har sa manga
konstruktiva fel att en acceptabel driftsdakerhet
inte med sikerhet uppnas ens efter en mycket

Inriktningsbeslut godkindes av trafikndmnden
2015-05-21, belopp 3,0 mnkr med beddmd
genomforandeutgift om 25 mnkr.

Genomforandebeslut planeras att skrivas fram
till trafikndmnden under 2019. Efter
ndmndbeslut planeras projektering och
upphandling av entreprenad.

Projektet har forsenats eftersom det forelegat
oenighet om utformningen av den nya
16sningen med hissar och gangbro som
ersittningslosning for den befintliga bergbanan.

Berorda forvaltningar har bl.a. haft synpunkter
om att utformningen inte kommer upplevas
trygg samt att den inkréktar pa den
arkitektoniska grundtanken med bebyggelsen
pa platsen.

Under 2019 gor projektet ett omtag med malet
att ta fram en 16sning som berdrda parter kan
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omfattande renovering.

Trafikkontoret foreslar darfor att en ny
bergbana-projekteras och byggs. For att kunna
utforma anlédggningen med en 6ppen
gestaltning kommer mer mark att tas i ansprak
@n vad nuvarande servitut medger.

Ar2014 - 2021

enas om. Tidigaste byggstart &r ar 2020.
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