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Gangtunnel mellan Annedal och Solvalla.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner forslag till genomférande av
gangtunnel under Ulvsundavédgen mellan Annedal och Solvalla
till en investeringsutgift om 94 mnkr.

2. Trafikndmnden foreslar att kommunfullmiktige godkinner forslag
till genomforande. Trafikndmnden medges rétt att genomfora
projekt gangtunnel under Ulvsundavidgen mellan Annedal och
Solvalla till en investeringsutgift om 94 mnkr

Fredrik Alfredsson
T.f. Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Johan Johansson Vanhatalo
Enhetschef

Sammanfattning

Den 6 april 2017 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut for en

géng- och cykelkoppling mellan Annedal och Solvalla. Syftet med

kopplingen &r att skapa en bra forbindelse mellan Annedal och
Trafikkontoret Kistagrenens planerade tvirbanehallplats i Solvalla.
Infrastruktur

_ Kontoret foreslér att en gangtunnel byggs mellan Annedal och
Fleminggatan 4

Box 8311 Solvalla 1 hdjd med Pettssons gata. Tunneln mojliggor en effektiv
104 20 Stockholm kollektivtrafikforsdrjning i Annedal och forbittrar kopplingen
Telefon 08-508 26 089 . .

Vaxel 08-508 27 200 mellan de tvd omradena.

anders.c.hellstrom@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142
stockholm.se
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Efter inriktningsbeslutet har projektet fokuserat pa att sdkerstilla
byggbarheten for tunneln. En produktionsmetod som minimerar
storningen for vagtrafikanter pa Ulvsundavédgen samt i det
nérliggande koloniomradet har tagits fram. Produktionsmetoden
medfor en mindre paverkan pa tunnelns utformning jamfort med
ursprungligt forslag.

Infor genomforandebeslutet har en kostnadskalkyl tagits fram
baserat pa framtagna handlingar. Den totala utgiften beriknas till
94,0 mnkr, vilket dr en 6kning pa 15,0 mnkr jamf{ort med
inriktningsbeslutet. Okningen beror framforallt pa 4ndrat
marknadsldge och 6kad avsittning for risk.

Bakgrund

Den 13 juni 2016 fattade kommunfullmaiktige beslut om avtal med
AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) om finansiering och
samverkan for utbyggnaden av Tvirbana Norr Kistagrenen inom
Stockholms stad. Avtalet sitter forutséttningar for
ansvarsfordelningen mellan staden och SL under planering av
Tviarbana Norr Kistagrenen.

Beskrivning av tvarbanan

I samband med utbyggnaden av Tvérbana Norr Kistagrenen
tillkommer en ny héllplats intill Solvalla travbana och Annedal.
Hallplatsen ska bland annat forsdrja travbanan, det planerade
bostadsomrédet 1 Solvalla samt det befintliga bostadsomradet i
Annedal. Den planerade tvarbanehéllplatsen ligger i Solvalla véster
om Ulvsundavigen. Annedal ligger 6ster om Ulvsundavégen.

Den 6 april 2017 fattade trafikndmnden ett inriktningsbeslut f6r en
gangtunnel mellan Annedal och Solvalla. Syftet med kopplingen &r
att skapa en bra forbindelse mellan Annedal och Kistagrenens
planerade tvirbanehéllplats i Solvalla.
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Figur 1. Kistagrenens planerade strickning och utbredningsomréidet inom

vilket kopplingen utretts.

Befintlig situation och problembeskrivning

Nér Annedal dr fullt utbyggt kommer det att finnas ca 2 700
bostédder vilket motsvarar runt 5 000 invanare. Solvallaomridet
foreslas utvecklas med ca 1 500 bostidder vilket motsvarar 2 800
invénare. Ulvsundavéigen utgoér en barridr mellan Solvalla och
Annedal.

Idag finns tva gang- och cykelkopplingar mellan Annedal och
Solvalla: en i den sddra delen via Béllstavigen som gér pa bro 6ver
Ulvsundavégen, och en i den norra delen under Ulvsundavédgen
intill Béllstadn. Kopplingen 4r oordnad och upplevs avskild.

Av flera skél ér det svart att anlédgga en trygg och attraktiv
tvirbanehallplats i direkt anslutning till ndgon av de befintliga
gang- och cykelpassagerna mellan Annedal och Solvalla. Den nya
gangtunneln foreslés i direkt anslutning till den planerade
tvarbanestation mitt emellan de befintliga kopplingarna
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Figur 2. Tvirbanans planerade Kistagren (bla streckad linje) och kopplingar
mellan Annedal och Solvalla

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Avstdmningsmoéten har hallits med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret samt med landstingets trafikforvaltning som
ansvarar for utbyggnaden av Kistagrenen. Avstimningarna har
framforallt syftat till att samordna bygget av tunneln och tvdrbanan i
tid. Bromma stadsdelsforvaltning har informerats om projektet och
infor utredningsbeslutet holls ett informationsmote med Solvalla
koloniforenings styrelse. Infor inriktningsbeslut holls ett nytt mote
med koloniféreningens styrelse om den nya placeringen av tunneln.
Tidigare placering av kopplingen har dven varit ute pa samrad i
samband med detaljplanen for Kistagrenen.

Parallellt med detta tjdnsteutldtande presenteras dven forslag till
beslut om genomforandeavtal mellan staden och SL for delstriackan
Solvalla, Tvdrbana Norr Kistagrenen (Dnr T2017-03284). Detta
avtal dr en forutséttning for utbyggnaden av tvérbanan péd denna
striacka och reglerar 4ven samordning och ansvar mellan parterna
gillande gangtunnelns utbyggnad.
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I det fortsatta arbetet kommer samordning att ske med
trafikforvaltningen och den totalentreprendr de utser for
Kistagrenen.

Eftersom den sammanlagda utgiften for projektet Gverstiger
50 mnkr har trafikkontoret genomfort ett samrad med
stadsledningskontoret i drendet.

Forslaget

Kontoret foreslar en ca 30 meter lang och ca 3 meter hog tunnel
under Ulvsundavégen i h6jd med Pettssons gata. Tunneln far en
bredd pa ca 10 meter, sldnter ej medrdknat, och striket genom
koloniomrédet far en bredd pa ca 6 meter. Bénkar placeras ut med
jdmna intervaller for att underlétta tillgdngligheten for dldre och
funktionshindrade.

P& Solvallasidan ansluter en trappa till tvdrbanans norrgdende
hallplatsplattform och en svingd passage dver sparomradet mot
Solvalla. Ett fatal cykelplatser planeras invid trappan upp till
perrongen. Pa Annedalsidan kridver nivaskillnaderna mellan
koloniomréadet och Dartanjangs gata en 10sning med trappor for
géende och ramp for cyklister och personer med
funktionsnedséattning. Kopplingen blir tydlig och gen for
fotgéngare. Straket blir framf0r allt en gdngforbindelse. For
cyklister frin Annedalssidan med héllplatsen som malpunkt
kommer kontoret att utreda platser for placering av cykelparkering i
ndrheten av rampen.
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Figur 3. Illustration 6ver strickning och utformning av forbindelse mellan Annedal och hallplats Solvalla

Tunneln konstrueras med pelare och dndskdrmar med slénter ned
mot gangstraket i tunneln. Planteringar anldggs i anslutning till
tunneln och ett antal trdd planteras for att bryta av mot ramper,
murar och konstruktioner.
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Figur 4. Sektion genom Kkonstruktion med befintlig bankpalning.
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Figur 5. Gangstraket genom koloniomradet i Annedal.

Figur 6. Tvirbanans hallplats i Solvalla
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Fortsatt arbete

Sedan inriktningsbeslutet har kontoret gjort en beddmning av
genomforbarheten samt en konstruktionsutvérdering av gdngtunneln
under Ulvsundavigen.

Utredningen visar att produktionen skulle kunna ske med
avstingda/avsmalnade korfélt pd Ulvsundavégen istéllet for att
flytta végtrafiken ut pa en tillféallig vdg som inkréktar i tid och
utrymme pa omrade for trafikforvaltningens utbyggnad av
Kistagrenen. Metoden anvindes pé Norra Lanken dér de nya
tunnelrdren korsar den befintliga Roslagsvéigen och kan anvindas i
detta projekt.

Konsekvenser

Gangvigen som foreslas genom koloniomradet och som kopplar
Annedal till héllplatsen blir en trevlig passage och kan bidra till
forstirkt identitet for Annedal.

Upptagningsomrade och bytespunkt
Pettsons gata ligger centralt i Annedal med koppling mot parken.
Upptagningsomradet i Annedal blir stort.

Pa Solvallasidan hamnar hallplatsen och gdngtunneln néra entrén
till Solvalla och ett planerat torg med service och malpunkter och
ger goda forutséttningar for bra kopplingar till planerad bebyggelse
och gator.

Koloniomradet

For att skapa en ny koppling mellan Annedal och Solvalla som ar
kort och attraktiv och som ansluter till en centralt placerad
tvarbanehallplats behdver intrdng goras 1 koloniomradet. Tva
kolonilotter kommer behdva rivas och ytterligare tvd kommer
berdras av byggnationen av strédket. Forslaget paverkar d&ven
koloniomrddet i sin helhet eftersom géngvégen till tunneln delar av
det 1 tva delar.

Risk och osakerhet

Tidsrisker

Gangtunneln forutsétter en ny detaljplan. Vid informationsmoten
med koloniféreningen har det framkommit att de inte dr ndjda med
placeringen av gangtunneln. Kontoret har i planeringen av projektet
tagit hojd for risken for en eventuell 6verklagan av detaljplanen.
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Produktionsrisker

Risker finns att den gamla vigbanken lokalt innehéller gamla
fyllnings- och rivningsmassor som bade kan vara svara att schakta
bort och innehalla rester av miljofarliga &mnen som inte
borrproverna kunnat lokalisera.

Det finns dven produktionsrisker géllande den befintliga
bankpalningen som &r en del av Ulvsundaviagens uppbyggnad.
Produktionsmetoden innebér att palar for grundldggningen borras
genom befintlig vigbank och om lidget med dessa krockar med
befintlig bankpédlning kan mer omfattande rivningsarbete behova
utforas. D4 ldget pé befintliga palar &r oként har det avsatts
ytterligare riskpengar i kalkylen for att hantera detta.

Ledningsomlaggningar

Anslutningen mot Dartanjangs gata kriver att en befintlig storre
vattenledning ldggs om for att ge plats for grundlaggning av trappa
och ramp. Omléggningen kan vara kridvande, tekniskt svar och
eventuellt medfora avstingningstider for Stockholm Vatten och
Avfalls kunder.

I 6stra slénten pa Ulvsundavigen finns befintliga strék for
fiber/el/tele vilka berors av bygget av gdngtunneln. D4 teknisk
forsorjning av tvirbanestationen eventuellt ska dras frén detta strak
ar omfattningen av arbetet med dessa ledningar inte kénd till hela
sin omfattning. Samordning av detta kommer goras med
ledningsdragande bolag och trafikforvaltningen.

Byggskedet

Léget for gdng- och cykelkopplingen &r svirarbetat med
tvarbaneutbyggnaden vaster om Ulvsundavigen vilket innebér en
tidsbegransning for atkomst till vdstra sidan innan
trafikforvaltningens entreprenor behover tilltrade till omrédet.

Biltrafiken kommer att paverkas under byggtiden. Ambitionen &r att
alltid ha tvd korfélt 6ppna i vardera riktningen, pé Ulvsundavégen,
under de trafikintensiva manaderna vid byggandet av tunneln. Trots
det kommer trafikstorning att forekomma under medparten av den
berdknade byggtiden, pd grund av bland annat hastighetssankningar
och smalare korfilt.

Tidplan

Malsittningen ar att detaljplanen for Kistagrenen vid Solvalla, dir
gangtunneln ingdr, antas varen 2019. Byggtiden for gangtunneln
och gangstridket genom koloniomradet berdknas till ca 18 manader
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och byggstart planeras sommaren/hdsten 2020. Tidplanen kan
komma att revideras beroende pa nir detaljplanen vinner laga kraft.
Det som styr projekttidplanen dr 6ppnandet av den nya tvérbanan,
da projektet ska vara fardigstéllt tills 6ppningen av den nya
stationen 1 Annedal sommaren 2022. For att hélla tidplanen behover
projektets genomférande samordnas med trafikforvaltningen da
arbetsomradet for tunnelbygget delvis overlappar arbetsomradet for
tvirbanan.

Ekonomi

Infor genomforandebeslutet har en kostnadskalkyl tagits fram
baserat pa framtagna handlingar. Den totala utgiften berdknas till
94,0 mnkr, vilket dr en 6kning pé 19,0 mnkr jAmfort med projektets
inriktningsbeslut. Den 6kade utgiften beror framforallt pa &dndrat
marknadslége och en 6kad riskavsittning.

Projektets budget fordelas enligt nedanstdende tabell:

Del Kalkyl
Entreprenad 62 mnkr
Projektering 7 mnkr
Byggherrekostnader 8 mnkr
Risk och osdkerhet 10 mnkr
Index 7 mnkr
Summa 94 mnkr

Projektet dr inrymt 1 nimndens underlag till budget for 2020-2022.

Kostnader for drift och underhall berdknas 6ka med ca 150 tkr/ar till
foljd av det nyanlagda géng- och cykelstraket och den nya
géngtunneln.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 3,6 mnkr frén och med &r 2023.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
prelimindr avskrivningstid om cirka 35 &r och intern rdnta om 1,0
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berédkningen visar ett negativt nettonuvdrde om 87,4 mnkr.

Jamstalldhetsanalys

Fa transportrelaterade virderingar skiljer sig mellan kdnen, men
instéllning till trygghet &r en fraga som skiljer sig mellan man och
kvinnor. Kvinnor kdnner sig generellt mer otrygga dn mén och
anpassar sina resval utifran upplevelser av trygghet 1 hogre
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utstrackning.! Tunnlar, trdnga passager och daliga ljusférhallanden
ar faktorer som bidrar till upplevd otrygghet i det offentliga
rummet.

Tunneln under Ulvsundavégen och dven straket genom
koloniomradet kan upplevas som otryggt under delar av dygnet. For
att den nya kopplingen ska upplevas sé trygg som mojligt har stor
vikt lagts vid gestaltning av tunneln och straket. Bredden pa tunneln
ar vél tilltagen och belysning och material har valts for att skapa ett
val upplyst strak utan morka horn eller for mycket och tét
vegetation.

Figur 7. Straket genom koloniomrédet och tunneln nattetid.
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Trafikkontorets forslag

Kontoren foreslar att trafiknimnden godkdnner forslag till
genomforande av gangtunnel under Ulvsundavéigen mellan Annedal
och Solvalla enligt kontorets tjdnsteutlatande. Kontoret foreslar
ocksé att trafikndmnden hemstéller till kommunfullméktige att
godkdnna ndmndens beslut.

Slut

Bilagor
1. Nuvirdeskalkyl

! Borjesson, M. (2012) Valuing perceived insecurity associated with use of and
access to public transport. Transport Policy 22, 1-10
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