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Klimatsmarta och fornybara branslen vid
transportarbete under mark: En forstudie av
fordonsgas och dieseletanol till fordon i
arbetstunnlar

Forvaltningens forslag till beslut

1. Godkénna anmaélan av rapporten.

Anna Hadenius Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef

Sammanfattning

Foreliggande rapport redovisar resultatet av en forstudie som utrett
om etanol- och metangasfordon medfor hogre risker én dieselfordon
1 tunnelbyggen och om dessa risker kan minskas eller helt undvikas.
Studien ger d&ven rekommendationer for hur fornybara drivmedel
kan regleras for arbetstunnlar. Rapporten syftar till att utgora ett
underlag for vidare beslut om hur arbeten i arbetstunnlar och under
jord ska kunna bli fossilfria. Studien har initierats av
miljoforvaltningen och genomforts i samarbete med Scania Sverige
AB, Volvo Lastvagnar Sverige AB, Biogas Ost, Lantminnen
Agroetanol AB och Sekab Biofuels & Chemicals AB. Rapporten
har skrivits av konsultforetaget Research Institutes of Sweden AB
(RISE) avdelningen for Saftey — Fire Research Dynamics.

Brand i fordon dr en relativt vanlig risk ovan likvdl som under mark
1 gruvmiljo. Dock har bara tre bréander 1 arbetstunnlar, tunnlar under
byggnation kunnat identifieras i Sverige sedan 1990-talet. Om
metan eller etanol skulle anvéndas istéllet for och jamfort med
diesel som drivmedel i arbetstunnlar ger det en annan riskbild.
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For arbete 1 tunnlar och gruvor giller Arbetsmiljoverkets foreskrift
for berg- och gruvarbete (AFS 2010:1). I 15 § star: ”Bensin, etanol
eller gas far inte anvdndas som bransle for forbranningsmotorer
under jord, undantaget riddningsfordon.”

Dieselfordon ir idag det enda alternativet for arbete i arbetstunnlar.
Givet de utmaningar som samhéllet star infor att stélla om till en
fossilfri fordonstrafik har rapporten utrett om det gér att géra arbete
1 arbetstunnlar sdkert med fornybar biogas (metan) eller dieseletanol
EDOS5 (etanol) som fordonsdrivmedel. Drivmedlets olika specifika
virden avseende utslidpp av hélsovadliga avgaser som tex.
kvéveoxider, partiklar, behandlas inte i denna rapport, utan endast
drivmedlets specifika risker vid olyckor med inriktning pa
sannolikhet, risk och konsekvens vid ev. brand.

Elfordon behandlas inte i denna rapport eftersom dom f.n. ar tillatna
vid underjordsarbete och har inga restriktioner.

Etanol (ED95) medfor en forhojd risk for ansamling av bréinsle-
angor 1 ldga punkter. Denna risk kan kontrolleras genom detektorer
och lackagekontroll. Risken for ansamling av etanoldngor minskar
ocksd med okande ventilation.

Komprimerad biogas (CBG) ger en forhdjd risk for jetflamma och
tryckkérlsexplosion vid brand. Risken kan kontrolleras genom
inpassagekontroll som maéter fordonets temperatur och tar bort
fordon med forh6jd brandrisk.

Flytande biogas (LBG) har en mindre eller jamforbar risk med
diesel for samtliga identifierade scenarier.

Risken for att drivmedlets temperatur blir varmare och ddrmed en
overtrycksventilering fran drivmedelstanken nere i arbetstunneln
kan hanteras genom métning och/eller rutin f6r hur fordonet
anvinds.

Bakgrund

Stockholms stad har ambitionen att bli fossilfri som organisation
2030 och staden ska vara fossilfri 2040. Samtidigt dr en stor méngd
tunnelprojekt pagaende eller planerade 1 Stockholm, som exempel:

e Ny tunnelbana till Nacka, Arenastaden och forlingning av
BIé linje till Barkarby och pa sikt ny tunnelbana Odenplan
till Alvsjd station

e Ny avloppstunnel fran Bromma till Henriksdal
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e Ny tunnel for hdgspanningskablar genom Stockholm
e Forbifart Stockholm haller pa att byggas

Samma problematik finns i Géteborg med till exempel bygget av
Vistlanken. Pa medellang sikt planeras det dven for nya hoghastig-
hetsbanor och kringfartsleder runt urbana centra som antagligen
medfor arbete under jord.

En elektrifiering av samhillet pagar vilket ocksa omfattar all
fordonstrafik. Gruvor ér ofta ldngsiktiga arbetsplatser med god
elforsorjning, som darmed gor dem ldmpliga for elektrifiering. |
arbetstunnlar r situationen den motsatta. Arbetstunnlar &r tillfalliga
arbetsplatser med begrinsad elforsorjning, vilket gor att en
betydande elektrifiering av arbetet kommer att vara mycket svar att
genomfora. Gruvor ér fasta installationer med mycket langa
investeringshorisonter, sjdlva gruvbrytningen (orter) sker fran en
huvudniva i gruvan dir personalutrymmen, verkstéder,
drivmedelstankar, etc. dr placerade. All hantering och krossning av
bade malm och gréberg sker industriellt nere 1 gruvan, for att
dérefter via hissar transporteras upp till ytan. Fordonen som vistas 1
en gruva dr helt anpassade (specialbyggda) for &ndamalet och fn.
sker en stor elektrifiering av dom Svenska gruvorna. Att driva berg
for infrastruktur dr nagot helt annat. Borrning och spriangning av
underjordtunnlar sker under en begrdnsad tid och néstan allt dr
tempordrt monterat sdisom ventilation, belysning, etc. Mgjligheten
till att investera i en utbyggd infrastruktur for el-fordon ar ddrmed
begrinsad. Till skillnad fran gruvor anvénds lastbilar och
lastmaskiner 1 ett tunnelprojekt bdde ovan och under jord och &r inte
specialanpassade. Transporter till och fran ett tunnelprojekt med
bergmaterial kan uppgé till 20-50 km och &r en mycket stor
miljobelastning speciellt om dom inte anvinder ett fossilfritt
drivmedel.

For arbete 1 tunnlar och gruvor giller Arbetsmiljoverkets foreskrift
for berg- och gruvarbete (AFS 2010:1). I 15 § star: ”Bensin, etanol
eller gas far inte anvindas som brénsle for forbradnningsmotorer
under jord, undantaget riddningsfordon.”

Biodiesel och liknande fornybara drivmedel dr hogt efterfrgat for
laginblandning 1 fossila motsvarigheter och hdginblandade
produkter efterfragas i hog grad inom de flesta segment i transport-
sektorn. Lastbilar anvdnder idag en mycket stor mingd diesel och
det forvantas bli svart att nd de politiska ambitionerna for ett
fossilfritt samhélle utan att anvdnda metan (d.v.s. biogas) eller
etanol (ED95) i arbeten under mark och 6vrig lastbilstrafik.



w Stockholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Tjansteutlatande
Dnr 2019-7719
Sida 4 (5)

Manga fordon for bergmaterial anvinds av 16nsamhetsskél bade
ovan och under mark. Akerindringen vill t.ex. anvinda en biogas-
eller etanollastbil bdde ovan och under jord for att mojliggora en
investering. For att nd malet om en fossil oberoende fordonsflotta
behover foreskrifterna éndras s att de blir forenliga med mal och
ambitioner for fossilfria transporter, &ven under mark.

Studien dr avgrédnsad till lastbilar som anvénds for bergmaterial 1
arbetstunnlar. Den priméra anledningen till denna avgransning &r att
det i dagslédget inte finns nagra arbetsmaskiner som gér pé etanol
eller metan. Om det skulle komma sidana arbetsmaskiner i fram-
tiden dr arbetet till stor grad tillampbart ocksé pa arbetsmaskiner,
givet att branslehantering sker ovan mark. Arbete i gruvor ingar inte
eftersom de generellt har battre forutséttningar for elektrifiering och
ofta hanteras brinsle under mark nere i gruvan (lagring och
tankning) vilket inte dr fallet for arbetstunnlar, dvs. tunnlar under
byggnation. Studien har ocksa avgrénsats till att omfatta drivmedlen
diesel, etanol (ED95), flytande och komprimerad biogas
(LBG/CBG).

Rekommendationer i rapporten

Rapporten beskriver att fossilfria drivmedel sdsom biogas (metan)
och dieseletanol (ED95) har en forhdjd eller likvardig risk som
diesel. Att 6verga fran tekniska krav pa drivmedel till att i stillet
anvinda funktionskrav skulle gora det mdjligt att tillata nya
fossilfria drivmedel vid underjordsarbete. Arbetsgruppen bakom
rapporten har diskuterat detta med Arbetsmiljoverket vid tvd (2)
forberedande moten. Arbetsmiljoverket har varit positivt till
utredningen och tittar nu sjélva vidare pa bland regelverk och
funktionskrav.

Givet de utmaningar samhéllet star infor och utifran de risker och
teknologier som hanteras i1 dagens samhaélle anses att det gér att gora
arbete 1 arbetstunnlar sdkert ocksa med metan eller etanol, med en
anpassning till den nya riskbilden.

Valet av drivmedel for lastbilar i arbetstunnlar ar ett beslutsproblem
dar risken kopplat till olika drivmedel 1 ena vagskalen vigs mot
respektive drivmedels fordelar, exempelvis klimat- och miljovinster
1 andra véagskélen.
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Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen har initierat studien for att belysa mojligheterna att
efterfraga fornybara drivmedel i storre utstrackning vid upphandling
av transporttjdnster och kravstéllning pa entreprenorer. Rapporten
visar pa mojliga vigar framat.

Forvaltningen anser att resultatet ar intressant for fler att ta del av
och kommer att sprida resultatet pd olika sétt framover. Under
hosten 2019 planeras en workshop med representanters fran
Arbetsmiljoverket, MSB, brandforsvaret, Svensk byggindustrier,
akerindringen m.fl. dér rapporten kommer att diskuteras. Da
kommer dven ett framtida dispensprojekt diskuteras med
forhoppningen att nagra av rekommendationerna kan provas i
mindre skala i verkligheten. For att ett testprojekt ska kunna komma
tillstdnd kravs dispenser men ocksa att alla berdrda myndigheter ér
med 1 projektet och bidrar pa olika sitt.

Betriffande de foreslagna éndringarna i Arbetsmiljoverkets
foreskrifter noterar forvaltningen att foreskriftsandring har
identifierats som en nddvéndig forutsittning for att kunna na fullt
genomslag med omstdllning till fossilfria brénslen.
Arbetsmiljolagstiftningen faller inte inom forvaltningens
verksamhetsomrade. Forvaltningen anser dock att fragan om
eventuella dndringar 1 foreskrifter eller andra bestimmelser behover
utredas narmare.

Forvaltningen foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden
godkénner anmélan av rapporten.

SLUT

Bilagor
1. Klimatsmarta drivmedel vid arbeten 1 arbetstunnlar — En
forstudie om biogas och etanol for arbetsfordon vid
underjordsarbete.



