Socialdemokraterna

Okad framkomlighet genom Brommaplan for fordons- och
kollektivtrafiken

Socialdemokraterna har tagit flera initiativ for bittre framkomlighet for trafiken som passerar
Brommaplan. Bland annat finns ett uppdrag om ett sidant arbete i budgeten fér 2018.
Tidsbesparingen beriknas bli sirskilt stor for bussresenirer, cirka 5 minuter per enkel resa vid
hogtrafik och motsvarande knappt 4 minuter f6r 6vriga fordon. Pa ett ar sparar man utifran dessa
forutsittningar vid dagliga resor mellan 30-40 timmar per ar, motsvarande 4-5 arbetsdagar!
Omriknat per fordon blir med sddana forutsittningar med dagens omfattande trafik
samhillsnyttan mycket stor.

Vid Brommaplan passerar nimligen varje dag omkring 75 000 personer. Cirka 4000-6000 gaende,
cirka 12000-15000 resenirer i buss, cirka 3000-5000 cyklister samt cirka 45000 motorfordon
passerar platsen pa vardagar. Trafikmiljon dr komplex, Brommaplan bestir idag av sex gator som
mots i en stor cirkulationsplats. Att forbattra Brommaplans trafikfunktion dr en viktig forutsittning
tor kommande stadsutvecklingsprojekt i visterort, som t ex utvecklingen av Riksby och Bromma
flygfalt.

Trafikkontoret har i enlighet med budgetuppdraget arbetat med projektet, dven andra
intressegrupper har arbetat med férslag som exempelvis socialdemokraterna pa Ekero.

Tva moijliga alternativ presenteras hir nedan:

Alternativ 1 innebdr att Brommaplan gbrs om till en traditionell fyrvigskorsning. Spangavigen och
Kliddesvigen far nya strickningar for att inte belasta korsningen. Spangavigen ansluter till
Vadmalsvigen som i sin tur kopplar till Kvarnbacksvigen och Bergslagsvigen. Klidesvigen
kopplar till Drottningholmsvigen strax Oster om Brommaplan. I de nya anslutningarna till
Bergslagsvigen och Drottningholmsvigen dr endast hogersvingar mojliga. Kladesvigens
anslutning ar en osikerhet i detta forslag som behover studeras vidare.

Kvarnbacksvigen, Bergslagsvigen och Drottningholmsvigen ansluter till en signalreglerad
fyrviagskorsning. Gatorna har tre eller fyra korfalt in 1 korsningen, med separata svingkorfilt, och
tva korfalt ut ur korsningen.

Ett nytt busskorfilt anlidggs i norrgiaende riktning lings Drottningholmsvigen séder om
Brommaplan. Pa Kvarnbacksvigen forlings det sodergaende busskorfiltet in 1 fyrvigskorsningen.
Gang- och cykelbanor foljer de nya gatustrickningarna och passager forliggs nirmare korsningen
1 jamforelse med dagens utformning.

Tidsvinsterna dr for de flesta rutter 1 hogtrafik blir cirka 4 minuter per resa. For busstrafiken dnnu

mer. Detta alternativ innebir dock storre storningar under det ar platsen behover byggas om,
troligtvis ocksa kravs en ny detaljplan.
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Alternativ. 2 omfattar smarre atgirder med fokus pd att forbittra framkomligheten for
stombussarna samt framkomlighet och trafiksikerhet f6r gaende och cyklister.

Kvarnbacksvigen breddas for att skapa utrymme for tva korfilt 1 tillfarten till cirkulationsplatsen.
Dagens sodergiende busskorfilt pa Kvarnbacksvigen forlings forbi  korsningen med
Vadmalsvigen och ansluter till de 6vriga korfalten strax fore cirkulationsplatsen.

Ett norrgaende busskorfilt forliggs lings Drottningholmsvigens séder om cirkulationsplatsen.
Busskorfiltet startar vid terminalomradet och ansluter till de vanliga korfilten precis fore
cirkulationsplatsen. Géng- och cykelpassagerna pa Spangavigen och Kvarnbacksvigen
hastighetssikras och flyttas ut frin cirkulationsplatsen. Cykelpassagen 6ver Klidesvigen
hastighetssikras och flyttas norrut, vilket ger en genare strickning.

Befintligt 6vergangsstille 6ver Klidesvigen gors om till en bred genomgéiende gangbana. Befintligt
signalreglerat overgangstille och cykelpassage 6ver Drottningholmsvigen sdder om Brommaplan
flyttas norrut fOr att skapa en tydligare separering mellan giende och cyklister. Befintligt
overgangsstille pa Kvarnbacksvigen vid korsningen med Vadmalsvagen flyttas till den norra sidan
korsningen. En ny genomgaende gang och cykelbana anliggs pa Kvarnbacksvigens sédra sida.

Tidsvinsterna blir f6r de flesta rutter i hogtrafik cirka 1 minut per resa. For busstrafiken dnnu mer.
Detta alternativ blir rimligtvis billigare att genomféra och har mindre storningar under
ombyggnadstiden.

Fler alternativ kan naturligtvis vara mojliga. Vi vet dock att dagens konstruktion ej dr optimal f6r
nagot av trafikslagen.

Det vore olyckligt om en ovilja finns att ta tag i trafikplatser som har en mojlighet att utvecklas och
torbattras dven for fordonstrafiken. Dirfor foreslar jag:

Att de utredningar som finns inom staden, samt andra intressenters forslag, gillande
trafiklosningar f6r Brommaplan redovisas for kommunfullmiktiges ledaméter

Att en forvaltningséverskridande arbetsgrupp omgaende tillsitts som far i uppdrag
att ldgea fram forslag for bade finansiering och genomférande f6r hur

Brommaplans trafikplats skall utvecklas f6r 6kad framkomlighet.

Stockholm den 26 november 2018

Jan Valeskog (S)
Oppositionsborgarrad
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