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Sammanfattning

Brommaplan och Drottningholmsvégen &r en del av

det primira végnitet, dir framkomligheten &r sérskilt
prioriterad. Vid Brommaplan passerar varje dag omkring
75 000 - 100 000 personer. Platsen &r en viktig nod for
kollektivtrafiken, samtidigt som den hanterar ett stort
antal géende, cyklister och bilister. Brommaplan &r

dock forknippad med koer, 1&g framkomlighet och délig
palitlighet.

Trafikmiljon &r komplex med sex gator som méts i en

stor cirkulationsplats. Platsen &r hart belastad i hogtrafik
och kobildning uppstar i riktning in mot innerstaden pa
morgonen och ut frdn innerstaden pa eftermiddagen.
Brommaplans trafiklosning kan upplevas som otrygg och
mindre tillgénglig for gdende och cyklister. Minskade
barridrer dr ocksa en viktig forutséttning for kommande
exploateringar norr om Brommaplan, s& som utvecklingen
av Riksby och Bromma flygfilt.

Trafikutredningen har genomforts med syftet att foresld en
fordndring av Brommaplans trafiklosning som kan uppfylla
nedanstdende kriterier.

+  Okad kapacitet, forbittrad palitlighet och séinkta
restider for samtliga trafikslag, i synnerhet
kollektivtrafiken.

*  Forutsattningar for minskad negativ miljopaverkan och
forbattrad trafiksidkerhet genom att bygga bort kritiska
punkter och minska risken for upphinnandeolyckor.

*  Potentiellt skapa forbéttrade forutsattningar rorande
mojliga exploaterbara ytor gentemot dagslédget som
kan bidra till bostadsmélet samt mojliggora en dkad
exploateringsgrad i omraden norr om Brommaplan.

Utredningen har behandlat flera utformningsalternativ

med olika omfattning. Tre alternativ som inledningsvis
bedomdes ha potential att uppfylla kriterierna valdes ut som
atgérdsforslag och analyserades ndrmare. Utvérderingen av
atgérdsforslagens konsekvenser ger indikationer om vilka
effekter som kan uppnés. Tva av de studerade alternativen
har fordelar som skapar samhillsnyttor, dock skiljer sig
nyttorna forslagen emellan.

Stor fyrvagskorsning

Detta alternativ innebér att Brommaplan byggs om till en
fyrvédgskorsning. Spangavigen och Klddesviagen far nya
strackningar for att inte belasta korsningen. Alternativet

ger mojlighet att med anpassade signalscheman balansera
kapaciteten mellan korsningens alla tillfarter och signalerna
kan anpassas efter dygnsvariationerna sé att korsningen
utnyttjas optimalt bade pa morgon och pa eftermiddag.

For buss- och biltrafiken medfér denna 16sning betydligt
kortare restider, hogre pélitlighet och hogre kapacitet. For
busstrafiken uppgér restidsvinsterna till omkring 1 min i
bada riktningarna under hogtrafik. Resultatet visar att den
signalreglerade korsningen ger kraftigt reducerade restider
for motorfordonstrafikens resenérer i morgonens maxtimme
i jdimforelse med nuléget. Skillnaderna i restid mellan ett
néstan dverbelastat system och ett 6verbelastat system blir
heller inte lika stora som i nuléget, vilket ger en forbéttrad
palitlighet pd forvéntad restid. Pa eftermiddagen uppstér
nagot reducerade restider i samtliga studerade relationer. En
signalreglering i alla relationer gor att gadende och cyklister
far langre stopptider i jimforelse med nuldget pa grund av
signalens omloppstid.

Trafiksékerhetspaverkan behover utredas vidare men i
jamforelse med nulédget s& okar risken for att olyckor far
allvarlig utgang, samtidigt bedoms antalet olyckor kunna
minska. Alternativet innebér vissa mojligheter till fordndrad
markanvéndning, de ytor som frigdrs ér dock i dagslaget
begrinsade i sin mdjliga anvindning med hénsyn till
riskavstand for farligt gods. Den totala kostnaden for detta
alternativ dr svarbedomd men bedoms inte understiga 200
miljoner kronor.

Trimning av nulaget

Detta alternativ omfattar smérre atgérder med fokus pa
att forbéttra framkomligheten for stombussarna samt
framkomlighet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister.
Aven atgirder for att forbittra kdsituationen lings
Kvarnbacksvigen foreslas. Atgirdsforslaget ger positiva
effekter for delmélen som ror restid och pélitlighet for
busstrafiken samt trafiksdkerhet och trygghet for gdende
och cyklister. Atgirdsforslaget har negativa effekter

pa biltrafikens restider. P4 grund av antalet resenérer i
maxtimmen far detta stora effekter 6ver dygnet.



For busstrafiken medfor denna 16sning kortare restider,
hogre palitlighet och en ndgot hogre kapacitet. For
biltrafiken medfor 16sningen forsdmrade restider i
morgonens maxtimme. Pa eftermiddagen uppstér
restidsvinster for resenérer p4 Kvarnbacksvégen tack
vare det extra korfalt som tillskapas i tillfarten till
cirkulationsplatsen.

Atgirderna med upphdjda och flyttade Svergangsstillen
forbattrar trafiksdkerheten vid platser dir oskyddade
trafikanter och motorfordon méts. Alternativet

innebar sammantaget inga mojligheter till forandrad
markanvéndning. Kostnaden beddms till mellan 15 och 20
miljoner kronor.



Bakgrund och syfte

Bakgrund

Brommaplan ér en viktig kollektivtrafikknutpunkt och
hér finns dven ménga centrumfunktioner. Ett stort antal
resendrer gor byten mellan buss och tunnelbana vilket
gOr att det 4r manga ménniskor i rorelse. Varje dag
passerar omkring 75 000 - 100 000 personer forbi platsen
som helhet. I oversiktsplanen anges Brommaplan som

en knutpunkt; en plats som staden vill satsa pa genom
upprustning, fortétning och utékning av centrum.

Brommaplan har ldnge varit foremal for diskussioner kring
forbattrad framkomlighet 1 det priméra véignétet. Platsen
har studerats i flera olika utredningar med olika syften.

Under perioden 2011 — 2017 pégick ett omfattande
planarbete for Kv. Grammet m.fl. Malsittningen

med projektet var att ddcka 6ver bussterminalen vid
Brommaplan. I planen ingick &ven att utveckla och
fornya stadsmiljon med fler butiker, upprustade torg

och omkring 850 nya ldgenheter. I detaljplanearbetet
utreddes mdjligheterna att forbéttra trafiklosningarna runt
Brommaplan, sérskilt med avseende pa framkomlighet
och kapacitet for busstrafiken. Planerna for Kv. Grammet
m.fl. har avbrutits och det saknas i dagsldget en tidplan for
ombyggnad av bussterminalen.

Aven i utredningsarbeten for framtida exploateringar

i Riksby och pa Bromma flygfdlt har Brommaplan
studerats i syfte att undersdka mojligheterna att forbéttra
framkomlighet och kapacitet.

Fragan om en omdisponering av platsen lyftes senast i
det nyligen antagna programmet for Centrala Bromma.
Programmet ligger till grund for framtida detaljplaner for
omrédet.

Ett stort antal utredningsforslag har tagits fram genom

aren men inget av dessa har resulterat i nagot beslut kring
ombyggnad. Trafikkontoret har med anledning av detta

fatt i uppdrag att, i enlighet med framkomlighetsstrategin,
utreda hur trafikmiljon vid Brommaplan kan utvecklas med
hénsyn till forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet
samt framtida exploateringsmojligheter.

Syfte

Utredningens huvudsyfte &r att foresld en genomforbar
fordndring av Brommaplans trafiklosning som uppfyller
foljande kriterier:

+  Okad kapacitet, forbittrad palitlighet och sinkta
restider for samtliga trafikslag, i synnerhet
kollektivtrafiken.

+  Skapa forutsittningar for minskad negativ
miljopaverkan och forbéttrad trafiksdkerhet genom
att bygga bort kritiska punkter och minska risken for
upphinnandeolyckor.

*  Potentiellt skapa forbattrade forutsattningar rorande
mojliga exploaterbara ytor gentemot dagslidget som
kan bidra till bostadsmalet samt mojliggér en 6kad
exploateringsgrad i omraden norr om Brommaplan.

Utifrén dessa kriterier och en samlad problembeskrivning
av platsen ska ett antal tydliga och méatbara mal for
utredningen definieras. Mélen ska ligga till grund for

en utvirdering av ett flertal ténkbara principlosningar

for Brommaplan. De principlosningar som beddms ha
storst potential till maluppfyllnad ska identifieras och
viljas ut som dtgérdsforslag som studeras mer i detalj. En
samlad konsekvensbeddmning och utvirdering av hur vél
atgardsforslagen nar upp till projektmélen skall darefter
presenteras.



Avgransning

Atgirder som foreslds i utredningen har avgrinsats till att i
huvudsak rymmas innanfor den yttre ring som definieras av
lokalgatorna Vadmalsvigen och Brommabagen.

Inga framtidsscenarier eller prognoser for forédndrade
trafikméngder har undersokts i denna utredning. De
atgérdsforslag som utarbetats beaktar endast nuvarande
trafikméngder. Kidnda péverkansfaktorer som kan férdndra
platsens funktion och betydelse i det priméra vignétet har
dock belysts.

Framtida exploateringsmojligheter har inte vérderats
utifrdn byggbarhet eller andra aspekter i denna utredning.
Buller, luftkvalitet och skyddsavstand till farligt gods

ar exempel pé fragor som bor utredas innan det gér att
avgora vad frigjord gatumark skulle kunna anvéndas till.
Atgirdsforslagen har endast identifierat ytor som kan
frigoras fran trafikindamal.

Utgangspunkten for arbetet med &tgirdsforslag bor i
enlighet med Oversiktsplanen och Framkomlighetsstrategin
vara att i forsta hand studera atgiarder som kan bidra till

en hogre anvindning av de kapacitetsstarka fardmedlen,
dvs. kollektivtrafik, cykel och géng. Atgirder som leder till
overflyttning frén biltrafik till kapacitetsstarka fardmedel
har dubbel effekt. Samtidigt som forutsittningarna for
kollektivtrafikresenérer, cyklister och fotgéingare forbéttras
minskar den totala belastningen pé végnatet. Biltrafiken,
inklusive nyttotrafik, gynnas med béttre framkomlighet
och palitlighet utan att kostsamma atgérder behover
genomforas.



Planeringsforutsattningar och
tidigare utredningar

Riktlinjer och styrande dokument
Oversiktsplan Stockholms stad

I Stockholms stads 6versiktsplan beskrivs Bromma

som en stadsdel med utvecklingsmdjligheter.
Drottningholmsvégen, Spangavagen, Bergslagsvigen och
Ulvsundavégen lyfts fram som végar lampliga att utveckla
sa att de mer far karaktéren urbana strak. Barridrer kan med
fordel 6verbryggas med fler kopplingar 6ver gatorna.

Brommaplan har ett strategiskt lige med kommunikationer,
service och handel. Gatunitet orienterar sig kring
cirkulationsplatsen. Brommaplan har stor potential gillande
stadsutveckling for bostider, verksamheter och service.
Kollektivtrafiken vid knutpunkt Brommaplan ska stérkas
genom mer effektiva omstigningsmojligheter mellan buss
och tunnelbana. Utvecklingen behdver ske genom fler
uppgéangar till Tunnelbanan och forbattrad framkomlighet
for busstrafiken i det omgivande gatunétet.

Brommaplan har potential att utvecklas till ett centrum

for hela Bromma. Forutséttningar for ett mangsidigt

och levande stadsliv kan skapas genom nya bostéder,
arbetsplatser och lokaler for handel samt upprustning av de
offentliga rummen.

I planen beskrivs det dven att ett antal platser har
identifierats dér ny bostadsbebyggelse kan utvecklas.
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Overgripande riktlinjer och styrande dokument.

Program for Centrala Bromma
Stadsbyggnadsndmnden godkénde i augusti 2017
programmet for centrala Bromma. Programmets syfte ar

att beskriva hur Brommaplan kan utvecklas i enlighet med
oversiktsplanen. Strax norr om trafikplats Brommaplan
planeras det for nyexploatering. I enlighet med det sedan
2017 godkénda programmet for centrala Bromma planeras
stadsdelarna Riksby, Akeshov och Akeslund att utdkas med
ca 3000-4000 nya bostider tillsammans med verksambheter,
forskolor, skolor, idrotts- och rekreationsfunktioner samt en
forbattrad park- och gronstruktur. Detta skapar mojligheter
att utveckla centrala Bromma till en attraktiv, méngsidig
och hallbar stadsmiljé med Brommaplan som centrum for
kommersiell och offentlig service samt nod for allménna
kommunikationer.

Framkomlighetsstrategin

Framkomlighetsstrategin ir ett strategiskt dokument som
visar hur prioriteringar ska goras pa stadens vigar och
gator for att adressera ett okat resande och samtidigt bidra
till ett effektivt, tryggt, snyggt, miljovanligt och hélsosamt
Stockholm. For att Stockholms trafiksystem ska fungera
effektivt anger stadens framkomlighetsstrategi att andelen
bilresor maste minska successivt fram till 2030. Fler
behover vélja att ga, cykla och aka kollektivt eftersom det
ar hallbart och har en hdgre kapacitet. For att na dit behdver
kollektivtrafikresenirer, cyklister och gdende prioriteras
och gatumiljon utformas s att dessa trafikanter ges
effektiva, smidiga och tidsméissigt attraktiva resmojligheter.

PROGRAM FOR
Centrala Bromma e

Program for Centrala Bromma.



Cykelplan

I Stockholms stads Cykelplan understryks vikten av en
sammanhéngande och framkomlig cykelinfrastruktur. En
utveckling av det 6vergripande cykelvignétet erbjuder
mojligheter att arbetspendla med cykel.

I Cykelplanen framgér det att samtliga cykelbanor som

gér via Brommaplan ska breddas. Detta d& cykelbanorna
klassas som pendlingsstrak, vilka anvinds av cyklister som
har mélpunkter i olika kommuner eller som reser genom
flera stadsdelar. Pendlingsstrék utgdr en viktig funktion i
ett systemperspektiv d& de knyter ihop staden och kopplar
grannkommunerna med Stockholm.

Gangplan

Stockholms stads Gangplan syftar till att 6ka antalet
gangresor genom att forbéttra fotgéngares forutséttningar.
En 6st-vistlig forbindelse for gdngtrafikanter genom
innerstaden ska skapas. Strackan ska 16pa mellan Norra
Djurgérdsstaden och Brommaplan och stracker sig genom
Alvik, Nordvéstra Kungsholmen och City. Strackan ar
betydligt langre 4n en normal gangresa i Stockholm. Syftet
dr att underlitta gdngresor lings med hela strickningen
oavsett hur langt gangstréket nyttjas.

Stomnatsplan

I Trafikforvaltningens och Stockholms stads Stomnétsplan
ges forslag pa ett utvecklat stomnét. Planen syftar till att
tydliggora och faststilla principer for stomtrafik, identifiera
lampliga strék for ny stomtrafik och faststélla strategi for

En delav framkomlighetsstrategin
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Overgripande riktlinjer och styrande dokument.
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trafikering av stomnétet avseende linjer, trafikslag och
utbud. I planen lyfts linjen Ekerd-Danderyd som en viktig
del i stadens framtida stomnat.

Ovriga péaverkansfaktorer

“Forbifart Stockholm” dr ett projekt som syftar till att
bygga en ny strackning av E4:an. Forbifarten gar frén
Haggvik i norr till Kungens Kurva i séder och d&mnar bidra
till farre fordon i genomfartstrafik i Stockholms innerstad.

Bromma flygplatsomrade har en stor potential for
stadsutveckling om flygplatsen avvecklas efter ar 2038.
Vid planering av intilliggande omrade behover hinsyn
tas till detta. Framtida kopplingar till omradet samt
utbyggnadsmojligheter far inte byggas bort.

Sydvést om trafikplats Brommaplan kommer fordndringar
av markanvindning att ske di Akeshovs reningsverk
laggs ned och verksamheten flyttas till Henriksdal samt da
kraftledningar genom omrédet grévs ned.

Trafikverket planerar for en ombyggnad av Ekerovigen
frén tre till fyra korfélt. Tva av korfélten ska anviandas
for kollektivtrafik under rusningstid. Syftet med projektet
ar att oka mojligheterna till en effektiv kollektivtrafik
vilket leder till mindre kéer och 6kad framkomlighet.
Framtagen vigplan har vunnit laga kraft vilket innebér att
ombyggnation kan pabdrjas under hosten 2018.



Nulage

Platsens karaktar

Centrala Brommas utveckling har i hog grad paverkats av
Stockholms expansion under 1930-1940-talen med stora
sammanhéingande smalhusomraden. Bergslagsvigen/
Drottningholmsvégen ar utformad som en boulevard

som striacker sig frén Fridhemsplan till Hésselby strand.
Spéngavigen, Kladesviagen och Kvarnbacksvigen
ansluter vid Brommaplan och bildar ett stjirnmonster i
stadsplanestrukturen.

Vid platsen finns bostéder, hotell, detaljhandel och en
drivmedelsstation. Byggnaderna vid Brommaplan &r framst
frdn 1940-talet och manga ar gronklassade av Stadsmuseet,
vilket innebar att de ar sarskilt vardefulla ur ett historisk,
kulturhistoriskt, miljoméssigt eller konstnarligt perspektiv.

Stora ytor i anslutning till cirkulationsplatsen utgors av
grasytor och trddplanteringar. Dessa inslag bidrar till att ge
platsen en gronare karaktar.
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Brommaplan med omgivning.
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Platsens funktion i transportsystemet
Brommaplan med anslutande vigar ér en del av det
priméra véignatet. Det primédra vignétet ar ett nit av
gator som har stor betydelse for tillgénglighet for bil-
och busstrafik. Stockholms stad har i 6verenskommelse
med Trafikforvaltningen, Trafikverket, Solna stad samt
Nacka kommun ingétt en uppgorelse om att sikerstélla
forbindelser och verka for framkomlighet inom det
regionala transportnétet.

Platsen ér utformad som en stor cirkulationsplats med
sex tillfarter. Drottningholmsvigen, Bergslagsvidgen och
Kvarnbacksvigen ar viktiga huvudleder i Visterort vilket
gdr Brommaplan till en viktig trafiknod.

Cykelpendlingsstrék stracker sig lings fem av
anslutningarna till trafikplats Brommaplan, undantaget

ar Kladesvigen. Visterut langs Bergslagsvigen mot
Hasselby och Spanga, s6derut ldngs Drottningholmsvégen
mot Drottningholm, norrut ldngs Spangavégen och
Kvarnbacksvigen mot Kista och Solna samt dsterut langs
Drottningholmsvigen mot Kungsholmen och City.

Dagens utformning av cykelbanorna genom Brommaplan
skapar en miljo dar cyklister till stor del fardas separerat
frén biltrafiken, men déremot korsas bilgator vid flera
punkter. Korsningspunkterna delas ofta med fotgéingare.

Fotgéngare ror sig i omradet p&d kombinerade gang- och
cykelbanor och separerade gangbanor. Kollektivtrafiknoden
utgdr omrédets starkaste malpunkt. Ett stort antal gdende
passerar Bergslagsvigen och Drottningholmsvégen,
déribland méanga barn och ungdomar som ror sig mellan
Brommaplans tunnelbanestation och Internationella
Engelska Skolan lokaliserad i Riksby.

Bytespunkt Brommaplan ar en viktig kollektivtrafiknod
med forbindelse till Tunnelbanans grona linje och cirka 20
busslinjer. Tvé av dessa ar stombussar, linje 176 mellan
Stenhamra och Morby Centrum och linje 177 mellan
Skérvik och Morby station. Till och fran Brommaplan gar
aven flygbussar till Arlanda.



Gdangfloden

Mitningar av gangtrafik vid Brommaplan har utforts under
februari och mars 2018. Rékningar genomfordes under
morgon, lunch och eftermiddag.

Under morgonen ror sig flest gaende i riktning

soderut mot kollektivtrafiknoden. Flest fotgéngare
passerar overgangsstillena vid Bergslagsvigen och
Drottningholmsvigen dster om Brommaplan. Under
lunchtid &r fotgidngarna betydligt fdrre och rérelsemdnstret
dr mer jamnt fordelat, men fortfarande med en 6vervikt i
riktning mot kollektivtrafiknoden. Eftermiddagsmétningen
visar att de flesta gaende ror sig norrut i riktning mot
Kvarnbacksvégen och Spangavigen.

I kartbilden nedan redovisas uppskattade floden pa
dygnsniva. Métningarna som utférdes under morgon,

lunch och kvill har rdknats upp till dygnsniva. Har har
antagits att morgonens tva timmar motsvarar 20 % av
dygnsflodet. En intressant iakttagelse dr att fa gdende
passerar overgangsstillet vid Kvarnbacksvigens anslutning
till cirkulationsplatsen i jaimforelse med overgangsstillet
strax norrut.

3 ar > e
& 4 o, ; L & o
X, Ny -, Al
3 £ ANAEY A :

Dygnsfloden av gangtrafik vid Brommaplan under
mars 2018.

Cykelfloden

Mitningar av cykeltrafik vid Brommaplan har utforts under
februari och mars 2018. Rékningar genomférdes under
morgon, lunch och eftermiddag.

Under morgonen ror sig manga cyklister langs
Drottningholmsvégen och Bergslagsvégen i riktning in
mot innerstaden. Det dr dven manga cyklister som férdas
norrut langs Kvarnbacksvigen. Det var betydligt fler
cyklister i rorelse under morgonmétningarna dn under
lunchmaétningarna. Av de fa cyklister som var i omradet
under lunchen rérde sig flest pa Bergslagsvigen och
Kvarnbacksvégen. Eftermiddagsmétningen visar att ett stort
antal cyklister rorde sig vdsterut. Manga cyklister rorde sig
dven soderut pa Kvarnbacksvagen och fortsatte vidare i
riktning mot Drottningholm.

I kartbilden nedan redovisas uppskattade floden pa
dygnsniva. Méitningarna har riknats upp till dygnsniva pé
samma sitt som for fotgdngare. Cykelflodena har dérefter
riknats upp for att motsvara flédena under hogsasong

1 maj och september. Hér har antagits att cykelflodena

i februari och mars motsvarar omkring en tredjedel av
flodena under hogsésong. Detta antagande grundar sig dels
pé maskinrdkningar som genomfordes under hogsésong

ar 2017, dels pa statistik dver arstidsvariationer som

Stockholm stad tagit fram
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Dygnsfloden av cykeltrafik vid Brommaplan under
mars 2018.



Motorfordonsfloden
Mitningar av motorfordon vid Brommaplan har utforts vid
flera tillféllen under 2014 - 2018.

Under férmiddagen gar de stora motorfordonsflédena
frimst 6sterut, mot City, och norrut, mot Solna och
Sundbyberg. Under eftermiddagen ar flodena omvénda. Da
ror sig bilister framst vésterut, 1dngs Drottningholmsvigen
och Bergslagsvégen, och soderut pa Kvarnbacksvigen

och Drottningholmsvigen. Dygnsfloden redovisas i bilden
nedan. Uppgifter om timtrafik och svingandelar presenteras
i Bilaga 1.

AN S z :
Trafikmatningar pd gator kring trafikplats Brom-
maplan.

Historiska resdata har studerats for att forsta vid vilka
tidpunkter som Brommaplan &r hogst belastad och hur
stora fordrdjningar som uppstar pa grund av triangsel i
vagnitet. Detta har utforts genom att anvinda Googles API
for restider. P4 morgonen uppstar framkomlighetsproblem

i riktning in mot City och mot Solna/Sundbyberg pa
Bergslagsvégen och Drottningholmsvagen. Fordrojningar
uppstér dven for trafik pd Drottningholmsvégen i riktning ut
fran City pa morgonen. En liten fordr6jning finns dven pa
Kvarnbacksvégen in mot Brommaplan pa morgonen. Storst
fordrdjning uppstér for de som viljer att kora bil omkring
k1 08 pa morgonen. Pa eftermiddagen &r situationen den
omvinda da trafiken ska tillbaka. Storst fordrojning uppstér
for trafik pa Drottningholmsvigen och Kvarnbacksvégen.
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Situationen dr som vérst kl 16-17. P& helgen uppstar
fordrojningar mitt pa dagen pa Bergslagsviagen och
Drottningholmsviégen i riktning in mot Brommaplan. I
Bilaga 1 redovisas hur restiderna varierar for olika rutter
genom Brommaplan.

Kollektivtrafik

Statistik fran SL visar att Brommaplan har cirka 24

800 pastigande resenirer per vardagsdygn. 11 200 av
dessa ér bussresenirer och 13 600 tunnelbaneresenirer.
Brommaplan har cirka 23 700 avstigande resenérer, 9800
bussresenérer och 13 900 tunnelbaneresenirer.

Under ett vardagsdygn passerar cirka 11 400 resenédrer pa
stombussarna 176 och 177 genom cirkulationsplatsen.

For att bedoma framkomligheten f6rbi Brommaplan

har restidsdata fran SL restidsdatabas analyserats.
Restiderna mellan héllplats Riksbyvigen och Brommaplan
varierar fran i genomsnitt 3 min och 32 sekunder under
formiddagen till 4 minuter och 59 sekunder under
eftermiddagen. I riktning norrut tar strickan 5 minuter

och 12 sekunder under férmiddagen och 3 minuter och 43
sekunder under eftermiddagen.

( M 7 N2 rtimmm A

Antalet kollektivtrafikresenarer pa linje 176 och 177.
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Tillganglighet

Gangbanorna i den sddra delen av Brommaplan stracker

sig langs butiksfasader, som ligger en niva upp fran
cykelbanor och cirkulationsplatsen. Det skapar lutningar for
fotgéngare och manga viljer darfor att ga pa cykelbanorna.
Cykelbanorna innebédr dessutom en genare vag. Vid
cykelbanorna finns dven bénkar, vilket ytterligare kan
stirka incitamentet for gdende att rora sig pa cykelbanorna.

Vigvisning for cyklister finns vid flera platser runt
Brommaplan. Vagvisning for fotgdngare saknas.

Parkeringsmojligheter finns pa Vadmalsvigen,
Brommabagen, Kvarnbacksvégen och Klddesvigen. Pa
Kladesvagen finns dven ett parkeringsgarage. Soder om
Brommaplan finns parkering for besokare till centrum.

Trafiksakerhet

For att bedoma trafiksidkerhetsnivan i omradet runt
Brommaplan har olycksstatistik fran Transportstyrelsens
databas for trafikolyckor hamtats ut for de senaste 6 aren
(2012-01-01 — 2018-01-01). Statistiken bygger pa polis-
och sjukvérdsrapporterade olyckor fran omrédet ndrmast
Brommaplan, se kartbild till hoger.

Brommaplan ligger pa andra plats pa listan 6ver stadens
mest olycksdrabbade platser. Totalt har det intréffat 46
personskadeolyckor i omradet under de senaste 6 aren.
Svarighetsgraden for dessa var 2 allvarliga olyckor, 6
mattliga olyckor och 38 lindriga olyckor. Det har inte
intraffat ndgra dodsolyckor for den aktuella perioden.

De vanligaste olyckstyperna &r upphinnandeolyckor samt
kollisionsolyckor mellan motorfordon och cykel eller
moped. Av de totalt 69 personer som varit inblandade

i olyckorna var 64 % skyddade trafikanter (bilister,
bussresenirer och lastbilsforare), 20 % cyklister, 6 %
fotgingare, 6 % mopedister och 4 % motorcyklister.

Vid de tvé olyckorna med allvarlig skadegrad har cyklister
varit inblandade. Den ena olyckan var en singelolycka
och i den andra olyckan blev en cyklist pakord av ett
motorfordon.
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De flesta olyckorna med skyddade trafikanter

sker i Bergslagsvigens, Kvarnbacksvégen och
Drottningholmsvégens anslutningar till cirkulationsplatsen.
Det ar dven dessa gator som har storst fordonsfloden.

En tydlig majoritet av olyckorna dér cyklister, fotgingare
och mopedister varit inblandade har intréffat i anslutning
till Spéngavégens anslutning till cirkulationsplatsen. Detta
ar anméarkningsvart med tanke pé att flddena av cyklister
och gaende vid denna plats dr avsevért ldgre an vid dvriga
gators anslutningar till cirkulationsplatsen.

-4

Platser med intraffade upphinnandeolyckor vid
Brommaplan.

Platser dar olyckorna fotgangare-motorfordon samt
cykel/moped-motorfordon skett.



Problemformulering

Utifrdn kartldggningen av trafiksituationen vid Brommaplan har foljande

problemformuleringar definierats.

Restider for gang- och cykeltrafik

Gaende och cyklister tvingas till omvégar pa vigen forbi
Brommaplan eftersom de leds utanfor fordonstrafiken i
cirkulationsplatsen. Framkomligheten begransas dven vid
de signalreglerade passagerna 6ver Bergslagsvigen och
Drottningholmsvigen dir véntetiderna pa gron signal kan
bli langa.

Restider och palitlighet for busstrafik
Framkomligheten for stombussarna, linje 176 och

177, forbi Brommaplan begrinsas av kdsituationerna
som uppstér i hogtrafik. Bussar pa vig soderut

langs Kvarnbacksvégen och bussar pa vig ut fran
terminalomradet i riktning norrut hindras av bilkder in i
cirkulationsplatsen.

Restiderna for busstrafiken lings Kvarnbacksvigen och
Drottningholmsviagen varierar kraftigt beroende pa tid pa
dygnet och det aktuella koldget. Detta ger en lag palitlighet
som paverkar resendrernas mojlighet att planera byten till
andra fardmedel.

Restider, kapacitet och palitlighet for
biltrafik

Utformningen av Brommaplans cirkulationsplats med

sex anslutande gator skapar en komplex trafikmiljo.
Cirkulationsplatsen &r hart belastad i hogtrafik med
kobildning pa morgnar, eftermiddagar och helger.
Kosituationen ér riktningsberoende och foljer
pendlingsménstren med inpendling mot City och Solna/
Sundbyberg pa morgonen. Under eftermiddagen ar
resmonstren de omvénda. Kderna innebér genomsnittliga
fordrojningar med omkring 3-4 min i jimforelse med resor
som sker i lagtrafik for de mest belastade relationerna.

Késituationen pa Bergslagsvigen och
Drottningholmsviagens bada tillfarter beror till viss del pa
trafiksignalerna vid GC-passagerna. Forutom stopptiderna
vid signalerna uppstar dven onddiga blockeringar inne

i cirkulationen nir motorfordonstrafiken vil far gron
signal pa grund av att signalerna inte &r synkroniserade.
Tillfalliga blockeringar uppstér dven nér trafiken fran
cirkulationens tva korfalt ska vivas ihop till ett korfalt i
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Kvarnbacksvigens franfart. Bilden nedan visar typiska
problempunkter dér blockeringar uppstér pa morgonen.

< :
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Typiska blbckeringr som uppétér under morgonen.

Pé eftermiddagen uppstar samma typer av problem men
i den motsatta riktningen. Trafik fran Kvarnbacksvigen
far dé svért att komma in i cirkulationen pé grund av att
Drottningholmsvégen har hoga fléden i riktning vésterut.
En konsekvens av detta ér att det ofta uppstar ldnga koer
pa Kvarnbacksvégen pé eftermiddagen. En begriansande
faktor for Kvarnbacksvégen ar ocksa att tillfarten till
cirkulationsplatsen endast har ett korfalt.

Cirkulationsplatsens vdjningsforhéllanden innebér att det
ar svart att forbattra framkomligheten i ndgon relation
utan att 6vriga relationer skulle péverkas med sdmre
framkomlighet. En forbattring av framkomligheten pa
Bergslagsvégen in mot Brommaplan skulle innebéra en
forsamring av framkomligheten p& Drottningholmsvégen
frén Drottningholm. En forbéttring av framkomligheten pé
Drottningholmsvégen i riktning ut frn innerstaden skulle
paverka framkomligheten p&d Kvarnbacksvégen.



Trafiksakerhet

En tydlig majoritet av olyckorna dér cyklister, fotgéngare
och mopedister varit inblandade har intréffat vid
Spéngavigens anslutning till cirkulationsplatsen. Detta

ar anméarkningsvirt med tanke pé att flddena av cyklister
och gaende vid denna plats ar avsevirt ldgre &n vid
ovriga passager. Overgangsstillet och cykelpassagen ver
Spéngaviagen ér placerad néra cirkulationsplatsen vilket
innebar att bilister kan ha svart att uppticka gadende och
cyklister som &r pa vig att korsa vigen. Dessutom saknas
hastighetssdkring och bilister kan dérfor passera i hog
hastighet. Hastigheten paverkar forarens mojlighet att hinna
reagera och undvika en kollision och det paverkar dven
konsekvenserna vid en eventuell olycka.

Cirkulationsplatsen har en viss problematik med
upphinnandeolyckor i tillfarterna och inne i
cirkulationsplatsen. Det finns ingen tydlig problempunkt
utan olyckorna ar relativt jimt férdelade. Platsens
komplexitet paverkar sannolikt forarnas formaga att
interagera med andra trafikanter.

Trygghet

Brommaplan kan upplevas som otrygg och mindre attraktiv
och tillgénglig for gdende och cyklister da trafikmédngderna
och gatornas utformning skapar barridreffekter. Detta
forhallande mellan trafikslagen kan skapa en otrygghet och
en upplevelse av lag trafiksékerhet hos personer som gér
eller cyklar, i synnerhet for barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning.

Den stora cirkulationsplatsen vid Brommaplan kan dven for
biltrafiken upplevas som komplex och svar att orientera sig

genom, vilket kan skapa en otrygghet och en upplevelse av

lag trafiksdkerhet bade for fordonsforare och passagerare.

Potential for forandrad markanvandning
Den stora cirkulationsplatsen tar mycket mark i ansprak
for trafikindamal. En annan trafiklosning skulle kunna
innebéra att mark som idag anvénds for trafik frigérs och
blir tillgénglig f6r andra dndamal.
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Barriareffekter

Trafikméingderna pa Drottningholmsvégen och
Bergslagsvigen samt dess karaktér innebér att vigen utgor
en barridr for gdende och cyklister. Det saknas naturliga
passagemdjligheter pé strickorna mellan korsningarna i
huvudvignitet vilket gor att omradet runt Brommaplan
upplevs som trafikseparerat. For barn, dldre och personer
med funktionsnedséttning forsvarar den hér typen av
trafikbarridrer mojligheterna att forflytta sig pa ett sakert
och tryggt sétt.

Behovet av att kunna korsa Drottningholmsvégen

och Bergslagsvigen kommer att 6ka i framtiden.
Minskade barridreffekter ar darfor viktigt for kommande
exploateringar norr om Brommaplan, s som utvecklingen
av Riksby och Bromma flygfilt.



Madl

Fem overgripande mal for utredningen har tagits fram. De fem malen har
brutits ned i delmdl med tillhérande indikatorer som vdrderas for de olika

atgdrdsforslagen.

Mal 1 - Sdnkta restider

Delmal

Indikator

Sdnkta restider for buss

Restider mellan Brommaplan och ndrmaste hallplats
for stombussar

Sdnkta restider for gang

Restider 6ver relationer till och frédn T-bana

Sdnkta restider for cykel

Restider 6ver relationer férbi Brommaplan

Sdnkta restider for bil

Restider 6ver relationer forbi Brommaplan

Mal 2 - Kapaciteten ska vérnas

Delmal

Indikator

Kapaciteten for fordonstrafik vid Brommaplan ska inte
forsamras

Andel av dagens trafik som kan hanteras i respektive
tillfart

Mal 3 - Forbattrad palitlighet

Delmal

Indikator

Forbattrad pdlitlighet for biltrafik

Kdnslighet i restider vid 6verbelastning i vigndtet

Forbattrad pdlitlighet for busstrafik

Kdnslighet for busstrafikens restider vid dverbelastning
i vagndtet

Mal 4 - Forbdttrad trafiksdkerhet och trygghet

Delmal

Indikator

Minskad risk for allvarliga olyckor

Trafiksdkerhetsbeddmning

Forbdttrad trygghet fér gdende och cyklister

Orienterbarhet, forutsdttningar fér samspel mellan
trafikanter och upplevd trafiksdkerhet

Madl 5 - Skapa férutsdttningar for forédndrad markanvédndning

Delmal

Indikator

Skapa forutsdttningar for fordndrad markanvdndning

Kvadratmeter frigjord gatumark

Minskade barridareffekter

Restider for gdng och cykel
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Studerade alternativ

Med madlformuleringen som utgdngspunkt studerades ett antal principlosningar
for Brommaplan. Principerna representerar ett relativt stort spann av atgdrder,
frédn mindre trimningsdatgarder till fullskaliga ombyggnader med planskilda
trafikplatser. De alternativ som beddms ha storst potential att nd projektmdalen
presenteras utférligare under kapitlet Atgardsférslag.

Stor fyrvagskorsning

Forslaget innebér att Brommaplan utformas som en stor
fyrvigskorsning dar Kvarnbacksvégen, Bergslagsvigen
och Drottningholmsvigens bada anslutningar mots. Med
fler korfalt och mojlighet att fordela kapaciteten mellan de
olika tillfarterna genom signalreglering antas den totala
kapaciteten och framkomligheten forbéttras. Signalen kan
anpassas till for-, eftermiddag eller helgtrafik for att hantera
olika trafiksituationer. Mgjligheten att prioritera busstrafik
genom bussignaler kan ocksa forbattra stombussarnas
framkomlighet. Resvdgar for gdende och cyklister kan
ocksa bli kortare med en mindre utrymmeskravande
korsning. Signalreglerade korsningar innebér forédndring
av trafiksékerheten da den medfor dkad riskexponering
for gadende och cyklister. Losningen innebér dven

hogre hastigheter och darmed 6kad risk for allvarligare
skadepéfoljd vid kollisioner.

Alternativet har valts ut for att studeras vidare i1 den
fortsatta utredningen.
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Trimning av nulage

Forslaget omfattar mindre atgarder med fokus pa att
forbattra framkomligheten for stombussarna genom
inforandet av nya busskorfalt pd Kvarnbacksvigen och
Drottningholmsvigen. Framkomlighet och trafiksdkerhet
for gdende och cyklister forbattras genom hastighetssakrade
passager och genare kopplingar. Aven atgérder for att
forbattra kosituationen ldngs Kvarnbacksvégen foreslés
genom ett nytt korfalt in i cirkulationsplatsen.

Alternativet har valts ut for att studeras vidare i den
fortsatta utredningen.




Cirkulation med genomfart

Forslaget innebdr att relationen Bergslagsvégen -
Drottningholmsvigen leds rakt genom dagens rondell.
For att mojliggora detta anlédggs trafiksignaler i
cirkulationsplatsen. Syftet med detta &r att forbéattra
framkomligheten ldngs Drottningholmsvigen och
Kvarnbacksvigen under eftermiddagen. Signalreglerade
cirkulationsplatser innebér vissa trafiksédkerhetsproblem,
vilket bor beaktas. Forslaget bedoms dock vara intressant
att studera vidare for att undersdka konsekvenserna for
framkomlighet och kapacitet.

Alternativet har valts ut for att studeras vidare i den
fortsatta utredningen.

Cirkulation med bussignal

Forslaget innebdr att trafiksignaler infors i
cirkulationsplatsen for att mojliggdra en bussprioritering
dér bussar i riktning sdderut fran Kvarnbacksvigen kan
kora rakt genom rondellen. Trafiksignalerna kan dven
anvindas for att styra fldédena genom cirkulationen for att
undvika kobildning vid prioriterade tillfarter. Vinsterna i
framkomlighet for stombussarna beddms inte sta i relation
till trafiksékerhetsproblemen som trafiksignalen ger upphov
till.

Forslaget kommer inte att utredas vidare.
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Stora ringen

Forslaget innebér att dagens cirkulationsplats gérs om

och utformas som en fyrvéigskorsning med en yttre,
enkelriktad ringled som forbinder huvudgatorna. Forslaget
innebér vildigt stora ingrepp i kringliggande bebyggelse.
Fordelarna med forslaget bedoms darfor inte vara
tillrdckligt stora for att det ska vara intressant att utreda
vidare.

Forslaget kommer inte att utredas vidare.

3-faltig cirkulation (turbinlosning)

Forslaget innebdr att cirkulationsplatsen forses med

ett tredje korfalt i ett forsok att forbattra kapacitet och
framkomlighet for fordonstrafiken. Tidiga simuleringar

av forslaget har dock visat att ingen tydlig forbdttring av
framkomligheten uppnas. Vidare kan det konstateras att
cirkulationsplatsen redan idag lider av en komplexitet som
skulle forvérras ytterligare av ett tredje korfilt. Atgérden
innebdr inte heller ndgon forbéttring for gdende och
cyklisters framkomlighet eller trafiksékerhet.

Forslaget kommer inte att utredas vidare.




Underfart Bergslagsvagen -

Drottningholmsvagen

Forslaget innebér att det skapas en underfart under
Brommaplan for trafik i relationen Bergslagsvigen -
Drottningholmsvégen. En tvafiltig cirkulationsplats eller
en fyrvagskorsning anlidggs ovanpa underfarten for att ta
hand om &vriga relationer. Syftet &r att avlasta Brommaplan
for att forbattra framkomligheten for de kapacitetsstarka
trafikslagen: buss, cykel och géng. Forslaget medfor dock
vialdigt omfattande investeringskostnader pa uppemot

en miljard, samtidigt som det medfor stor paverkan pa
stadsbilden och riskerar att forstérka trafikbarridrerna.

Forslaget kommer inte att utredas vidare.
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Underfart for Drottningholmsvagen
Forslaget innebér en underfart under Brommaplan for
trafik p& Drottningholmsvégen. En mindre enfiltig
cirkulationsplats anldggs ovanpa underfarten. Syftet

med atgarden dr dels att avlasta Brommaplan frdn den
genomgaende trafiken pd Drottningholmsvégen, dels att
forbéattra framkomligheten pé Drottningholmsvégen i bada
riktningarna. Forslaget medfor dock véldigt omfattande
investeringskostnader pa uppemot en miljard, samtidigt
som det medfor stor péverkan pa stadsbilden och riskerar
att forstirka trafikbarridrerna.

Forslaget kommer inte att utredas vidare.




.Z\tgc'lrdsférslag

Alternativ 1 - "Stor fyrvagskorsning”
Alternativ | innebér att Brommaplan gors om till en stor
fyrvagskorsning. Spangavégen och Kladesvigen far nya
strackningar for att inte belasta korsningen. Spangavégen
ansluter till Vadmalsvigen som i sin tur kopplar till
Kvarnbacksvégen och Bergslagsvigen. Klddesvigen
kopplar till Drottningholmsvégen strax dster om
Brommaplan. I de nya anslutningarna till Bergslagsvigen
och Drottningholmsvéagen ar endast hogersvingar mdjliga.

Kvarnbacksvigen, Bergslagsvigen och
Drottningholmsvégen ansluter till en signalreglerad
fyrvagskorsning. Samtliga gator utformas med fyra korfalt

in i korsningen, med separata svangkorfalt, och tva korfalt
ut ur korsningen.

Ett nytt busskorfalt anldggs i norrgdende riktning

langs Drottningholmsvagen sdder om Brommaplan. Pé
Kvarnbacksvigen forlangs det sddergéende busskorfaltet in
i fyrviagskorsningen.

Gang- och cykelbanor foljer de nya gatustrackningarna
och passager forldggs ndrmre korsningen i jamforelse med
dagens utformning.
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Konsekvenser for restider

Gangtrafik

Nya gena gangstrdk kommer skapas for fotgingare som
tar sig till och fran kollektivtrafiknoden Brommaplan.
Trafiksignalerna i fyrvigskorsningen medfor dock langa
vantetider for gdende.

Géende kommer enligt forslaget att rora sig via
fyrviagskorsningen for att korsa Drottningholmsvigen,
Bergslagsvigen och Kvarnbacksvigen. Gaende langs
Spéangavigen foreslas ledas till och frdn Brommaplan via
en gen gangvig i samma strickning som i nuliget.

For att bedoma hur framkomligheten for fotgéingare
paverkas av atgirdsforslaget har teoretiska restider mellan
olika start- och mélpunkter beréknats. Kollektivtrafiknoden
med T-banan och bussterminalen har valts som mélpunkt
medan tio platser i omradet runt Brommaplan har valts som
startpunkter. Detta ger tio olika gdngvigar vars restider har
berédknats med hjilp av antagna ganghastigheter (5 km/h)
och beréknade stopptider vid trafiksignaler.

Forslaget ger forsimrade restider for gdende, vilket framst
forklaras av langre stopptider.

Cykeltrafik

Fyrvigskorsningen innebér att cyklister som fiardas ldngs
pendlingsstraken pé Drottningholmsvigen, Bergslagsvigen
och Kvarnbacksvigen far genare resvigar i jamforelse

med nuldget. Cykelstraken langs Spangavégen foreslés
ledas in mot Brommaplan i samma strickning som

idag. Signalregleringen innebér dock, precis som for
gangtrafiken, langre véntetider dn i nuldget.

Restider for cyklister har berdknats pa samma sétt som

for fotgingare. Ett antal start- och mélpunkter har valts

ut enligt strakbeskrivningarna i Cykelplanen. For att
bedoma framkomligheten vid just Brommaplan analyseras
cykelresorna i ett snédvt omrade.

Forslaget ger forsdmrade restider for cyklister, vilket
forklaras av langre stopptider.

Busstrafik

I och med de nya busskorfilten pd Kvarnbacksvéigen och
Drottningholmsvégen séder om Brommaplan prioriteras
stombusslinjerna béttre dn i nuldget. Nar busskorfilten leds
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hela végen fram till korsningen kan bussignaler anlaggas
sa att stombussarna kan ges prioritet. Trafiksimuleringar
visar att restidsvinsterna uppgér till omkring 1 min i bada
riktningarna under hogtrafik.

For busstrafiken ldngs Spangavégen innebér forslaget
forsamrade restider eftersom korvégarna blir langre.
Framkomligheten paverkas dven av att bussarna riskerar
att hamna i kder som uppstér i korsningen Vadmalsvigen/
Kvarnbacksvigen.

Biltrafik

Resultat fran trafiksimuleringar visar att den signalreglerade
korsningen ger kraftigt reducerade restider for resenérer
frén Drottningholm/Hésselby i riktning mot City och
Solna/Sundbyberg i morgonens maxtimme i jamforelse
med nuléget. Resenérer pa Spangavigen far langre
restider beroende pa att de méste passera en korsning

med Kvarnbacksvigen innan de kommer fram till
korsningen med Drottningholmsvégen. Pa eftermiddagen
uppstar ndgot reducerade restider i samtliga studerade
relationer. For resor som sker utanfér morgonens och
eftermiddagens rusningsperioder medfor signalkorsningen
nagot forsdmrade restider. For att bedoma hur stor del av
bilisterna som skulle gynnas av en fyrvigskorsning har
data fran flodesmétningar analyserats tillsammans med
restidsdata frdn Google. Analysen visar att omkring 30 %
av bilisterna reser i rusningstrafik medan 70 % reser under
Ovrig tid. I Bilaga 1 presenteras detaljerade resultat fran
trafiksimuleringar.

Diagrammet nedan visar hur den totala restiden for
samtliga resenérer under ett dygn forandras i de studerade
relationerna.

Bil Buss Gang Cyke
100

46
50 33

. B wm
W

-50
-44

-100

-150

Timmar / dygn

-200

-250

-255
-300

Restidsforandring per dygn for samtliga trafikanter.



Konsekvenser for kapacitet

Trafiksimuleringar visar att alternativet hanterar nuvarande
trafikbelastning pa ett béttre sitt &n i nuldget. Signalerna
kan ocksa anpassas efter dygnsvariationerna sa att
korsningen utnyttjas optimalt for motorfordon bade pa
morgon och eftermiddag.

Konsekvenser for pdlitlighet

Busstrafik

I och med de nya busskorfilten pd Kvarnbacksvégen och
Drottningholmsvégen s6der om Brommaplan prioriteras
stombusslinjerna béttre n i nuldget. Nar busskorfilten leds
hela vigen fram till korsningen kan bussignaler anldggas
sd att stombussarna kan ges prioritet. Detta medfor béttre
palitlighet eftersom bussarna inte riskerar att fastna i
bilkder i samma utstrdckning som idag.

For busstrafiken langs Spangavégen innebir forslaget
forsdmrad palitlighet eftersom kdrvédgarna blir langre. Detta
kan dven péverka palitligheten eftersom bussarna riskerar
att hamna 1 kder som uppstar i korsningen Vadmalsvégen/
Kvarnbacksvégen.

Biltrafik

Alternativet ger en storre mdjlighet att fordela kapaciteten
mellan de olika tillfarterna. Signalen kan anpassas till

for-, eftermiddag eller till helg. Skillnaderna i restid

mellan ett ndstan dverbelastat system och ett dverbelastat
system bli heller inte lika stora som i ett alternativ med
cirkulationsplats. Detta innebér att eventuella stérningar
med 6kad belastning kan hanteras i viss man. Palitligheten i
restid for biltrafiken beddms vara béttre i en signalreglerad
fyrviagskorsning én i en cirkulationsplats.

Konsekvenser for trafiksakerhet och trygghet
Trafiksakerhet

Generellt har fyrvigskorsningar med hoga hastighetsnivéer
och stor trafikbelastning en hog olycksrisk. Om
hastigheterna dr hogre dn 40 km/h &r risken for

oskyddade trafikanter att dodas vid en kollision markant
forhojd (Trafiksdkra staden, Trafikverket & SKL 2013).
Olycksrisken &r kopplad till korsningens komplexitet,
trafikbelastning och hastigheter. De langa passagerna
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gor dven att gdende och cyklister &r mer exponerade for
kollisionsolyckor &n i nuldget. Forslaget bedoms darfor

ge en forsdmrad trafiksdkerhet jimfort med nuléget.

Mot bakgrund av detta behover darfor trafiksdkerheten
ytterligare utredas. Kompletterande trafiksékerhetsatgarder
sasom en planskild gang- och cykelpassage bor studeras
sarskilt i alternativet med fyrvidgskorsning.

Trygghet

Atgirdsforslaget innebir att det blir littare att orientera
sig och forstd hur Brommaplan fungerar. En tydligare
trafiklosning kan oka tryggheten hos géende och cyklister
eftersom de kénner igen sig fran liknande platser.

De langa passagerna innebér dock samtidigt en otrygghet
for personer som behover langre tid pa sig att korsa
gatorna. I synnerhet barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning riskerar att uppleva en dkad otrygghet
nir bilarna kommer i hogre hastigheter och passagerna dver
gatorna blir langre.

Konsekvenser for markanvandning
Forutsattningar for forandrad markanvandning
Fyrvigskorsningen innebér att vissa ytor som idag tas

upp av cirkulationsplatsen kan frigéras. Omledningen

av Spéngavégen betyder ocksa att trafikytor kan

frigdras. Samtidigt medfor det 6kade antalet korfalt

pa Bergslagsvégen, Drottningholmsvigen och
Kvarnbacksvigen att dessa gator krdver mer utrymme

an idag. Skyddsavstandet for farligt gods (25 meter fran
vigbanekant) pa Drottningholmsvigen betyder ocksa

att en stor del av den mark som frigdrs har restriktioner
for vad som kan byggas. Omledningen av Kladesvigen
innebdér att trafikytor frigors vid Brommaplan men att en
ny gatukoppling behdver tillskapas dster om Brommaplan.
Forutsattningarna for denna bor utredas vidare i kommande
skeden.

Sammantaget innebir alternativet att 2200 kvm gatumark
frigdrs men att 5000 kv gronyta behover tas 1 ansprak.



Paverkan pa trafikbarridrer

De forldngda stopptiderna for gdende och cyklister
som vill korsa huvudvigarna samt de langa gang-
och cykelpassagerna innebar att forslaget befdster
Brommaplans barridreffekter.

Forslaget innebér tydligare barridrer jimfort med nulédget.

Genomforbarhet och kostnad

Alternativet innebér stora fordndringar av Brommaplan
som inte gar att hantera inom ramen for géllande
detaljplan for omradet. De nya gatustrdckningarna gar
genom rondellen som idag ar reglerad som parkmark.
Gatubredderna dr utrymmeskrivande och ryms inte
inom nu géllande gatumark ldngs Kvarnbacksviagen
och Drottningholmsvagen mot Ekerd, vilket gor att
fastighetsgrénser behover justeras.

Med anledning av atgérdernas karaktar skulle
framkomlighet, kapacitet och palitlighet for
motorfordonstrafik paverkas negativt under byggtiden.
Anléaggningsarbetena, och ddrmed storningarna pa
trafiken, skulle troligen behova pagé i minst ett ars tid.
Konsekvenserna under byggtiden &r en viktig aspekt att
utreda vidare.

Kostnaderna for atgérdsforslaget bedoms till omkring

80 miljoner kronor. Kostnader for nédvindiga
ledningsomlidggningar uppskattas till ytterligare ca 110
miljoner kronor. Den totala kostnaden uppskattas till
omkring 200 miljoner kronor. En detaljerad beskrivning av
kostnadsbedémningen redovisas i bilaga 3.

Kostnaderna kan variera kraftigt beroende pa

graden av avstidngning som krivs vid byggnation.
Kostnadsberdkningen omfattar inte en ny anslutning till
Kladesvagen. Kostnadsberdkningen inbegriper inte heller
en planskild gédng- och cykelpassage, som blir mycket
angeldgen for att inte forsdmra trafiksdkerheten for gaende
och cyklister. Den totala kostnaden for alternativet dr med
hénvisning till ovanstaende svar att forutse.
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Alternativ 2a - "Trimning av nulage”
Alternativ 2a omfattar smérre atgdrder med fokus pa

att forbattra framkomligheten for stombussarna samt
framkomlighet och trafiksékerhet for gadende och cyklister.
Aven atgirder for att forbittra kdsituationen lings
Kvarnbacksvigen foreslas.

Kvarnbacksvigen breddas for att skapa utrymme for

tva korfalt i tillfarten till cirkulationsplatsen. Dagens
sodergaende busskorfilt pa Kvarnbacksvégen forléangs

forbi korsningen med Vadmalsvagen och ansluter till

de &vriga korfilten strax innan cirkulationsplatsen. Ett
norrgaende busskorfilt forlaggs langs Drottningholmsvigen
soder om cirkulationsplatsen. Busskdorfaltet startar vid
terminalomradet och ansluter till de 6vriga korfalten precis
innan cirkulationsplatsen.

Gang- och cykelpassagerna pa Spangavigen och
Kvarnbacksvégen hastighetssikras och flyttas ut fran
cirkulationsplatsen. Cykelpassagen dver Klddesviagen
hastighetssdkras och flyttas norrut, vilket ger en
genare strickning pa den st-véstliga cykelbanan
soder om Bergslagsvidgen och Drottningholmsvégen.
Befintligt 6vergangsstille dver Klddesvagen gors

om till en bred genomgéende gangbana. Befintligt
signalreglerat dvergangsstille och cykelpassage dver

Drottningholmsvigen séder om Brommaplan flyttas norrut
for att skapa en tydligare separering mellan géaende och
cyklister. Befintligt 6vergangsstille pa Kvarnbacksvagen
vid korsningen med Vadmalsvagen flyttas till den norra
sidan korsningen. En ny genomgéaende gang och cykelbana
anldggs pa Kvarnbacksvégens sodra sida.

Alterncltlv utformning av bussutfarten fran hallplats
Brommaplan.
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Konsekvenser for restider

Gangtrafik

Gangvégarna paverkas endast marginellt av atgardsforslaget
men med tydligare separering mellan géende och cyklister
och med breddade ytor minskar konflikterna vilket ger en
generell forbattring av framkomligheten i omradet runt
Brommaplan. Nuldgesbeskrivningen vittnar om att manga
fotgéngare sneddar 6ver Klddesvigen pa sin vég till och
fran tunnelbanan och bussterminalen. Déarfor anldggs en
bred genomgéende gangbana vilket mojliggdr en genare
vag till och fran bytespunkten.

Cykeltrafik

For cyklister som férdas pa pendlingsstraket pa den sddra
sidan av Bergslagsvigen och Drottningholmsvégen innebar
forslaget med en ny cykeloverfart pa Kladesviagen en
genare resvig jimfort med dagens utformning. Ovriga
relationer paverkas endast marginellt av dtgirdsforslaget.
Med tydligare separering mellan gaende och cyklister

och med breddade ytor minskar konflikterna vilket ger en
generell forbattring av framkomligheten i omradet runt
Brommaplan.

Busstrafik

Det forlangda busskorfiltet pd Kvarnbacksvégen forbattrar
framkomligheten for stombussarna som inte riskerar att
fastna i bilkder pé védg in mot cirkulationsplatsen i samma
utstrackning som idag.

Det nya norrgéende busskorfaltet soder om Brommaplan
forbattrar framkomligheten for bussar pa vig ut

fran terminalomradet. En separat bussignal anldggs

vid overgéngsstillet mellan terminalomradet och
cirkulationsplatsen vilket gor att bussar kan prioriteras
fore ovriga motorfordon. Atgirderna ger forbittrade
restider pd omkring 1 min i hogtrafik i vardera riktningen.
Restider for busstrafik i 6vriga relationer paverkas inte av
atgérdsforslaget.
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Biltrafik

Atgirdsforslaget ger nagot forsimrade restider i
morgonens maxtimme. Detta beror pé att Gvergangsstéllet
over Kvarnbacksvégen antas fa ett nagot hdgre flode

av passerande gaende nér befintligt 6vergangsstille

vid Vadmalsvigen flyttas norrut. Pa eftermiddagen
uppstar restidsvinster for resenirer pa Kvarnbacksvigen
tack vare det extra korfilt som tillskapas i tillfarten

till cirkulationsplatsen. For resor som sker utanfor
rusningsperioderna fungerar alternativet i princip som i
nulédget. I Bilaga 1 presenteras detaljerade resultat frén
trafiksimuleringar.

Diagrammet nedan visar hur den totala restiden for
samtliga resendrer under ett dygn fordndras i de studerade
relationerna.

Bil Buss Gang Cykel
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Restidsforandring per dygn for samtliga trafikanter.



Konsekvenser for kapacitet

Forbattringar av kapaciteten uppstar i Kvarnbacksvégens
tillfart under eftermiddagen. I 6vrigt paverkas inte
kapaciteten vid Brommaplan av atgirdsforslaget.

Konsekvenser for pdlitlighet

Busstrafik

Det forlangda busskorfiltet pd Kvarnbacksvégen forbattrar
palitligheten for stombussarna som inte riskerar att fastna

i bilkder pa vig in mot cirkulationsplatsen. Det nya
norrgédende busskorfiltet sdder om Brommaplan forbattrar
palitligheten for bussar pa vig ut frin terminalomradet.

En separat bussignal anlédggs vid 6vergangsstéllet mellan
terminalomradet och cirkulationsplatsen vilket gor att
bussar kan prioriteras fore dvriga motorfordon. Atgirderna
medfor battre palitlighet for stombusstrafiken i bada
riktningarna.

Biltrafik

Atgiirden med att infora tva korfilt in i cirkulationsplatsen
fran Kvarnbacksvégen forbattrar kosituationen langs
Kvarnbacksvégen. Pélitligheten forbéattras nir risken

for kder minskar. De upphdjda dvergangsstéllena och
cykelpassagerna leder till ldgre hastigheter in- och ur
cirkulationsplatsen men det bedoms inte paverka den
generella pélitligheten runt Brommaplan.

Pélitligheten langs Drottningholmsvigen, Bergslagsvigen,
Spangavigen och Kliddesvégen paverkas inte av
atgérdsforslaget.

Konsekvenser for pdlitlighet

Trafiksakerhet

Atgiirderna med upphdjda och flyttade Svergangsstillen
forbattrar trafiksdkerheten vid platser dir oskyddade
trafikanter och motorfordon moéts. Sérskilt betydelsefull
ar atgirden vid Spangavégens anslutning till
cirkulationsplatsen. En 6vervigande del av olyckorna dér
géende och cyklister varit inblandade har skett vid denna
plats. Tydligare separering mellan gaende och cyklister
samt generdsare trafikytor bidrar ocksa till att forbéttra
trafiksékerheten runt Brommaplan.
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Den foreslagna bussignalen vid géng- och cykelpassagen
over Drottningholmsvégen kan ge en négot forsdmrad
trafiksékerhet pa grund av att personer som star och vantar
pa gron signal kan uppfatta att biltrafikens roda signal
betyder att det &r fritt fram att korsa gatan men att bussen
samtidigt far signal att kora.

Risken for allvarliga olyckor mellan motorfordon bedéms
inte fordndras jimfort med nuliget.

Trygghet

Hastighetssékrade overgingsstillen ger lagre hastigheter
vilket forbattrar tryggheten och den upplevda
trafiksékerheten for fotgéngarna. Tydligare separering
mellan gaende och cyklister samt generdsare trafikytor
bidrar ocksa till att forbattra tryggheten for gdende och
cyklister runt Brommaplan.

Konsekvenser for markanvandning
Forutsattningar for forandrad markanvandning
Alternativet innebdr inga mojligheter till férandrad
markanvéndning jamfort med nuldget. 300 kvm gatumark
frigdrs men samtidigt behover 900 kvm gronyta tas i
ansprak.

Paverkan pa trafikbarriarer

Sakrare och tryggare passager for gaende och cyklister
medfor sannolikt att deras upplevelse av Brommaplan som
en barridr kommer att minska.

Genomforbarhet och kostnad

Alternativet innebér relativt enkla atgérder som kan
astadkommas med en kort byggtid och utan stdrre
storningar pa framkomlighet, kapacitet och pélitlighet.
Beroende pa val av utformning av Kvarnbacksvégen och
Drottningholmsvégen sdder om Brommaplan kan ytor
som idag utgors av fastighetsmark eventuellt behova tas i
ansprak. Val av bredder pa korfilt, cykelbanor, gdngbanor,
eventuella refuger m.m. behdver studeras vidare i en
forprojektering for att avgora vilka dtgirder som ryms inom
befintlig gatumark.

Kostnaderna for atgérdsforslaget bedoms till mellan 15
och 20 miljoner kronor, exklusive kostnader for eventuella
ledningsomldggningar.



Alternativ 2b - "Borttagande av

Vadmalsvagen”

Alternativ 2b omfattar samtliga atgarder i Alternativ 2a.
Dessutom foreslés att Vadmalsvigen utgér pa strickan
mellan Spangavigen och Kvarnbacksvagen for att frigora
ytor for en framtida exploatering.

Konsekvenser for restider

Gang- och cykeltrafik
Konsekvenser for gdng och cykeltrafiken bedoms vara de
samma som i Alternativ 2a.

Busstrafik

Borttagandet av Vadmalsvigen innebér att framkomlig-
heten ldngs Spangavégen forsdmras vilket betyder att
bussar riskerar att fastna i bilkder pa vig in mot cirkula-
tionsplatsen. Simuleringar visar pé betydande katillvéaxt
pa eftermiddagen. De dominerande strommarna i cirkula-
tionsplatsen blockerar trafik pa vig ut frdn Spangavégen.
Denna problematik uppstar inte i samma utstrackning pa
morgonen da trafiken framst dr pa vig in mot City eller pa
vag norrut langs Kvarnbacksvégen.

Forslaget ger ndgot samre restider for busstrafiken &n i
Alternativ 2a.

Biltrafik

Borttagandet av Vadmalsvégen innebir att framkomligheten
for biltrafik l&ngs Spangavégen forsdmras i jamforelse

med Alternativ 2a. Simuleringar visar pé betydande
katillvixt pa eftermiddagen. De dominerande strommarna

i cirkulationsplatsen blockerar trafik pé vég ut fran
Spéngavigen. Denna problematik uppstar inte i samma
utstrdckning pa morgonen da trafiken framst ar pd vég in
mot City eller pa vig norrut langs Kvarnbacksvigen.

Konsekvenser for kapacitet

Borttagandet av Vadmalsvigen innebér en 6kad belastning
pa cirkulationsplatsen som helhet samtidigt som kapaciteten
minskar nér gatukopplingen forsvinner. Forslaget innebér
en tydlig kapacitetsforsdmring for Spangavigens tillfart.
Atgirdsforslaget har ligre kapacitet in Alternativ 2a.
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Konsekvenser for palitlighet

Busstrafik

Framkomlighets- och kapacitetsproblemen langs
Spéngavégen ger en tydligt forsimrad pélitlighet for
busstrafiken i jimforelse med Alternativ 2a. Ovriga
relationer paverkas endast marginellt.

Biltrafik

Framkomlighets- och kapacitetsproblemen langs
Spéngavigen ger en tydligt forsimrad pélitlighet for
biltrafiken i jimforelse med Alternativ 2a. Ovriga relationer
paverkas endast marginellt.

Konsekvenser for trafiksakerhet och trygghet
Trafiksdkerhet

Konsekvenser for trafiksikerhet bedoms vara de samma
som 1 Alternativ 2a.

Trygghet
Konsekvenser for trygghet bedoms vara de samma som i
Alternativ 2a

Konsekvenser for markanvandning

Forutsattningar for forandrad markanvandning
Alternativet innebér att 800 kvm gatumark frigors nir
Vadmalsvégen tas bort. Mojligheten att nyttja denna mark
till andra andamal bor undersdkas i vidare utredningar.

Paverkan pa trafikbarridrer
Atgirdsforslaget ger ingen forindring av omradets
trafikbarridrer.



Alternativ 3 - "Cirkulation med genomfart”
I alternativ 3 behélls cirkulationsplatsen till viss

del. Kvarnbacksvégen, Spangavigen, Klddesvigen

och Drottningholmsvéigens sddra anslutning nyttjar
cirkulationsplatsen enligt dagens utformning.
Bergslagsvigens och Drottningholmsvégens gator stracker
sig genom dagens cirkulationsplats. For att mojliggora
gatornas strickning forlédggs trafiksignaler i dess anslutning.

Spéangavagen, Kvarnbacksvigen och Kliddesvégens
Overgangsstillen dr fortsatt oreglerade. Pa

Kvarnbacksvigen och Spangavigen forskjuts gang-

och cykelpassagerna norrut. P4 Kladesvigen breddas
géngpassagen sdderut och cykeloverfarten forflyttas norrut.
Samtliga oreglerade géng- och cykelpassager i anslutning
till trafikplatsen &r upphdjda.
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Konsekvenser for restider

Gangtrafik

Gangvégarna som korsar Drottningholmsvigen och
Bergslagsvégen i nord-sydlig riktning far genare
strackningar tack vare att Overgangsstillena flyttas ndrmare
cirkulationsplatsen. Dock péverkas vantetiderna vid
signalerna negativt eftersom omloppstiderna 6kas. Med
tydligare separering mellan géende och cyklister och med
breddade ytor minskar konflikterna vilket ger en generell
forbattring av framkomligheten lings gangvigarna i
omradet runt Brommaplan.

Cykeltrafik

For cyklister som férdas pa pendlingsstréket pa den sddra
sidan av Bergslagsvigen och Drottningholmsvégen innebar
forslaget med en ny cykeloverfart pa Kladesviagen en
genare resviag gentemot dagens utformning. Cykelstraken
som korsar Brommaplan i nord-sydlig riktning far

genare strickningar nir cykelpassagerna flyttar nirmare
cirkulationsplatsen. Dock leder de nya trafiksignalerna till
langre omloppstider vilket paverkar stopptiderna negativt.
Med tydligare separering mellan gaende och cyklister
och med breddade ytor minskar konflikterna vilket ger en
generell forbattring av framkomligheten i omradet runt
Brommaplan.

Busstrafik

Trafiksimuleringar visar att dtgirdsforslaget inte klarar
att hantera trafikmingderna i hogtrafik. Trafiksignalerna
skapar kder som ger blockeringar inne i cirkulationen
och Brommaplan tappar kapacitet jamfort med nuléget.
Detta ger forsamrade restider for busstrafiken dven fast
nya busskorfilt anldggs 1dngs Kvarnbacksvéigen och
Drottningholmsvégen.

Biltrafik

Biltrafiken far kraftigt forsimrade restider pa grund

av lasningar som uppstar inne i cirkulationen. Inga
analysresultat fran simuleringar presenteras eftersom
systemet blev s& pass dverbelastat att analysen avbrots i ett
tidigt skede.
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Konsekvenser for palitlighet

Busstrafik

Alternativet ger kraftigt forsdmrad pélitlighet dven fast
nya busskorfilt anldggs langs Kvarnbacksvigen och
Drottningholmsvégen.

Biltrafik

Alternativet ger kraftigt forsdmrad palitlighet for
biltrafiken. Skillnaderna i restid mellan ett nistan
Overbelastat system och ett verbelastat system blir
mycket stora pa grund av de lasningar som uppstar i
cirkulationsplatsen.

Konsekvenser for trafiksakerhet och trygghet
Trafiksakerhet

Atgirderna med upphdjda och flyttade Svergangsstillen
forbéttrar trafiksdkerheten vid platser dir oskyddade
trafikanter och motorfordon mots. Sérskilt betydelsefull
ar atgérden vid Spangavégens anslutning till
cirkulationsplatsen. En 6vervidgande del av olyckorna
dér gdende och cyklister varit inblandade har skett vid
denna plats. Tydligare separering mellan géende och
cyklister samt generdsare trafikytor bidrar till att forbattra
trafiksédkerheten i omradet runt Brommaplan.

Déaremot bedoms trafiksdkerheten forsdmras nagot for

de flyttade 6vergangsstillena dver Bergslagsviagen och
Drottningholmsvigen. Nér trafiksignalerna hamnar narmare
cirkulationsplatsen ar risken storre att fordonsforare inte
uppmaérksammar rod signal. Trafiksignalen som ska hindra
trafik fran att kora ut ur cirkulationsplatsen nér gdende och
cyklister har gront &r sirskilt problematisk.

For motorfordonstrafiken bedoms kombinationen av
cirkulationsplats och signalreglerad fyrvégskorsning vara
problematisk ur trafiksdkerhetshidnseende Losningen ar
ovanlig och det finns darfor risk att forare inte forstar
hur platsen ar ténkt att fungera. Losningen med en
genomfart for trafik i relationen Drottningholmsvagen

— Bergslagsvigen innebér dessutom att trafik som

ska kora rakt genom cirkulationen kan passera i hog
hastighet. Konsekvenserna vid eventuella olyckor kan
bli 6desdigra om kollisionshastigheterna dr hoga. De



upphojda dvergangsstéllena och cykelpassagerna vid
Spéangavigen och Kvarnbacksvigen ger en viss dkad risk
for upphinnandeolyckor inne i cirkulationsplatsen.

Forslaget bedoms ge en forsdmrad trafiksidkerhet jAmfort
med nuldget

Trygghet

Hastighetssikrade 6vergéngsstillen och cykelpassager
ger lagre hastigheter vilket forbéttrar tryggheten och
den upplevda trafiksékerheten for gdende och cyklister.
Tydligare separering mellan géende och cyklister samt
generdsare trafikytor bidrar ocksa till att forbattra
tryggheten runt Brommaplan.

Den signalreglerade cirkulationsplatsen kan dock innebéra
att trafiklosningen blir svarlést och att vissa personer
upplever platsen som komplicerad och otrygg.

Forslaget bedoms ge bade positiva och negativa effekter pa
tryggheten jamfort med nulédget.

Forutsattningar for forandrad markanvandning
Alternativet innebar inga moéjligheter till fordndrad
markanvindning jamfort med nuldget. Daremot innebér
genomfarten genom cirkulationsplatsen att befintliga
gronytor i rondellen méste tas i ansprak for trafikindamal.
Sammantaget innebér alternativet att 600 kvm gatumark
kan frigéras men samtidigt forsvinner 2400 kvm gronytor.

Paverkan pa trafikbarriarer

Atgirdsforslaget ger ingen forindring av omradets
trafikbarridrer. Daremot péverkas stadsbilden nér trafik leds
genom rondellen och befintliga gronytor forsvinner.
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Genomforbarhet och kostnad

Alternativet innebér i princip samma fordndringar

av Brommaplan som i Alternativ 2a men den nya
gatustrackningen genom rondellen gér genom mark som
regleras som parkmark i gillande detaljplan.

Med anledning av dtgirdernas karaktér skulle en viss
storning pa framkomlighet, kapacitet och palitlighet for
motorfordonstrafik uppsta under byggtiden.

Kostnaderna for atgérdsforslaget bedoms till omkring
40 miljoner kronor, exklusive kostnader for eventuella
ledningsomldggningar.



Ovriga trafiksakerhetshojande atgarder
For att skapa battre trafiksékerhet for gdende och cyklister
runt Brommaplan har méjligheten att infora planskilda
passager dver Drottningholmsvigen studerats. Tva mojliga
atgdrder har identifierats.

Gang- och cykelbro

En atgérd som ar applicerbar pa samtliga atgardsforslag
ar att uppfora en gang- och cykelbro ver
Drottningholmsvigen dster om Brommaplan. Bron
foreslas forlaggas 1 anslutning till parkeringshuset vid
Kléddesvagen och stricka sig 6ver Drottningholmsvagen
till Vadmalsviagen. I detta lage finns mojlighet att utnyttja
hdjdskillnader i terrdngen sé att bron kan integreras i
omgivningen sa diskret som mgjligt. Placeringen av bron
innebar eventuellt intrang pé fastighetsmark, vilket bor
utredas i nésta skede.

Bron erbjuder en gen, trafikseparerad koppling mellan
Klddesvagen och Vadmalsviagen. Den ger en god
forbindelse mellan bytespunkt Brommaplan och bostéder
samt verksamheter norr om Drottningholmsvégen,
exempelvis Internationella Engelska Skolan. Restider

for gdende bedoms dock inte forbéttras jamfort med
de gangvigar som erbjuds via 6vergangsstillet dver
Drottningholmsvégen. Bron kan heller inte motivera
att befintligt 6vergangsstille tas bort eftersom att
Drottningholmsvigens barridreffekt skulle 6ka.

Gang- och cykeltunnel

En tunnel under Drottningholmsvégens sodra anslutning till
Brommaplan skulle skapa en trafikséker och framkomlig
passage for gdende och cyklister samtidigt som dven
motorfordonstrafikens framkomlighet skulle férbattras i och
med borttagandet av befintlig trafiksignal. Tunneln placeras
i ett ldge dér den integreras i befintlig milj6 med stodmurar
i samma ldgen som i nuldget.

Pé grund av befintliga ledningar som gar under
Drottningholmsvégen innebér tunneln troligen en stor
anldggningskostnad men det har inte tagits fram ndgon
kostnadsuppskattning i detta skede. Atgirden skulle kunna
vara en del av ett storre atgardspaket runt Brommaplan men
den bedoms inte ge sé stora fordelar att den kan motiveras
som en enskild atgérd.

7
//

GC-TUNNEL UNDER
DROTTNINGHOLMSVAGEN

S s

GC-BRO-OVER
DROTTNINGHOLMSVAGEN
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Sammanfattande analys

Slutsatser

Estimering av restider, kapacitet och palitlighet i komplexa
trafikmiljoer under rusningsperioder &r svért. Kapacitet
och restider strax innan ett vigsystem blir Gverbelastat
kan skilja sig mycket fran restider under och efter

en overbelastning. Brommaplan 4r idag en plats som
tydligt paverkas av belastningstopparna under morgonen
och eftermiddagens rusningstrafik. Resultaten frén
trafiksimuleringarna ger en indikation om hur kapacitet
och framkomlighet péverkas av atgérderna i de olika
utredningsalternativen. Det finns ofta ett beroende mellan
framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet — sérskilt pa
platser dir motorfordon och oskyddade trafikanter mots.

Alternativ 1 — ”Stor fyrvagskorsning” innebér kraftigt
reducerade restider, sérskilt i morgonens rusningstrafik.
Skillnaderna i restid mellan ett néstan 6verbelastat system
och ett Overbelastat system blir heller inte lika stora som
i nulédget, vilket ger en forbéattrad palitlighet pa forvintad
restid. Trafiksignalens omloppstid gor att gaende och
cyklister far langre stopptider i jamforelse med nuldget.
Trafiksdkerheten riskerar att forsamras i jimforelse med
nuldget da risken for allvarliga olyckor okar. Alternativet
innebdr en fordndring av stadsbilden. I dagsléget &r det
rddande skyddsavstandet for farligt gods en aspekt som
medfOr svarigheter att nyttja de trafikytor som frigors.

Alternativ 2a — ”Trimning av nuldget” ger positiva effekter
for delmalen som ror restid och palitlighet for busstrafiken
samt trafiksékerhet och trygghet for gdende och cyklister.
Samtidigt medfor forslaget negativa effekter for biltrafikens
restider varfor 16sningen behdver studeras ytterligare.
Atgirderna innebir inga stérre forindringar i stadsbilden
och hindrar inte heller att Brommaplan far en annan
utformning om resmonster eller trafikméngder foréndras i
framtiden.

I Alternativ 2b, dér Vadmalsvégen utgér, frigors vardefull
gatumark som skulle kunna anvéndas till ndgot annat
dndamal. En konsekvens av att Vadmalsvigen tas bort

ar dock att framkomligheten pa Spangavigen forsdmras
jamfort med nuléget.
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Trafikanalyserna for Alternativ 3 — ”’Cirkulation

med genomfart” visar att dtgirdsforslaget inte klarar
de trafikméngder som Brommaplan har att hantera
under morgonens och eftermiddagens hogtrafik. Aven
trafiksékerheten paverkas negativt.

Ett tidigare ej studerat alternativ som kan vara intressant
att analysera vidare &r att ta bort tva tillfarter frdn dagens
cirkulationsplats. Dagens cirkulationsplats skulle troligen
uppvisa hogre kapacitet och battre framkomlighet om
Spéngavégen och Kliddesvégen fick nya dragningar. En
sddan forandring skulle d&ven ge mojlighet att skapa en
s.k. fri hogersving” i relationen Drottningholm — City,
nagot som antagligen skulle 16sa en stor del av problemet
med stillastdende trafik som laser cirkulationsplatsen nér
signalen vid 0vergangsstillet dver Drottningholmsvigen
lyser rott. Det skulle dven gé att skapa en fri hogersvéng i
relationen Kvarnbacksvigen - Bergslagsvégen.

For att bedoma de totala effekterna av kapacitets- och
framkomlighetsatgédrder vid Brommaplan bor dven en
analys for ett storre geografiskt omrdde genomforas. Denna
studie har enbart behandlat Brommaplan lokalt.



memo04.docx 2013-06-14

(J
SMECOig

BILAGA 1

2019-03-18

Trafikutredning Brommaplan — PM Trafikanalys

| denna PM redogdrs for resultat fran trafiksimuleringar som genomforts for att analysera
effekterna av foreslagna atgarder vid Brommaplan.

Metod

For att kunna gora bedémningar kring restid och kapacitet for biltrafiken fér respektive férslag
har ett antal Vissim-kérningar utforts. Féljande scenarier har studerats:

e Nulage FM och EM

e Alternativl FM och EM

e Alternativ 2a FM och EM

e Alternativ 4 (signaltrimning) FM och EM

Brommaplan ar en mycket komplex korsning med sex ben, oreglerade- och signalreglerade
Overgangstallen. Vissa ytor inne i cirkulationsplatsen fungerar i praktiken som sparromraden da
trafikanterna vantar pa gront ljus vid 6vergangstallen. Anslutningarna fran Kvarnbacksvagen
och Spangavagen har bara ett korfalt men en del biltrafikanter smiter forbi pa hégersidan av de
breda korfalten, ibland &ven via gangbanorna. Dessa beteenden ar svara att aterskapa i en
simulering. Platsens komplexitet gor att resultaten for simuleringarna bor ses som indikationer.

Restidsanalyser har utforts i de viktigaste relationerna férbi Brommaplan. Restider analyseras
for strackor som avgransas av matpunkter 500 meter fore och efter Brommaplan i varje
anslutning (férutom Kladesvagen), se figur 1.
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Restider presenteras for:

e Enskilda resor i varje relation under formiddagens och eftermiddagens maxtimmar

e Enskilda resor i varje relation under "6vrig” tid

e Total restid for samtliga resenérer i varje relation under hela dygnet (1,2 resenérer per
fordon)

Modellerna &r forenklade och innehaller ingen friktion pa de anslutande vagarna i form av
korsningar, parkerande fordon eller 6vergangstallen.

Indata

For att ta fram en tillforlitlig nulagesmodell har trafikrérelserna genom Brommaplan fangats
genom filmning och manuella rakningar. Trafikfloden, svAngandelar och kdlangder for alla
korfalt har dokumenterats under morgonens och eftermiddagens rusningstrafik.

Filmning av hela cirkulationsplatsen genomférdes genom att filmkameror monteras pa
takterrass hos First Hotel Brommaplan. Fran hotellet kunde hela cirkulationsplatsen filmas sa att
trafikanternas vag fran tillfart till franfart samt vid alla 6vergangsstallen och cykelpassager kunde
observeras. Filmningar utférdes pa morgonen onsdagen den 10 oktober kl 07:00 — 09:00 och
pa eftermiddagen onsdagen den 17 oktober kl 15:00 — 17:00. Kélangdsmatningar kravs for att
fa en korrekt bild av de fordrojningar som uppstar i rusningstrafiken. Observationer av késlut
dokumenterades varje kvart under matperioderna morgon och eftermiddag.

For berakning av trafikfléden under "6vrig tid” har trafikmatningar pa Drottningholmsvégen vid
Alvik och Drottningholm analyserats. Grafen nedan visar genomsnittlig timtrafik som andel av
dygnstrafiken for de bada matplatserna. Har bedoms att dygnsfoérdelningen vid Brommaplan bor
ligga i paritet med fordelningen vid de bada matplatserna. Nivan for trafikfloden i en
genomsnittlig timme under "6vrig tid” har utifran denna graf beddémts vara 5 % av dygnstrafiken.

Timtrafik som andel av dygnstrafik (genomsnitt for
Drottningholmsvagen vid Drottningholm och Alvik)
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Historiska resdata har studerats for att forsta vid vilka tidpunkter som Brommaplan &r hogst
belastad och hur stora fordrojningar som uppstar pa grund av trangsel i vagnatet. Detta har
utférts genom att anvéanda Googles API for restider. | bilderna nedan syns hur restiderna
varierar for olika rutter genom Brommaplan (genomsnittliga restider vardagar).

P& morgonen uppstar framkomlighetsproblem i riktning in mot City och mot Solna/Sundbyberg
pa Bergslagsvagen och Drottningholmsvagen. P& eftermiddagen ar situationen den omvanda
da trafiken ska tillbaka. Fordrojningar uppstar aven for trafik pa Drottningholmsvagen i riktning
ut frdn City pd morgonen. En liten fordrojning syns aven p& Kvarnbacksvagen in mot
Brommaplan pa morgonen.

Rutt B — E (Hasselby — City)
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Rutt B — D (Hasselby — Solna/Sundbyberg)
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Rutt A — E (Drottningholm — City)

Restiaer (minuter)
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Rutt E — A (City — Drottningholm)

Restider (minuter)
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Restider (minuter)

Rutt D — A (Solna/Sundbyberg — Drottningholm)
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Trafikfloden och svangandelar

| illustrationerna nedan presenteras uppmatta trafikfléden och svangandelar vid Brommaplan for
morgonen och eftermiddagen.
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Resultat Vissimsimulering

Nulage

| tabellen nedan visas uppmétta restider i Vissimmodellen for morgon och eftermiddag.

Restid maxtimme morgon Restid maxtimme eftermiddag
Rutt Vissim Google Rutt Vissim Google
A-E 5:30 6:00 E-A 3:00 5:30
B-E 7:15 5:15 E-B 3:00 5:00
C-E 2:15 3:15 E-C 3:00 5:15
A-D 6:30 7:30 D-A 3:30 5:00
B-D 8:00 6:15 D-B 3:15 4:30
C-D 2:00 4:30 D-C 2:30 4:30

Kalibrering/kvalitetssékring av nuldgesmodell

Resultaten for restider i Vissimmodellen jamfors med restider fran Google fér morgonens och
eftermiddagens maxtimme for att avgora hur val modellen beskriver trafiksituationen i nulaget.
Fo6r morgonens maxtimme visar modellen restider som ligger i paritet med uppmaétta restider
fran Google i de flesta studerade relationerna. For eftermiddagen ger Vissimmodellen restider
som &r nagot lagre an uppmatta restider fran Google.
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Alternativ 1 — Signalreglerad korsning

Restid maxtimme fm

Rutt Restid

A-E | 2min

B-E | 2min 15 sek
C-E | 3min 15 sek
A-D | 2min 15 sek
B-D | 3min 15 sek
C-D | 2min

Restid maxtimme em

Rutt Restid

E—A | 2min 15 sek
E—-B | 2min 15 sek
E—-C | 2min 30 sek
D—A | 2min 45 sek
D—-B | 2 min 30 sek
D-C | 2min 15 sek

Den signalreglerade korsningen ger kraftigt reducerade restider for resenarer fran
Drottningholm/Hasselby i riktning mot City/Solna i morgonens maxtimme i jamférelse med
nulaget. Resendarer pa Spangavagen far langre restider beroende pa att de maste passera en
korsning med Kvarnbacksvagen innan de kommer fram till korsningen med
Drottningholmsvéagen. For resor under "6vrig tid” medfor signalkorsningen nagot forsamrade
restider. Pa eftermiddagen uppstar nagot reducerade restider i samtliga studerade relationer.

Rutt Forandrad restid per resa | Férandrad restid per resa Forandrad restid for alla
i maxtimmen (fm) Ovrig tid resendrer per dygn

A-E - 3 min 30 sek +/-0 - 70 timmar

B-E -5 min +/- 0 - 132 timmar

C-E + 1 min 15 sek + 30 sek + 47 timmar

A-D - 4 min 15 sek + 15 sek - 58 timmar

B-D - 4 min 45 sek + 30 sek - 54 timmar

C-D + 15 sek +/-0 +/- 0

Summa - 266 timmar

Rutt Forandrad restid per resa | Férandrad restid per resa Forandrad restid for alla
i maxtimmen (em) Ovrig tid resenérer per dygn

E-A - 45 sek +/-0 - 9 timmar

E-B - 45 sek + 15 sek - 6 timmar

E-C - 30 sek + 30 sek + 7 timmar

D-A - 30 sek + 15 sek + 11 timmar

D-B - 45 sek + 30 sek + 8 timmar

D-C - 30 sek + 15 sek +/- 0

Summa + 9 timmar
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Alternativ 2a — Trimning av nulage

Restid maxtimme fm

Rutt Restid
A-E | 5min 45 sek
B-E | 7 min 45 sek
C-E | 2min 45 sek
A-D | 7 min
B-D | 8 min45 sek
C-D | 2min 45 sek
Restid maxtimme em
Rutt Restid
E—A | 3min
E—-B | 3min
E—-C | 2min 45 sek
D—-A | 2min 30 sek
D—-B | 2 min 30 sek
D-C | 1 min45 sek

Atgardsférslaget ger n&got forsamrade restider for samtliga studerade relationer i morgonens
maxtimme. Detta beror p& att 6vergangsstallet 6ver Kvarnbacksvagen antas fa ett nagot hogre
flode av passerande gaende nar befintligt 6vergangsstalle vid Vadmalsvagen flyttas norrut. P&

memo04.docx

eftermiddagen uppstar restidsvinster for resenarer pa Kvarnbacksvagen tack vare det extra
korfalt som tillskapas i tillfarten till cirkulationsplatsen. For resor under "6vrig tid” fungerar
alternativet i princip som i nulaget.

Rutt Forandrad restid per resai | Forandrad restid per resa Forandrad restid for alla
maxtimmen (fm) Ovrig tid resendrer per dygn

A-E + 15 sek +/-0 + 3 timmar

B-E + 30 sek +/-0 + 13 timmar

C-E + 45 sek +/-0 + 20 timmar

A-D + 30 sek +/-0 + 7 timmar

B-D + 45 sek +/- 0 + 12 timmar

C-D + 45 sek +/-0 + 1 timmar

Summa + 56 timmar

Rutt Forandrad restid per resai | Forandrad restid per resa Forandrad restid for alla
maxtimmen (em) Ovrig tid resendrer per dygn

E-A +/-0 +/-0 + 6 timmar

E-B +/-0 +/-0 + 13 timmar

E-C +/-0 +/-0 + 3 timmar

D-A - 45 sek +/- 0 - 13 timmar

D-B - 45 sek +/- 0 - 8 timmar

D-C - 45 sek +/- 0 - 1 timmar

Summa + 1 timmar

11 (13)
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Alternativ 4 — Trimning/synkning av trafiksignaler

Under rusningstrafik uppstar blockeringar inne i cirkulationsplatsen pa grund av att
trafiksignalerna vid évergangsstéllena skapar koer i franfarterna som vaxer in i
cirkulationsplatsen. P& morgonen uppstar ofta blockeringar i Drottningholmsvagens 6stra
franfart vilket begransar framkomligheten for trafikanter som kommer fran Hasselby (B) och
Drottningholm (A). Férutom stopptiderna vid signalerna uppstar aven onodiga blockeringar inne
i cirkulationen nar motorfordonstrafiken val far gron signal pa grund av att signalerna inte ar
synkroniserade. Tillfalliga blockeringar uppstar aven nar trafiken fran cirkulationens tva korfalt
ska vavas ihop till ett korfalt i Kvarnbacksvagens franfart. Bilden nedan visar typiska
problempunkter dar blockeringar uppstar pa morgonen.

Alternativ 3 innebéar att trafiksignalerna synkroniseras i ett férsok att minska risken for
blockeringar inne i cirkulationsplatsen. Dagens tryckknappsstyrda trafiksignaler andras s att de
blir tidsstyrda och synkroniserade.

Resultat

Ett stort antal varianter av signalscheman for de tre GC-passagerna har testats genom
simuleringar i Vissim. Resultaten fran simuleringarna visar dock att potentialen for att l6sa
blockeringarna inne i cirkulationsplatsen ar sma och inget av de studerade signalalternativen
har visat sakra restidsvinster. Aven om det gér att férhindra att de stora dominerande flédena
fran Bergslagsvagen och Drottningholm inte slar ut varandra och direkt skapar lasningar sa
fyller trafiken fran Gvriga tillfarter snabbt p& och skapar samma typ av blockering nar
trafiksignalerna visar rétt.

12 (13)
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Sammanfattning

Att estimera palitligheten i restider for biltrafiken under rusningsperioder ar svart. En restid strax
innan att ett vagsystem blir dverbelastat kan skilja sig mycket fran restider under och efter en
Overbelastning. Jamforelsen av restider i Vissimmodellen med de uppmatta restiderna fran
Google ger en indikation om tillforlitigheten av mikrosimuleringar i komplexa trafikmiljoer som
vid Brommaplan. Resultaten fran Vissim ger en indikation om hur kapacitet och framkomlighet
skiljer sig at mellan de olika utredningsalternativen, men det finns osékerheter i modellerna som
gor att resultaten bor lasas med forsiktighet. | denna analys kan anda foljande konstateras:

o Alternativ 1 "Signalreglerad korsning” ar det alternativ som sammantaget ger bast
forutsattningar for biltrafiken under rusningsperioder. Sarskilt under morgonens
hogtrafik ger signalkorsningen kraftigt reducerade restider. Alternativet ger mdjlighet att
balansera kapaciteten mellan korsningens alla tillfarter. Skillnaderna i restid mellan ett
nastan overbelastat system och ett dverbelastat system bli heller inte lika stora som i ett
alternativ med cirkulationsplats. Under lagtrafik ger signalen dock fordréjningar som inte
uppstar pa samma satt i nulaget eller i alternativ 2a.

e | en dverbelastad cirkulationsplats kan kapaciteten i en underordnad tillfart bli kraftigt
begransad. De underordnade trafikstrommarna kan variera under dagen men &r ofta
Drottningholmsvagen fran Ekeré pa morgonen och Kvarnbacksvagen under
eftermiddagen. Trafiken i dessa tillfarter har till viss del hjalp av de signalreglerade
Overgangstallena da de skapar luckor i trafiken med jamna mellanrum.

o Palitligheten i restid for biltrafiken bedoms utifrdn resonemangen ovan vara béttre i en
signalreglerad fyrvagskorning an i nulaget och i Alternativ 2a.

Det bor poangteras att det ar svart att jamfora resultaten for analyserna av Alternativ 1 och
Alternativ 2a da atgardernas omfattning skiljer sig kraftigt at. | Alternativ 1 reduceras antalet
tillfarter vid Brommaplan fran sex till fyra dd Spangavagen och Kladesvagen far nya dragningar.
For att avgora om en fyrvagskorsning har battre kapacitet, framkomlighet och palitlighet &n en
cirkulationsplats bor aven ett jamforelsealternativ till Alternativ 1 studeras.

Om Spangavagen och Kladesvagen fick nya dragningar skulle cirkulationsplatsen troligen
uppvisa hogre kapacitet och battre framkomlighet &n i nulaget och i Alternativ 2a. De 6kade
avstanden mellan tillfarterna skulle ge trafikanterna mer tid att hitta tidsluckor och ta sig in i
cirkulationsplatsen. En sadan férandring skulle aven ge maojlighet att skapa en s.k. "fri
hogersvang” i relationen A-E (Drottiningholm — City), nagot som antagligen skulle l6sa en stor
del av problemet med stillastaende trafik som laser cirkulationsplatsen nar signalen vid
Overgangsstallet 6ver Drottningholmsvagen lyser rott. Det skulle dven gé att skapa en fri
hdgersvang i relationen D-B (Solna/Sundbyberg — Hasselby).

13 (13)
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TRAFKUTREDNING BROMMAPLAN, PLANSKILDA GC-KOPPLINGAR, SWECO 2018-05-29. SKALA 1:400 (A1)
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SWECO ﬁ

BILAGA 3 - KOSTNADSBEDOMNING

UPPDRAG UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV UPPDRAGSLEDARE GRANSKAD AV
Trafikutredning Brommaplan 12601335 Oskar Malmberg Oskar Malmberg -
OBJEKT VERSION STATUS VAGHALLARE DATUM

Brommaplan Arbetsmaterial Stockholms stad 2018-05-30

- Byggherrekostnad
13%
Mangdsumma
Lageskostnad 49%
25%
Of6rutsett A/Utmirknin
5%
g
8%

POST VARDE SUMMA KOMMENTAR

Mangdsumma - 39384 000 kr |Enligt bilaga

TA/Utmiérkning 17% 6 695 280 kr |Palagg pa mangdsumma, i regel 17 %

Oférutsett 10% 3938400 kr |Palagg pa mangdsumma, i regel 10 %

Lageskostnad 1 (innerstad) 20007 072 kr |Palagg pa mangdsumma, TA och oférutsett

Byggherrekostnad 23% 10 598 234 kr |Palagg pa mangdsumma och TA. (15 - 25 %, Trv 23 %).

Tomtinlésen -

TOTALKOSTNAD 80 600 000 kr

Alt1
2019-03-19

1(5)
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BESKRIVNING FORUTSATTNINGAR

Kalkylen omfattar Alternativ 1 - Stor fyrvagskorsning Tar inte hansyn till omhandertagande av férorenade massor.
Antar fordelaktiga markforhallanden.
Tar inte hansyn till ledningsomlaggningar.

Alt1 2(5)
2019-03-19 P:\27104\12601335_Trafikutredning_Brommaplan\000_Trafikutredning_Brommaplan\07_Arbetsmaterial\Kostnadsbedémning\Kalkylblad
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MANGD (per svarighetsgrad)

POST A-PRIS ENHET Smé&/Svara Medel/Medel Stora/Létta SUMMA KOMMENTAR
RIVNING

Rivning mittbarriar 750 kr 'm2 300 270000 kr |Arean for hela mittremsan

Rivning kantsten 350kr 'm 1750 735000 kr |Bortkérning, ingér vid rivning av GC-bana
Rivning racke (N2) 150 kr |m - kr |Normalricke/vagréacke

Rivning racke (H-klassade) 500 kr |m - kr

Rivning racke m underliggande betongbalk 1500 kr |m -kr P& bro

Rivning belysningsstolpar 250kr 'm - kr | Avser en rad belysningsstolpar.

Rivning belysningsstolpar, enstaka 10000 kr |st 50 600 000 kr

Rivning busshallplats 750 kr |m2 -kr | Aterstallande tillkommer

Rivning rondell (Refug) 750 kr 'm2 - kr |1 cirkulationsplats

Rivning portal 40000 kr | st -kr

Tradfallning, enstaka stora 4000 kr |st 25 120 000 kr

Tradféllning, enstaka sma 1500kr |st 5 9000 kr
MARKFORSTARKNING O FORB

Stodmur, platsgjuten 6000 kr |m2 - kr |Kvadratmeter stdende vigg. Langd * Hojd
Stodmur, prefabricerad 2500 kr |m2 - kr |Kvadratmeter staende vagg. Langd * Hojd
Justering slant 300 kr |m2 - kr |Bank, skérning etc

Markférstarkning (kalkcementpelare/KC) 7000 kr |m2 - kr | Oberoende av djup.

Bergsschakt 1500 kr |m3 400 720000 kr |Sagning eller sprangning

Bankfyllning 400 kr 'm3 - kr | Billigt material, lagg till markforstarkning vid dalig mark
FLYTT AV

Ré@nnstensbrunn 35000 kr |st 30 1470000 kr | Enkel utan ledningsflytt

Trad 15000 kr |st -kr

Mittbarriar 500 kr 'm -kr

Belysningsstolpe 4000 kr |st -kr

POST A-PRIS EnHET _ MANGD (per svarighetsgrad) o)\ via - K OMMENTAR

Smé/Svara Medel/Medel Stora/Létta

Alt1
2019-03-19

3(5
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Kantsten, granit 1500 kr |m 2500 4500 000 kr
Kantsten, betong 400 kr |m - kr
Vag
Overbyggnad exkl slitlager 2000 kr |m2 4800 11 520 000 kr
Slitlager 175 kr |m2 14000 2940000 kr |Inklusive frasning befintligt slitlager
Forstarkning vagren 175 kr |m2 - kr 150 mm ABb-lager. Ink frésning. Ingen dverbyggnad.
GC
Overbyggnad exkl slitlager 1500 kr |m2 2000 3600 000 kr
Slitlager 150 kr |m2 2500 450 000 kr
BYGGNADSVERK (BETONG)
Breddning av kort bro 3500000 kr |st - kr |Vérdet for 3,5 m korfalt ena sidan 9 m lang. Ungefar lika dyrt att bredda med 3
Breddning av lang bro 45000 kr |m2 -kr
Ny bro eller ramp fér biltrafik 35000 kr 'm2 -kr
KORSNING OVRIGT
Enskilt obevakat dvergangsstalle 80000 kr |st -kr
Slitlager vid ombyggnad av komplicerad korsn 350 kr 'm2 - kr | Posten avser ombyggnad av korsning dar avstangning och arbete maste ske i ma
Refug, exkl kantsten 1500 kr {m2 200 360 000 kr
TRAFIKSIGNAL
Signalreglerat OG 500 000 kr | st -kr
Liten anlaggning 1000 000 kr | st 2 2400 000 kr |Inkl rivning av befintlig anlaggning
Mellanstor anldggning 2000000 kr |st -kr
Stor anlaggning 3000000 kr |st 1 4200 000 kr | Inkl rivning av befintlig anlaggning
Bussprio 80000 kr | st - kr
n o -

POST A-PRIS ENHET ~_ANGD (per svarighetsgrad) g ;v K OMMENTAR

Smé/Svéra Medel/Medel Stora/Létta
TRAFIKSTYRNING MM
Linjemé&lning 20kr |Im -kr
Spérryta 750 kr 'm2 -kr

Alt1
2019-03-19

4 (5)
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Vagmarken 3500 kr |st -kr

BELYSNING O PORTALER

Belysningsstolpe, enstaka 70000 kr |st 50 4200 000 kr

Belysningsstolpar 1750 kr 'm - kr | Per meter végstracka

Portal 350000 kr |st - kr |Egentligen beroende pa vagbredd

GRONYTA

Nyplantering trad 15000 kr |st 25 450 000 kr

OVRIGT

Ny busshallplats 500 000 kr |st - kr |M. platsgjuten betongplatta, plats f tva bussar

Réicke med underliggande betongbalk (pa bro) 10000 kr |m -kr

Ny mittbarriar 2500kr 'm 280 840 000 kr
Alt1 5(5)
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BILAGA 3 - KOSTNADSBEDOMNING

UPPDRAG UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV UPPDRAGSLEDARE GRANSKAD AV
Trafikutredning Brommaplan 12601335 Oskar Malmberg Oskar Malmberg -
OBJEKT VERSION STATUS VAGHALLARE DATUM
Brommaplan Arbetsmaterial Stockholms stad 2018-05-30
Byggherrekostnad
13%
Mangdsumma
Lageskostnad 49%

g

Oférutsett | [ tp/ytmarknin

5% g
8%

POST VARDE SUMMA KOMMENTAR
Mangdsumma - 7 246 400 kr |Enligt bilaga
TA/Utmiérkning 17% 1231 888 kr | Paldgg pa mangdsumma, i regel 17 %
Oférutsett 10% 724 640 kr | Palagg pa mangdsumma, i regel 10 %
Lageskostnad 1 (innerstad) 3681171 kr |Palagg pa mangdsumma, TA och oforutsett
Byggherrekostnad 23% 1950 006 kr | Palagg pa mangdsumma och TA. (15 -25 %, Trv 23 %).
Tomtinlésen -
TOTALKOSTNAD 14 800 000 kr

Alt2
2019-03-19

1(5)
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BESKRIVNING FORUTSATTNINGAR

Kalkylen omfattar Alternativ 2 - Trimning av nuldge Tar inte hansyn till omhandertagande av férorenade massor.
Antar fordelaktiga markforhallanden.
Tar inte hansyn till ledningsomlaggningar.

Alt 2 2(5)
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MANGD (per svarighetsgrad)

POST A-PRIS ENHET Smé&/Svara Medel/Medel Stora/Létta SUMMA KOMMENTAR
RIVNING

Rivning mittbarriar 750 kr 'm2 0 - kr |Arean for hela mittremsan

Rivning kantsten 350kr 'm 700 294000 kr |Bortkérning, ingér vid rivning av GC-bana
Rivning racke (N2) 150 kr |m 0 - kr |Normalricke/vagréacke

Rivning racke (H-klassade) 500 kr |m 0 - kr

Rivning racke m underliggande betongbalk 1500 kr |m 0 -kr P& bro

Rivning belysningsstolpar 250kr 'm - kr | Avser en rad belysningsstolpar.

Rivning belysningsstolpar, enstaka 10000 kr |st 16 192 000 kr

Rivning busshallplats 750 kr |m2 -kr | Aterstallande tillkommer

Rivning rondell (Refug) 750 kr 'm2 - kr |1 cirkulationsplats

Rivning portal 40000 kr | st -kr

Tradfallning, enstaka stora 4000 kr |st 3 14 400 kr

Tradféllning, enstaka sma 1500kr |st 1 1800 kr
MARKFORSTARKNING O FORB

Stodmur, platsgjuten 6000 kr |m2 - kr |Kvadratmeter stdende vigg. Langd * Hojd
Stodmur, prefabricerad 2500 kr |m2 - kr |Kvadratmeter staende vagg. Langd * Hojd
Justering slant 300 kr |m2 - kr |Bank, skérning etc

Markférstarkning (kalkcementpelare/KC) 7000 kr |m2 - kr | Oberoende av djup.

Bergsschakt 1500 kr |m3 - kr |Sagning eller sprangning

Bankfyllning 400 kr 'm3 - kr | Billigt material, lagg till markforstarkning vid dalig mark
FLYTT AV

Ré@nnstensbrunn 35000 kr |st 7 294 000 kr | Enkel utan ledningsflytt

Trad 15000 kr |st -kr

Mittbarriar 500 kr 'm -kr

Belysningsstolpe 4000 kr |st 16 76 800 kr

POST A-PRIS EnHET _ MANGD (per svarighetsgrad) o)\ via - K OMMENTAR

Smé/Svara Medel/Medel Stora/Létta

Alt2
2019-03-19

3(5
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Kantsten, granit 1500 kr |m 650 1170000 kr
Kantsten, betong 400 kr |m - kr
Vag
Overbyggnad exkl slitlager 2000 kr |m2 400 960 000 kr
Slitlager 175 kr |m2 2900 609 000 kr |Inklusive frasning befintligt slitlager
Forstarkning vagren 175 kr |m2 - kr 150 mm ABb-lager. Ink frésning. Ingen dverbyggnad.
GC
Overbyggnad exkl slitlager 1500 kr |m2 950 1710000 kr
Slitlager 150 kr {m2 2300 414000 kr
BYGGNADSVERK (BETONG)
Breddning av kort bro 3500000 kr |st - kr |Vérdet for 3,5 m korfalt ena sidan 9 m lang. Ungefar lika dyrt att bredda med 3
Breddning av lang bro 45000 kr |m2 -kr
Ny bro eller ramp fér biltrafik 35000 kr 'm2 -kr
KORSNING OVRIGT
Enskilt obevakat dvergangsstalle 80000 kr |st 4 448 000 kr
Slitlager vid ombyggnad av komplicerad korsn 350 kr 'm2 - kr | Posten avser ombyggnad av korsning dar avstangning och arbete maste ske i ma
Refug, exkl kantsten 1500 kr {m2 120 252 000 kr
TRAFIKSIGNAL
Signalreglerat OG 500 000 kr |st 1 700 000 kr |Inkl rivning av befintlig anlaggning
Liten anlaggning 1000 000 kr | st -kr
Mellanstor anldggning 2000000 kr |st -kr
Stor anlaggning 3000000 kr |st -kr
Bussprio 80000 kr | st - kr
n o -

POST A-PRIS ENHET ~_ANGD (per svarighetsgrad) g ;v K OMMENTAR

Smé/Svéra Medel/Medel Stora/Létta
TRAFIKSTYRNING MM
Linjemé&lning 20kr |Im 600 14 400 kr
Spérryta 750 kr 'm2 -kr

Alt2
2019-03-19

4 (5)
P:\27104\12601335_Trafikutredning_Brommaplan\000_Trafikutredning_Brommaplan\07_Arbetsmaterial\Kostnadsbedémning\Kalkylblad



\J
SWECO ﬁ

Vagmarken 3500 kr |st 10 42 000 kr

BELYSNING O PORTALER

Belysningsstolpe, enstaka 70000 kr | st -kr

Belysningsstolpar 1750 kr 'm - kr | Per meter végstracka

Portal 350000 kr |st - kr |Egentligen beroende pa vagbredd

GRONYTA

Nyplantering trad 15000 kr |st 3 54 000 kr

OVRIGT

Ny busshallplats 500 000 kr |st - kr |M. platsgjuten betongplatta, plats f tva bussar

Réicke med underliggande betongbalk (pa bro) 10000 kr |m -kr

Ny mittbarridr 2500 kr {m -kr
Alt 2 5(5)
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UPPDRAG UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV UPPDRAGSLEDARE GRANSKAD AV
Trafikutredning Brommaplan 12601335 Oskar Malmberg Oskar Malmberg -
OBJEKT VERSION STATUS VAGHALLARE DATUM
Brommaplan Arbetsmaterial Stockholms stad 2018-05-30
Byggherrekostnad
e 13%
Méangdsumma
Lageskostnad 49%
25% / ‘
Oférutsett | | TA/Utmarknin
8%

POST VARDE SUMMA KOMMENTAR

Mangdsumma - 16 199 600 kr |Enligt bilaga

TA/Utmiérkning 17% 2 753 932 kr |Palagg pa mangdsumma, i regel 17 %

Oférutsett 10% 1619 960 kr | Palagg pa mangdsumma, i regel 10 %

Lageskostnad 1 (innerstad) 8229397 kr |Palagg pa mangdsumma, TA och oférutsett

Byggherrekostnad 23% 4359 312 kr | Palagg pa mangdsumma och TA. (15 - 25 %, Trv 23 %).

Tomtinlésen -

TOTALKOSTNAD 33200 000 kr

Alt3
2019-03-19

1(5)
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BESKRIVNING FORUTSATTNINGAR

Kalkylen omfattar Alternativ 3 - Cirkulationsplats med genomfart Tar inte hansyn till omhandertagande av férorenade massor.
Antar fordelaktiga markforhallanden.
Tar inte hansyn till ledningsomlaggningar.

Alt3 2(5)
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MANGD (per svarighetsgrad)

POST A-PRIS ENHET Smé&/Svara Medel/Medel Stora/Létta SUMMA KOMMENTAR
RIVNING

Rivning mittbarriar 750 kr 'm2 10 9000 kr |Arean for hela mittremsan

Rivning kantsten 350kr 'm 800 336 000 kr |Bortkérning, ingér vid rivning av GC-bana
Rivning racke (N2) 150 kr |m 0 - kr |Normalricke/vagréacke

Rivning racke (H-klassade) 500 kr |m 0 - kr

Rivning racke m underliggande betongbalk 1500 kr |m 0 -kr P& bro

Rivning belysningsstolpar 250kr 'm - kr | Avser en rad belysningsstolpar.

Rivning belysningsstolpar, enstaka 10000 kr |st 16 192 000 kr

Rivning busshallplats 750 kr |m2 -kr | Aterstallande tillkommer

Rivning rondell (Refug) 750 kr 'm2 - kr |1 cirkulationsplats

Rivning portal 40000 kr | st -kr

Tradfallning, enstaka stora 4000 kr |st 4 19 200 kr

Tradfallning, enstaka sma 1500 kr |st 4 7 200 kr
MARKFORSTARKNING O FORB

Stodmur, platsgjuten 6000 kr |m2 - kr |Kvadratmeter stdende vigg. Langd * Hojd
Stodmur, prefabricerad 2500 kr |m2 - kr |Kvadratmeter staende vagg. Langd * Hojd
Justering slant 300 kr |m2 - kr |Bank, skérning etc

Markférstarkning (kalkcementpelare/KC) 7000 kr |m2 - kr | Oberoende av djup.

Bergsschakt 1500 kr |m3 - kr |Sagning eller sprangning

Bankfyllning 400 kr 'm3 - kr | Billigt material, lagg till markforstarkning vid dalig mark
FLYTT AV

Ré@nnstensbrunn 35000 kr |st 7 294 000 kr | Enkel utan ledningsflytt

Trad 15000 kr |st -kr

Mittbarriar 500 kr 'm -kr

Belysningsstolpe 4000 kr |st 16 76 800 kr

POST A-PRIS EnHET _ MANGD (per svarighetsgrad) o)\ via - K OMMENTAR

Smé/Svara Medel/Medel Stora/Létta

Alt3
2019-03-19

3(5
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Kantsten, granit 1500 kr |m 850 1530000 kr
Kantsten, betong 400 kr |m - kr
Vag
Overbyggnad exkl slitlager 2000 kr |m2 1300 3120000 kr
Slitlager 175 kr |m2 3800 798 000 kr |Inklusive frasning befintligt slitlager
Forstarkning vagren 175 kr |m2 - kr 150 mm ABb-lager. Ink frésning. Ingen dverbyggnad.
GC
Overbyggnad exkl slitlager 1500 kr |m2 1500 2700 000 kr
Slitlager 150 kr |m2 2850 513 000 kr
BYGGNADSVERK (BETONG)
Breddning av kort bro 3500000 kr |st - kr |Vérdet for 3,5 m korfalt ena sidan 9 m lang. Ungefar lika dyrt att bredda med 3
Breddning av lang bro 45000 kr |m2 -kr
Ny bro eller ramp fér biltrafik 35000 kr 'm2 -kr
KORSNING OVRIGT
Enskilt obevakat dvergangsstalle 80000 kr |st 4 448 000 kr
Slitlager vid ombyggnad av komplicerad korsn 350 kr 'm2 - kr | Posten avser ombyggnad av korsning dar avstangning och arbete maste ske i ma
Refug, exkl kantsten 1500 kr {m2 120 252 000 kr
TRAFIKSIGNAL
Signalreglerat OG 500 000 kr |st 1 700 000 kr |Inkl rivning av befintlig anlaggning
Liten anlaggning 1000 000 kr | st -kr
Mellanstor anldggning 2000000 kr |st 2 4800 000 kr |Inkl rivning av befintlig anldggning
Stor anlaggning 3000000 kr |st -kr
Bussprio 80000 kr | st - kr
n o -

POST A-PRIS ENHET ~_ANGD (per svarighetsgrad) g ;v K OMMENTAR

Smé/Svéra Medel/Medel Stora/Létta
TRAFIKSTYRNING MM
Linjemé&lning 20kr |Im 600 14 400 kr
Spérryta 750 kr 'm2 -kr
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\J
SWECO ﬁ

Vagmarken 3500 kr |st 20 84000 kr

BELYSNING O PORTALER

Belysningsstolpe, enstaka 70000 kr | st -kr

Belysningsstolpar 1750 kr 'm - kr | Per meter végstracka

Portal 350000 kr |st - kr |Egentligen beroende pa vagbredd

GRONYTA

Nyplantering trad 15000 kr |st 7 126 000 kr

OVRIGT

Ny busshallplats 500 000 kr |st - kr |M. platsgjuten betongplatta, plats f tva bussar

Réicke med underliggande betongbalk (pa bro) 10000 kr |m -kr

Ny mittbarridr 2500 kr {m 60 180 000 kr
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