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Bakgrund

I och med utbyggnaden av Tvarbanans Kistagren mellan Norra Ulvsunda och
Helenelund byggs Solvallakopplet i Bromma om. Solvallakopplet binder ihop
Ulvsundavagen och Ballstavagen. Detta PM syftar till att beskriva hur
trafikféringen kan I6sas under byggtiden.

Alternativ Quick bridge
Vid byggnationen av Solvallakopplet anvénds en |sning med en s3 kallad Quick

bridge. En Quick bridge ar en tillfallig bro som anvands for att méjliggéra att trafik
kommer fram samtidigt som byggarbeten kan utféras under och omkring bron.
Anvandningen av Quick bridge medfér att den totala byggnationstiden av
Solvallakopplet minskar och att ordinarie trafik stérs i mindre omfattning.

Alternativ utan Quick bridge
Alternativet déar ombyggnation sker utan anvandning av Quick bridge medfér en

cirka ett &r langre byggtid, samt avsevart mer stérningar for bade GC-trafik och
biltrafik. Alternativet har utretts separat och redovisas inte har.
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2.1
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Forutsattningar

Ballstavdgen passerar éver Ulvsundavagen och de bada védgarna binds idag
samman av fyra pa- och avfartsramper som utgdr befintliga Solvallakopplet och
Travarkopplet. Befintliga Solvallakopplets ramper ansluter till Travbanevagen.
Figur 1 visar hur trafikeringen genom platsen ser ut idag.
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Figur 1 Nuvarande trafikering av korsningen Ulvsundavédgen/Béllstavdgen

Biltrafik )
Ulvsundavégen har idag tva korfilt i vardera riktningen. Aven Béllstavdgen har tva

korfalt éver bron i vardera riktningen, och en koérfaltsbredd om cirka 3,25 m.
Befintliga bilvagar i nara anslutning till korsningen ar markerade med ljusgront i
Figur 1.
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2.3
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Gang och cykel
Genom platsen gar ett regionalt cykelstrak (se Figur 2). Cykelstraket bestar av

enkelriktade cykelbanor pa vardera sida av Béllstavdgen, samt en dubbelriktad
cykelbana séderut pa den véstra sidan av Ulvsundavéagen. Fran Ulvsundavagen
ansluter cykelbanan till bada sidor av Ballstavdgen. Cykelbanan och gédngbanan pa
respektive sida om bron har en total bredd om cirka 3,25 m.

Regionalt cykelstrak
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Figur 2. Det regionala cykelstr§ket som passerar genom Solvallakopplet &r
markerat med réda pilar, 6vriga cykelbanor och GC-banor som passerar genom
kopplet &r markerade i bl§tt.

Trafikfloden
Trafikmétningar har utférts for bdda ramperna i befintliga Solvallakopplet och for

norra Travarkopplet samt for genomgdende fléde pd Ulvsundavégen under en
vecka i mars ar 2014. Korsningsmaétningar med video har utférts vid Béllstavagen-
Gamla Bromstensvédgen samt Ballstavdgen-Travbanevagen i maj &r 2013.
Trafikflodena frdn matningarna har réknats upp med ungefér en procent per ar for
att nd 2018 &rs nivaer. Flédena frdn méatningarna har kompletterats med ett
platsbestk dar trafikrakning vid Ballstavagen-Travarkopplet har utférts under
maxtimmarna i april 8r 2018. Antalet gdende och cyklister som fardas ldngs
Ballstavagen har uppskattats enligt bedomt fléde under platsbesdket.
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Planerad utbyggnad

Illustrationen nedan (Figur 3) visar fardig utformning och trafikering av
Solvallakopplet, nar byggnationen ar fardig.
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Figur 3. Solvallakopplet efter ombyggnad.
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Trafikforing under byggtid

For att sakra framkomlighet for samtliga transportslag under hela byggtiden utférs
arbetet i etapper. Varje etapp innebér att ett visst omrade stiangs av for
byggarbeten och trafiken flyttas till de ytor dar arbeten inte utférs. Produktionen
av Solvallakopplet delas saledes in i 4 etapper. Ungefirlig etappindelning ar
markerad i nedanstdende skiss. Fér varje etapp har en 16sning fér trafikutformning
tagits fram. Trafikutformningen syftar till att ge samtliga trafikslag sa god
framkomlighet som mdjligt under byggtiden.
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Figur 4 Etappindelning ombyggnation av Solvallakopplet
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Etapp 1

I etalz)lp)) 1 gérs byggnation av trdg samt cykelbro éver den kommande sprbanan
och uppfyllnad. Befintliga ledningar ldggs om och nya ledningar dras i cykelbanan
s6der om Ballstavagen, samt langs den vastra delen av Ulvsundavagen. Etappen
innebar att den befintliga GC-banan sdderut, som &r en del av det regionala
cykelstraket, sténgs av. Cyklister far 8ka éver Ulvsundavégen for att anvdnda GC-
védgen pa Ulvsundavégens dstra sida for fard séderut.

Etapp 1 forvantas paga i cirka sex till atta manader.

Etapp 1 o~ t

Teckenférkléring

Befintlig vdg
Ombyggd vdg
Befintlig GC
I Ombyggd GC
— Fardriktning bil
— Fardriktning cykel

Figur 5. Trafikféring under etapp 1. Etappen markeras med réd streckad linje.

Framkomlighet under etapp 1
I etapp 1 pdverkas framforallt framkomligheten for gdng och cykel, i och med att

cykelbanan langs vastra Ulvsundavédgen sténgs av, och samtliga gdende och
cyklister hanvisas till GC-banan pa den dstra sidan av végen.

Avstdngningarna medfor att cyklister som ska ta sig till/fr&n omrdden séder om
Solvallakopplet till/frAn omraden vaster om omradet far en ndgot langre
fardstracka. De leds 6ver till den 6stra delen av Ulvsundavéagen vid
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4.2
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dvergangsstéllet vid Bromma Blocks/Képsvangen och far sedan cykla via GC-
tunneln under Ballstavagen, for att ansluta till Ballstavagen via Dartanjangs gata.
Dartanjangs gata foreslas ha dubbelriktad cykeltrafik pa den véstra sidan av gatan
tills att den nya cykelbanan ldngs Ulvsundavagen ar fardigstalld. Eftersom GC-
banorna pa bada sidor om Béllstavagen fortfarande &r 6ppna under denna etapp
beddms framkomligheten dock vara tillracklig.

Etapp 2
I Etapp 2 stédngs omradet sydvast om Ballstavagen/Ulvsundavdgen samt omradet

norr om Bdllstavagen av, for fardigstallande av ny GC-bana och ramp, om- och
nylaggning av ledningar, samt schakt och tunnelarbeten. Eftersom arbeten
behdver utforas under Bdllstavagen i etapp 2 ar en tillfallig bro (Quick bridge)
monterad pd Billstavagen, vilken mdjliggér att tva korfalt i vardera riktning
kommer kunna vara 6ppna under etappen. Tidplan, trafikféringsplan och TA-plan
under tiden fér montering och demontering av Quick bridgen tas fram av
entreprendren nar den ar utsedd.

Av samma anledning som anvandningen av en Quick brigde, monteras aven en
tillfallig GC-bro p& Ballstabrons norra sida, medan GC-banan pa den sddra sidan
av vagen stangs av. Delar av den norra GC-banan kommer behdva stangas av
tillfalligt under etappen, vilket medfér att GC-banan kommer behdva flyttas i
sidled under delar av etappen. Detta behdver studeras mer i detalj av
entreprendren for att sikerstélla att GC-banan &r éppen under hela etappen. Aven
GC-bron kan behéva flyttas under delar av etappen.

Den totala bredden éver Quick bridgen kommer vara ndgot smalare &n végens
bredd i nulaget, ca 14 m jamfort med dagens 15 m. Eftersom dagens vag har en
cirka 1,3 m bred refug blir det &ndd méjligt att uppna en kérfaltsbredd pa ca 3,3
m 6ver Quick bridgen. Bredden pa den gemensamma gang- och cykelbanan
kommer vara samma som idag, det vill saga cirka 3,25 meter. Med denna bredd
ar det moijligt for tva cyklister att méta varandra samtidigt som en gaende gar
bredvid. Aven gang- och cykelbron kommer ha en bredd om 3,25 m.

Etapp 2 forvantas pagd under ungefir ett ars tid.
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Etapp 2 P erfiil
tapp ‘"‘ Teckenférklaring
Befintlig vag
| —— Ombyggd vag
Befintlig GC

Y Y )
A / Bl Ombyggd GC
\/ — Fardriktning bil
\ — Fardriktning cykel

| Quick bridge
GC-bro

Figur 6. Trafikféring under etapp 2. Etappen markeras med réd streckad linje.

Framkomlighet under etapp 2
I och med anvandningen av en Quick bridge &r det mojligt att ha dppet lika manga

korfalt som idag pd Béllstavdgen, om &n ndgot smalare &r i nuldget. Inga andra
bilvagar eller korfalt stdngs av. Darfér bedoms framkomligheten for biltrafiken
vara i stort sett oférandrad jamfort med idag. Undantaget &r under sjélva
monteringen och nedmonteringen av bron da korfalt kan behdva stédngas av
tillfalligt pa Ballstavdgen. Dessa arbeten fores|ds ske nattetid eller under helger,
for att minimera stérning av trafiken.

Precis som i etapp 1 paverkas framkomligheten fér gdng och cykel i och med att
cykelbanan langs vastra Ulvsundavégen stiéngs av, och samtliga gdende och
cyklister hanvisas till GC-banan p& den dstra sidan av vagen. I etapp 2 stdngs
dessutom den sédra GC-banan pa Ballstavdgen éver Ulvsundavéagen av, vilket
medfér att vissa av cyklisterna behdver passera dver vagen vid fler tillfallen an
idag och far en ndgot langre korstrécka.

Forutsatt att GC-banan och GC-bron far en bredd om 3,25 bedéms
framkomligheten vara acceptabel for gdng och cykel, sett till att det rér sig om en
begransad tidsperiod.
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Etapp 3
I etapp 3 &r omrddena norr och séder om Béllstavdgens och véster om

Ulvsundavagen fortfarande avstangda. Under detta byggskede fardigstalls
arbetena vid sparkorridoren, uppfyllnad och fardigstédllande av pa- och avfarter
fr&n Ulvsundavégen till Ballstavdgen, samt fardigstallande av den nya GC-banan
sbderut.

I detta skede ar Quick bridgen pa Béllstavdgen nermonterad och hela Ballstavagen
ar istallet 6ppen for trafik. Cykelbanan pa Billstavdgens norra del &r 6ppen, vilket
mojliggdr enkelriktad cykeltrafik p& GC-banorna p& bada sidor av Béllstavagen.
Etapp 3 forvantas pagd under ungefir 6 manader.
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Figur 7. Trafikféring under etapp 3. Etappen markeras med rod streckad linje.

Framkomlighet under etapp 3
I etapp 3 ar inga korfalt avsténgda och darfér bedéms framkomligheten for

biltrafik vara oférandrad jamfért med idag. Framkomligheten for cykel blir samma
som under etapp 1, eftersom GC-banorna pa bdda sidor av Ballstabron nu &r
O6ppna. Med andra ord bedéms framkomligheten vara tillrdcklig, aven om cyklister
som ska ta sig till/fran omrdden séder om Solvallakopplet till/fran omréden véster
om omradet far en ndgot langre firdstracka &n idag.
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Etapp 4
I etapp 4 &r de tva nya av och pa-fartsramperna fér GC och bil fran Béllstavdagen

till Ulvsundavagen fardigstallda och trafiken flyttas nu till dessa. De tva gamla
ramperna mellan Ulvsundavagen och Travbanevdgen tas bort och GC banan
norrut kan nu fardigstallas och tas i drift. Den ombyggda GC-banan séderut gar nu
att nd fran GC-banorna pa bada sidor av Ballstavdgen. Etapp 4 planeras att paga i
ca. 4 manader.
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Figur 8. Trafikféring under etapp 4. Etappen markeras med réd streckad linje.

Framkomlighet under etapp 4
I bérjan av denna etapp flyttas trafiken till de nya av- och pafartsramperna mellan

Béllstavagen och Ulvsundavagen. Trafiksituationen och framkomligheten under
etapp 4 ar lik den slutgiltiga 16sningen, bortsett frén att den nya GC-banan ldngs
den vastra sidan av Ulvsundavagen norr om Baéllstavagen inte ar 6ppnad, utan
fardigstalls under denna etapp. Hela den slutliga I6sningen avseende végar och
GC-vagar for Solvallakopplet fardigstélls under etappen.
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