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1 SAMMANFATTNING

Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting planerar att bygga ut
Tvarbanan mellan Norra Ulvsunda, forbi Kista och vidare mot Helenelund. Den
nya sparstrackan gar under namnet Kistagrenen och kommer att dras igenom
befintligt flygplatsomrade.

Byggnader pa flygplatsomradet kommer att behéva rivas for att ge plats at
sparanlaggningen. Byggnaderna har idag en avskarmande effekt pa det markbuller
som uppstar fran flygplatsverksamheten.

For att inte forsamra bullersituationen fér invanarna i Mariehall har Bromma
Stockholm Airport tagit fram ett forslag pa en bullerskarm for att kompensera de
boende i Mariehall for det forlorade bullerskyddet som de befintliga byggnaderna
ger. Den nya bullerskdrmen kommer att vara av en stomme av containrar
bekladda med trapanel. Den nya bullersk&rmen blir 5,8 meter hég och ska
placeras mot Mariehéll 1angs med Brommas arrendegrans mot Stockholm Stad
efter arrendejustering.

Vid uppforandet av den nya bullerskdrmen och rivning av byggnaderna kommer
en provisorisk bullerskarm av containrar placeras pa flygplatsen for att minimera
storningar for de boende under byggskeden

Denna rapport redovisar en bullerberdkning for den permanenta och den
temporara skarmen. Ingen fasad far en forsamring 6ver 0,7 dB (A) och nagra
fastigheter far en forbattrad bullersituation med den permanenta skarmen. Malet
med bullerskarmen ar att den genomsnittliga dndringen av ekvivalent ljudniva for
alla fastigheter/fasader ska vara i princip sa nara 0 dB(A) som mdjligt. Den
avskarmande effekten av den planerade skarmen anses uppfylla malet i enlighet
med miljébalkens rimlighetsavvagning (2 kap 7 8). Aven den temporéra skarmen
anses inte forsdmra bullersituationen i Mariehall.
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2.1

BAKGRUND OCH SYFTE

Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting planerar att bygga ut
Tvarbanan mellan Norra Ulvsunda, forbi Kista och vidare mot Helenelund. Den
nya sparstrackan gar under namnet Kistagrenen och kommer att ha en hallplats i
anslutning till Bromma Stockholm Airport.

Sparanlaggningen for Kistagrenen kommer att dras igenom och utmed den norra
delen av flygplatsomradet. Befintliga byggnader pa flygplatsomradet kommer att
behdva rivas eller flyttas for att ge plats at sparanlaggningen. Byggnaderna har
idag en avskarmande effekt pa det markbuller som uppstar fran
flygplatsverksamheten.

| samband med utbyggnaden av Norra Rampen (Anmalan D 2016-000235)
gjordes tillfalliga bullerskydd mellan byggnaderna som ska rivas i vantan pa
byggstart for Kistagrenen.

Rivningen av byggnaderna resulterar, utan skyddsatgarder, foljaktligen i hogre
ljudnivaer i det narbelagna bostadsomradet Mariehéall. En ny avskarmning, som
motsvarar den bullerreducerande effekt som byggnaderna ger, behdver darfor
byggas for att inte ljudnivaer i Mariehall ska dka. Flygplatsen har tagit fram ett
forslag pa en ny bullerskyddskarm som ersétter dagens byggnader och skarmar
utmed Ulvsundavagen. Denna utredning syftar till att utvardera den avskarmande
effekten som den planerade sk&rmen ger. Utredningen analyserar dven
bullersituationen for en temporar bullerskdrm som anvands under rivningen av de
berérda byggnaderna.

Utredningen behandlar endast markbuller, inte buller fran vag- och spartrafik eller
flygbuller.

Vad ar markbuller

Med markbuller avses allt ljud fran en flygplats forutom ljud fran flygplan som &r
i luften eller pa rullbanan.

Anledningen till att man skiljer pa flyg- och markbuller ar att dessa bedéms
utefter olika bedémningsgrunder. Markbuller bedéms enligt riktvarden i
Naturvardsverkets RAPPORT 6538 - Vagledning om industri- och annat
verksamhetsbuller medan flygbuller bedéms enligt Férordning (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Riksdagen har under ar 2015 antagit Férordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader (2 § forsta stycket) som klargor att flygbuller ér “buller fran
flygtrafik vid start och landning upp till den hojd som bidrar till ljudnivan pa
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marken samt rullbanefas i samband med start och landning”. Vidare anges i
Naturvardsverkets RAPPORT 6538 - Vagledning om industri- och annat
verksamhetsbuller att: ”Buller fran verksamhet pa marken som inte ar
flygtrafikbuller omfattas av denna végledning, exempelvis motortester och
avisning av banor”.

Detta far till foljd att nar ett flygplan kor pa taxibanan anses ljudet fran planet vara
markbuller men nar flygplanet befinner sig pa rullbanan ger det ifran sig
flygbuller, d&ven om det kan réra sig om samma typ av ljud.

AVGRANSNINGAR

Denna utredning beaktar markbuller som alstras av:
e Taxning
o Start av flygplan pa uppstallningsplats

Fler ljudkallor existerar pa Bromma Stockholm Airport men dessa kéllors
akustiska paverkan, i relation till ovan listade ljudkallor, bedéms vara sa pass liten
att de inte behover beaktas. De obeaktade kéllorna paverkar saledes inte resultatet
utanfor flygplatsomradet.

Den foreslagna bullerskyddsskarmens eventuella paverkan pa buller fran véag- och
spartrafik ingar inte i denna utredning.

FORUTSATTNINGAR

Detta kapitel redogor vilka forutsattningar, trafikmangd samt trafikfall som
anvands i utredningen.

Trafikfall
Berakningarna avser prognos ar 2038 och avser 80 000 rorelser.

Anvinda trafiknivaer kommer fran trafikprogrammet W15-3 fran Bromma
Stockholm Airport som har anvants for att studera flygplatsens kapacitet och
dimensionera flygplatsens infrastruktur. Utifran trafikprogrammet har antalet
arsrorelser prognosticerats och justerats sa att summan av rorelserna ska stimma
med Swedavias hogst tillatna trafik som uppgar till 80 000 rorelser. Oberoende av
flygvég, bana och flygplanstyp har alla rérelser multiplicerats med en
skalningsfaktor.

I W15-3 anvénds flygplanstypen Dornier 328 (IATA: FRJ). Da kalldata saknas for
denna har det i berdkningen antagits Fokker 50 som likvérdig ljudkalla. Fokker 50
ar ett nagot storre flygplan &n Dornier 328. Antalet Dornier 328 ar dock sa fa att
det inte far nagon praktisk betydelse for ljudnivan vilken kélla man valjer att
ersétta den med.
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4.2 Taxning
Ljud fran taxning simuleras genom att anta en linjekéalla 3 meter dver mark i
mitten av taxibanan. Trafikmangden som ljudemissionsberakningarna baserar sig
pa framgar i Tabell 1
Tabell 1. Rorelser pa taxibanorna per arsmedeldygn. Totalt ar det 77 380 rorelser for linjefarten.
B Flygplantyper ICAO-beteckning
ana
AT72 CS10 F50 RJ1H
= Ankommande 12 17,34 11,43 0,79 0,39
B‘ 30 26,66 17,57 1,21 0,61
a0 . 12 17,74 12,22 0,79 0,39
3 Avgaende
30 27,26 18,78 1,21 0,61
~ 12 7,35 5,51 0,46 0,46
o Ankommande
] 30 8,65 6,49 0,54 0,54
e . 12 6,89 4,60 0,46 0,46
> Avgaende
= 30 8,11 5,40 0,54 0,54
Summa (212 roresler per AMD) 120 82 6 4
Darutéver tillkommer 4300 rorelser for allmanflyget. Alimanflyget bestar i regel
av mindre bullrande flyg och har inte medtagits i ljudemissionsberakningarna for
taxiforfarandet.
4.3 Uppstallningsplatser
Ljud fran uppstallningsplatserna simuleras genom att anta en punktkalla tre meter
over mark pa varje uppstallningsplats. Baserat pa antal startande flyg (Se Tabell
2) berdknas ljudemissioner for en uppstart vilken antas paga i tre minuter.
Flygplan som ankommer till uppstallningsplats antas sla av motorn omgaende och
kommer séaledes inte emittera ljud.
Tabell 2. Antal starter per arsmedeldygn uppdelat i dag och kvall for linjefart som ligger till grund for
ljudemissionsberékningarna.
Flygplantyper ICAO-beteckning
- Summa
Uppstallningsplats AT72 CSs10 F50 RJ1H
1 8 8
2 6 6
o 3 4 4
~
o 4 4 4
—
< 5 2 2
2
< 6 4 4
7 5 5
8 2 2 4
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Ljud fran allmanflyget baserar sig pa 4 300 rorelser som jamt fordeltas ut pa sju
stycken platser pa flygplatsomradet.
. Allmanflyg antas i bullerberékningarna generera lika manga rorelser per timme
under dag- som kvallstid. Uppstallningsplatsernas positioner framgar i Figur 1

Tabell 3. Beraknat antal starter per ar och arsmedeldygn med allmanflyg och stadsflyg.

Antal per ar

Antal per AMD

Flygplanstyp

Allmanflyg

2150

5,89041

PA31,C560 och GLF4
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Figur 1. Karta 6ver Bromma Stockholm Airport som visar uppstéllningsplatserna

4.4 Berakningsmetod

For simulering av markbuller anvénds berdkningsprogrammet

SoundPlan (ver 7.4). En 3D-modell av Bromma Stockholm Airport och dess
omgivning har byggts upp utifran hojdsatta digitala kartor samt resultat av
flygscanning, se Figur 2.

Figur 2 Digital 3D-modell 6ver Bromma Flygplats och omgivande bebyggelse gjord i programmet
SoundPlan efter erhallna kartdata. Vy fran syd.
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For simulering av ljudutbredning har modellen Svensk standard SS-1SO 9613
(Acoustics, 2006) anvands som finns implementerad i SoundPlan.
Utbredningsdampning, markabsorption, skarmning, reflektioner, temperatur,
luftfuktighet, lufttryck hanteras automatiskt av programmet i enlighet med anvand
berékningsstandard.

For att inte Overskatta skarmens effekt har medvind antagits at alla riktningar.

Markbullerberédkningsmetod géllande Bromma Stockholm Airport &r
ursprungligen framtagen av konsultfirman WSP (Simonsson, 2015). | metodiken
ingar att rakna pa buller fran taxande flygplan, buller fran startande flygplan vid
uppstallningsplats och taxibana samt buller fran snérojningsfordon. Metoden har
vidareutvecklats av Swedavias akustiker och redovisas i (Grundfelt,
MARKBULLERBERAKNING - BROMMA STOCKHOLM AIRPORT -
Swedavias berakningsmetod, 2016) Markbullerberékning - Bromma Stockholm
Airport - Swedavias berdkningsmetod.

Kalldata

Ljudet fran taxande flygplan berdknas f.n. med kélldata fran Teknisk
metodbeskrivning for markbullerutredningar vid Bromma Flygplats 10176712
R0O7 med undantag for ATR 72. Swedavia Konsults enhet Flygakustik & Miljo
har under hosten 2017 fatt i uppdrag att mata in nya emissionsdata for markbuller.
Det uppdagades under matningen att flygplansmodellen ATR 72 &r betydligt
tystare an vad tidigare matningar pavisat. ATR 72 emitterar dessutom mindre
lagfrekvent buller &n vad som anges i (Simonsson, 2015) Teknisk
metodbeskrivning for markbullerutredningar vid Bromma Flygplats. Nya
emissionsdata for ATR 72 ar implementerade i har redovisad utredning.
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5.1

BERAKNADE FALL
Bullersimuleringar har gjorts for foljande scenarier. Dessa ar foljande:

Scenario 0 (Nollalternativ): Som flygplatsen ser ut i skrivande stund
Scenario 1: nuvarande byggnader rivs utan atgarder.

Scenario 2: tillfallig bullerskdrm under byggtid.

Scenario 3: planerad bullerskarm.

Scenario 0 (Nollalternativ)

Nollalternativet, det vill sdga det alternativ ombyggnaden jamfors mot, avser
flygplatsens utformning i dagslaget. Trafiknivan och flygplansflottans
sammansattning avser 80 000 rorelser respektive ar 2038. Byggnaderna och
bullerskyddskarmarna, beldgna mellan och ovanpa byggnaderna, utgor en
sammanhangande bullerskyddande barridr mot Mariehall. Se Figur 4.

== — = 723 .
~ BYGGNAD » 7 W%@ -

: 7
5 AL g .

EE’@ %@

Omradet som
ska rivas

Planerad sparmitt
for Kistagrenen

Figur 3. Utformning av Norra rampen i nollalternativet. Avser utformning som det sag ut i jan 2019.
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Container
5,2 m over
Figur 4. lllustration - Befintlig bullerbarridr mot Marieh&ll som behdéver rivas for att gora plats for
Kistagrenens sparanlaggning. Vy fran norr.
5.2 Scenario 1: nuvarande byggnader rivs utan atgarder
Byggnaderna mot Mariehéll utmed Ulvsundavégen som utgor bullerskydd,
kommer att rivas for att bereda plats for Kistagrenens sparanlaggning. Detta
scenario ska spegla konsekvenserna av att ta bort det befintliga bullerskyddet.
Scenario 1 har samma forutsattningar som scenario 0 férutom att byggnaderna
och bullerskyddskarmarna ar borttagna.
5.3 Scenario 2: tillfallig bullerskarm under byggtid.

For att skydda invanarna i Mariehall fran markbuller under byggskeden planerar
flygplatsen att uppratta en tillfallig bullerskarm langs med entreprenadsgrans mot
flygplatsen.

Scenario 2 har samma forutsattningar som scenario 0 férutom att byggnaderna
och bullerskyddskarmarna &r borttagna och att en tillfallig skarm &r placerad
langst entreprenadsgransen. Skarmen kommer att byggas upp med hjalp
containrar som parvis staplas efter varandra l&ngs entreprenadsgransen. Skarmens
placering kan komma att andras under byggtiden for att underlatta arbeten, sa
lange containrarna placeras sa att de bildar en tat skarm kommer resultatet av
berdkningen paverkas marginellt.

Byggbuller kommer att hanteras av flygplatsens egna rutiner och riktlinjer for
byggbuller men ingar inte i denna berakning

bullerskydds mot mariehall 2019-03-04_sb.docx
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Tillféllig
<=1 skarm

J. ™

Figur 5: | bullerberékningen anvénd placeing av den tillfalliga skarmen

5.4 Scenario 3: permanent bullerskarm.

Utbyggnadsalternativet avser fallet med en fardigbyggd permanent bullerskarm.
Trafiknivaer och flygplansflottans sammanséttning ar detsamma som for de andra
scenarier. Figur 6 visar layouten for utbyggnadsalternativet. En ny
bullerskyddsskéarm foreslas for att kompensera de boende i Mariehall for det
forlorade bullerskyddet som de befintliga byggnaderna ger.

Bullerskarmen kommer att vara av en stomme av containrar bekladda med trapanel.
Den nya bullerskarmen blir 5,8 meter hdg och ska placeras mot Mariehall 1angs
med Brommas arrendegrans mot Stockholm Stad efter arrendejustering.
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Planerad sparmitt = T
for Kistagrenen TP
e,
Figur 6 Utformning i utbyggnadsalternativet. Befintliga byggnader rivs infor evakuering infor
sparanlaggningen. En ny bullerskyddsskarm foreslas for att kompensera de boende i Mariehall for det
forlorade bullerskyddet som byggnaderna ger.
6 BULLERKONSEKVENSER

For att visualisera bullerkonsekvenserna for Mariehéll har foljande fall
kontrollerats:
e Scenariol-Scenario 0, visar hur Mariehall paverkas av rivningen av det
befintliga bullerskyddet.
e Scenario2-Scenario 0, visar hur Mariehall paverkas av den tillfalliga
bullersk&rmen under byggtid.
e Scenario3-Scenario 0, visar hur Mariehall paverkas av den slutgiltiga
bullerskarmen under byggtid.

Varje fall &r en skillnadsberdkning mellan de olika scenarierna. Den
genomsnittliga forandringen avser skillnaden i det aritmetiska medelvérdet av
ljudnivan for 6vervaningen for respektive bostadshus.
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6.1 Scenario 1- Scenario 0

Att riva det befintliga bullerskyddet mot Mariehéll dagtid mellan 06-18 medfor en
forsamring mellan noll- och i vérsta fall 4,2 dB(A) narmast Bromma. Kvallstid

LJUDNIV ASKILLNAD

2 mém dB(A)

<= -
< <= -
< <= -
= <= -
< <= -
-

[ A
o Frwo s L ebe L
ACAA A A A A A A A A

T
WL P W N a2 o N W

Figur 7 Skillnad dagtid

4 Mﬁ/ﬁ«\ //\\\

Figur 8 Skillnad kvallstid

Bilaga 1 och 2 visar de fullstandiga ritningarna
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6.2 Scenario 2- Scenario 0

Med den tillfalliga skarmen kommer Mariehall att paverkas endast marginellt av

markbuller under ombyggnaden.

Skillnaden mellan kl. 06-18 medfoér en andring mellan en férsamring av 0,4 dB(A)

och en forbattring av 2,1 dB(A). Kvallstid mellan 18-22 paverkar husen med

mellan en férsamring av 0,6 dB(A) och en forbéattring av 2,4 dB(A).

E : .. = § LJUDNIVASKILLNAD
2 mém dB(A)

<= -
< PN
< <= -
< = -
=< <=
=

A
o wWwrn s Lo bbbl
AoA A A A A A A A A A
o
Do wNe o L owE e

P .
Tillfallig
= bullerskarm
S,
, 7
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Figur 10 Skillnad kvéllstid

Bilaga 3 och 4 visar de fullstandiga ritningarna
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6.3 Scenario 3- Scenario 0

Men den permanenta skarmen kommer Mariehall att paverkas marginellt jamfort
med dagens situation.

Skillnaden mellan klockan 06-18 medfor en &ndring mellan en férsamring av

0,5 dB(A) och en forbattring av 2,1 dB(A). Kvallstid mellan 18-22 paverkar husen
med mellan en forsamring av 0,7 dB(A) och en forbattring av 2,4 dB(A).

LJUDNIV ASKILLNAD

2 mém dB(A)

<= -
= <= -
< <= -
= <= -
< <= -

<=

Permanent
bullerskarm

|
WU E WM oo LW s i

[ A
oW s L eEbhoe L
A A A A A A A A A A A

Figur 11 Skillnad dagtid

Permanent
bullerskarm

e,
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Bilaga 5 och 6 visar de fullstandiga ritningarna
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Ingen fasad far en forsamring dver 0,7 dB(A) enligt berakningarna. Flertalet
fastigheter far oforandrade forhallanden och nagra far en forbéattring vid fasad.
Malet med bullerskarmen &r att den genomsnittliga andringen av ekvivalent
ljudniva for alla fastigheter/fasader ska vara sa nara 0 dB(A) som majligt. Den
avskarmande effekten av den planerade skarmen anses uppfylla malet i enlighet
med miljobalkens rimlighetsavvagning (2 kap 7 8).

Darefter kan anses att malet for bullerskyddsatgarden ar uppfyllt med de
foreslagna atgarderna.

7 BILAGOR

Bilaga 1: Scenario 1- Scenario 0, dagtid
Bilaga 2: Scenario 1- Scenario 0, kvéllstid
Bilaga 3: Scenario 2- Scenario 0, dagtid
Bilaga 4: Scenario 2- Scenario 0, kvéllstid
Bilaga 5: Scenario 3- Scenario 0, dagtid
Bilaga 6: Scenario 3- Scenario 0, kvéllstid
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