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Socialdemokraterna

Okad framkomlighet genom Brommaplan fér fordons- och
kollektivtrafiken

Socialdemokraterna har tagit flera initiativ for battre framkomlighet for trafiken som passerar
Brommaplan. Bland annat finns ett uppdrag om ett sidant arbete i budgeten for 2018.
Tidsbespatingen beriknas bli sirskilt stor for bussresenirer, citka 5 minuter per enkel resa vid
hégtrafik och motsvarande knappt 4 minuter f6r 6vriga fordon. P4 ett it sparar man utifrin dessa
forutsittningar vid dagliga resor mellan 30-40 timmar per ir, motsvarande 4-5 arbetsdagat!
Omriknat per fordon blir med sidana forutsittningar med dagens omfattande trafik
samhillsnyttan mycket stor.

Vid Brommaplan passerar nimligen varje dag omkring 75 000 personet. Cirka 4000-6000 giende,
citka 12000-15000 resendrer i buss, cirka 3000-5000 cyklister samt citka 45000 motorfordon
passerar platsen pa vardagar. Trafikmiljon dr komplex, Brommaplan bestér idag av sex gator som
mots i en stor cirkulationsplats. Att forbittra Brommaplans trafikfunktion ar en viktg forutsittning
fér kommande stadsutvecklingsprojekt i visterort, som t ex utvecklingen av Riksby och Bromma

flygfilt.

Trafikkontoret har i enlighet med budgetuppdraget arbetat med projektet, iven andra
intressegrupper har arbetat med f6rslag som exempelvis socialdemokraterna pi Ekero.

Tva mojliga alternativ presenteras hir nedan:

Alternativ 1 innebir att Brommaplan gors om till en traditionell fyrvigskorsning. Spingavigen och
Klidesvigen far nya strickningar for att inte belasta korsningen. Spingavigen ansluter till
Vadmalsvigen som i sin tur kopplar till Kvarnbacksvigen och Bergslagsvigen. Klidesvigen
kopplar till Drottningholmsvigen strax Oster om Brommaplan. I de nya anslutningarna till
Bergslagsvigen och Drottningholmsvigen 4r endast hogersvingar mojliga. Klidesvigens
anslutning ar en osikerhet i detta forslag som behéver studeras vidare.

Kvarnbacksvigen, Bergslagsvigen och Drottningholmsvigen ansluter till en signalreglerad
fyrvigskorsning. Gatorna har tre eller fyra kérfalt in i korsningen, med separata svingkorfilt, och
tva korfalt ut ur korsningen.

Ett nytt busskorfalt anliggs i norrgiende riktning lings Drottningholmsvigen soder om
Brommaplan. P4 Kvarnbacksvigen forlings det sddergiende busskorfiltet in i fyrvagskorsningen.

1 jiamforelse med dagens utformning.
Tidsvinsterna dr for de flesta rutter 1 hogtrafik blir cirka 4 minuter per resa. For busstrafiken annu

mer. Detta alternativ innebar dock storre stérningar under det 4r platsen behdver byggas om,
troligtvis ocksa krivs en ny detaljplan.
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Alternativ. 2 omfattar smirre dtgirder med fokus pd att férbittra framkomligheten for
stombussarna samt framkomlighet och trafiksikerhet fér giende och cyklister.

Kvarnbacksvigen breddas for att skapa utrymme fér tva korfilt i tillfarten till cirkulationsplatsen.
Dagens sodetgiende busskorfilt pi  Kvarnbacksvigen forlings férbi  korsningen med
Vadmalsvigen och ansluter till de 6vriga koefilten strax fore cirkulationsplatsen.

Ett norrgiende busskorfilt forliggs lings Drottningholmsvigens séder om cirkulationsplatsen.
Busskorfiltet startar vid terminalomridet och ansluter till de vanliga korfilten precis fore
citkulationsplatsen. Gang- och cykelpassagerna pa Spangavigen och Kvarnbacksvigen
hastighetssikras och flyttas ut fran cirkulationsplatsen. Cykelpassagen over Klidesvigen
hastighetssikras och flyttas norrut, vilket ger en genate strickning.

Befintligt 6vergangsstille 6ver Kladesvigen gors om till en bred genomgiende gangbana. Befintligt
signalreglerat Gvergangstille och cykelpassage éver Drottningholmsvigen sdder om Brommaplan
flyttas norrut for att skapa en tydligare separering mellan giende och cyklister. Befintligt
overgingsstalle pa IK(varnbacksvigen vid korsningen med Vadmalsvigen flyttas till den norra sidan
korsningen. En ny genomgiende ging och cykelbana anliggs pa Kvarnbacksvigens sédra sida.

Tidsvinsterna blir for de flesta rutter i hogtrafik cirka 1 minut per resa. For busstrafiken dnnu mer.
Detta alternativ blir rimligtvis billigare att genomféra och har mindre stérningar under

ombyggnadstiden.

Fler alternativ kan naturligtvis vara mojliga. Vi vet dock att dagens konstruktion ej dr optimal for
nagot av trafikslagen.

Detvore olyckligt om en ovilja finns att ta tag i trafikplatser som hat en méjlighet att utvecklas och
forbittras dven for fordonstrafiken. Dirfor foreslar jag:

Att de utredningar som finns inom staden, samt andra intressenters férslag, gillande
trafiklosningar f6r Brommaplan redovisas for kommunfullmiktiges ledaméter

Att en forvaltningsoverskridande arbetsgrupp omgiende tillsitts som far i uppdrag
att lagga fram forslag f6r bade finansiering och genomférande fér hur

Brommaplans trafikplats skall utvecklas for ckad framkomlighet.

Stockholm den 26 november 2018

Jan Valeskog (S)
Oppositionsborgarrad
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