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Svar pa remiss om Tvarforbindelse Sodertdrn, vdag 259

Forslag till beslut:

- Kommunstyrelsen drar tillbaka Tyresé kommuns underskrift fran
Sddertdrnskommunernas gemensamma yttrande dver samrad vigplan for Tvirforbindelse
Sodertdrn, da Tvérforbindelse Sodertdrn ér i strid med klimatlagens intention och da
samradsunderlaget inte uppfyller lagkraven.

- Tyres6 kommun gor ett eget yttrande i enlighet med foljande:

I juni 2017 beslutade Riksdagen om ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige. Delar av
ramverket dr reglerat i en klimatlag (2017:720). Det 6vergripande malet i det
klimatpolitiska ramverket &r att Sverige senast ar 2045 inte har niagra nettoutslédpp av
vixthusgaser till atmosfiren, for att ddrefter uppna negativa utslidpp. Ramverket innehaller
dven etappmal pa vigen mot det langsiktiga malet, bland annat att utsldppen 2030 frén
inrikes transporter ska vara minst 70 procent ldgre dn ar 2010. Merparten, 93 procent, av
utsldppen av vixthusgaser fran inrikes transporter kommer fran végtrafiken och det dr
dérfor av central betydelse for att de klimatpolitiska malen ska kunna nés att skyndsamt
minska végtrafikens klimatpaverkande utslépp

Det kommer inte ricka med effektivare fordon och dkad andel fornyelsebara drivmedel for
att na vara nationella klimatmal for transportsektorn. Biltrafikarbetet behdver ocksa minska.

Tvirforbindelse Sodertdrn &r, trots forbittringar for kollektivtrafik och cykel, framst
inriktat pa 6kad framkomlighet f6r biltrafik. Det kommer att ge bilen en kad
konkurrensfordel jamfort med kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. I sin tur framjar det en
utglesad stadsbebyggelse med 6kad transportefterfragan och klimat- och miljopaverkan.

Dokumentet Samradsrapport saknar uppgifter om trafikméngder, vilket &r anméarkningsvért
eftersom flera av de klimatpaverkande utsldpp och andra miljéeffekter som forvéntas
uppsta till f6ljd av vigprojektet hdanger samman med méngden trafik. Enstaka men
otillrickliga trafikuppgifter finns f6r enskilda delstrickor i luftvardsforbundets
luftkvalitetsutredning samt i dokumentet PM ekologiska samband. Den redovisningen kan
dock inte anses tillriickligt for ett projekt av trafikledens omfattning och karaktér. Av de
fataliga uppgifter som redovisas framgar att pa ett avsnitt av den planerade trafikleden
berdknas biltrafikvolymerna per dygn ar 2045 nira fyrdubblas jaimfort med om projektet
inte skulle genomforas. I andra underlag fran Trafikverket framkommer att den kraftiga
okning av trafikarbete med bil som Tvirforbindelse Sodertorn berdknas medfora dven
foranleder utbyggnad av andra végar i regionen. Av detta kan utldsas att den 6kade



efterfrigan pa bilresor som vigen beddms leda till far en paverkan savil pa regionens
samlade efterfrdgan pa biltratik som pa dess bidrag till att na nationella klimatmal.

Utdver den Katastrofala paverkan projekt Tvirforbindelse Sédertdrn har for mojligheten att
na klimatmélen, sd har ocksa projektet manga andra negativa effekter pa miljo och
stadsbyggnad for hela Sodertdrn och dédrmed Stockholmsregionen. Vi stiller oss dérfor
bakom Naturvardsverkets analys ocksa i dessa delar, och bifogar dirmed hela
Naturvardsverkets yttrande som bilaga till detta yttrande fran Tyresé kommun.

for Miljopartiet de Grona i Tyreso

Usine Hodith, A

"Marie Akesdotter Ajda Asgari
Ordinarie ledamot Erséttare
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Yttrande géillande samrad for anliiggande av viig 259 Tviirférbindelse
Sodertorn m.m. i Huddinge, Haninge och Botkyrka kommuner, Stockholms
lin. (TRV 2017/27)

Naturvardsverket har mottagit rubricerad samradsremiss och har den 14
november 2018 fatt forldngd svarstid till och med den 15 februari 2019.

Naturvardsverkets stillningstagande

Det kommer inte att ricka med effektivare fordon och 6kad andel fornybara
drivmedel for att na de nationella klimatmalen for transportsektorn. Biltrafik-
arbetet behdver ocksd minska. Med dagens malsittningar och kunskap om
transporteffektiva samhillen dr foreslagen utformning av Tvirforbindelse
Sddertorn oldmplig. Projektet &r, trots forbéttringar for kollektivtrafik och cykel,
framst inriktat pa 6kad framkomlighet for biltrafik, vilket kommer att ge bilen en
okad konkurrensfordel jamfort med kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Nagot
som i sin tur frimjar en utglesad stadsbebyggelse med 6kad transportefterfragan
och klimat- och miljépaverkan.

Projektets klimatpaverkan, men ocksa manga andra av trafikledens forvintade
miljoeffekter, hinger samman med trafikarbetet. Trots detta saknar samrads-
underlaget i1 stort sett redovisning avseende trafikméngder och deras férdelning
pa olika trafikslag. Denna brist forsvarar ett konstruktivt samrad kring
trafikledens utformning i syfte att minska bland annat dess klimatpaverkande
utsldpp. Samradsunderlaget kan inte anses uppfylla miljobedémnings-
forordningens krav. Infor framtagande av vigplanen uppmanar Naturvardsverket
Trafikverket att genomf6ra ett ytterligare samrad i bred krets med ett
dndamdlsenligt samradsunderlag i fraga om trafik och klimatpaverkande utslipp.

For att minska negativ paverkan pa de natur- och friluftslivsvirden, som ér
skyddade som naturreservat eller utpekade som riksintresse enligt 3 kap. 6 §
miljobalken, foreslas bland annat en delstricka av trafikleden anliggas i tunnel
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under Flemingsbergsskogen. Denna atgird &r en forutsittning for att inte komma
1 direkt konflikt med ett storre virdefullt ssmmanhéngande skogs- och
strtovomrade inom riksintresseomradet. Foreslagen trafikled gar trots tunnel-
forlaggning till stor del i ytlige genom omraden som ér virdefulla ur natur- och
friluftslivssynpunkt och som genom sitt titortsnira lige idag kan nyttjas av
manga. Intrang i naturreservat véntas pa ett sitt som innebir att delar av dessa
skulle behdva upphivas. Upphidvande av beslut enligt 7 kap. 4-6 §§ miljobalken
fordrar synnerliga skél samt att ekologisk kompensation genomfors. Det ér,
enligt Naturvardsverket, rimligt att fortsatt prova alternativ vad giller till
exempel vigstandard, hastighet och vigutformning pa strickan Sster om
Flemingsbergsskogen for att ddr minska negativa effekter pa riksintressets och
reservatens virden. Med otillrdcklig ambitionsniva i anpassningar och
skadebegridnsande dtgdrder finns risk for lasningar i sent skede av
planldggningsprocessen om det visar sig att pataglig skada pa riksintresset
riskerar att uppsta.

Naturvardsverket bedomer att projektet, mot bakgrund av vad som anf6rts ovan,
ar av den karaktdr som avses i 17 kap. 3 § miljobalken. Ddrmed finns en
skyldighet for Naturvardsverket enligt 17 kap. 5 § miljobalken att underritta
regeringen om projektet. Savida Trafikverket inte sjilva underréttar regeringen
kommer Naturvardsverket att géra en sadan underrittelse.

Skiil

Naturvardsverket konstaterar att riksdagen i juni 2017 beslutade om ett
klimatpolitiskt ramverk for Sverige.! Delar av ramverket ér reglerat i en
klimatlag (2017:720). Det 6vergripande malet i det klimatpolitiska ramverket ér
att Sverige senast ar 2045 inte har nagra nettoutsldpp av vixthusgaser till
atmosfiren, for att direfter uppna negativa utsldpp. Ramverket innehaller dven
etappmal pa vigen mot det langsiktiga malet, bland annat att utsldppen 2030 fran
inrikes transporter (utom inrikes luftfart som ingar i EU ETS) ska vara minst 70
procent ldgre &n ar 2010. Merparten, 93 procent, av utsldppen av vixthusgaser
fran inrikes transporter kommer fran vigtrafiken och det dr diarfor av central
betydelse for att de klimatpolitiska malen ska kunna nas att skyndsamt minska
vigtrafikens klimatpaverkande utslédpp.

Ivdrforbindelse Sodertorns effekter pa trafik- och stadsutvecklingen samt pa
mojligheten att na miljo- och klimatmel

Av samradsunderlaget framgar att Tvirforbindelse Sodertorn r en trafikled for
bade persontrafik och godstrafik. Risker kopplade till farligt godstransporter och
viigens omgivningsstdrningar forsvarar bostadsbebyggelse i vigens ndromrade.
Detta kommer att motverka en transporteffektiv hallbar bebyggelseutveckling:
en tét, funktionsblandad bebyggelsestruktur, uppbyggd omkring kapacitetsstark.
snabb och attraktiv kollektivtrafik. Projektets utformning framjar i stéllet en
utveckling med omraden av bostadsbebyggelse vid avfarter pa sikert avstand
fran trafikleden. Projektet dr, trots forbittringar for kollektivtrafik och cykel,
frimst inriktat pa 6kad framkomlighet for biltrafik, vilket kommer att ge bilen
okade konkurrensfordelar jamfort med kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. For
att cykel ska ta resandeandelar fran bil i denna typ av pendlingsstrak krivs att

! Prop. 2016/17: 146, Ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige.
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framkomlighet och restider for cyklister prioriteras i forhallande till bilister i
utformningen av infrastruktur. Projektets foreslagna utformning av
cykelinfrastruktur ger inte cyklisterna lika gena striickningar eller lika god
framkomlighet i straket som biltrafiken.

Naturvéardsverket framhdll i sitt samradsyttrande 2016 att Trafikverket behver
utreda och presentera projektets paverkan pa trafikutvecklingen lokalt och
regionalt samt hur utvecklingen forhaller sig till miljomal samt vad trafik-
utvecklingen innebdr for tillgéngligheten pé sikt.

Vi kan nu konstatera att dokumentet Samréadsrapport saknar uppgifter om
trafikméngder, vilket dr anmérkningsvirt eftersom flera av de klimatpaverkande
utslédpp och andra miljéeffekter som forvintas uppsta till foljd av vigprojektet
héinger samman med mingden trafik. Enstaka men otillriickliga trafikuppgifter
finns for enskilda delstrackor i luftvardsforbundets luftkvalitetsutredning samt i
dokumentet PM ekologiska samband. Den redovisningen kan dock inte anses
tillréickligt for ett projekt av trafikledens omfattning och karaktir. Av de fataliga
uppgifter som redovisas framgar att pa ett avsnitt av den planerade trafikleden
beréiknas biltrafikvolymerna per dygn ar 2045 néra fyrdubblas jimfort med om
projektet inte skulle genomforas. I andra underlag fran Trafikverket
framkommer att den kraftiga 6kning av trafikarbete med bil som Tvirforbindelse
Sodertdrn berdknas medfora dven foranleder utbyggnad av andra vigar i
regionen. Av detta kan utlésas att den 6kade efterfriagan pa bilresor som viigen
beddms leda till far en paverkan savil pa regionens samlade efterfragan pa
biltrafik som pa dess bidrag till att nd nationella klimatmal.

Sedan den 1 januari 2018 &r det genom miljobeddmningsférordningen reglerat
vad ett samradsunderlag ska innehalla. Dessa regler giller dven for samrad infor
upprittande av miljskonsekvensbeskrivning for viigplan.® Av 8 § miljs-
beddmningsférordningen framgar att samradsunderlaget ska innehalla uppgifter
om bland annat verksamhetens omfattning. Naturvérdsverket menar att uppgifter
om trafikméngd per trafikslag dr sadana uppgifter som behdver finnas i ett
samradsunderlag for viigprojekt av Tvérforbindelsens karaktir for att kravet pa
redovisning av verksamhetens omfattning ska anses vara uppfyllt.

Mot bakgrund av denna grundldaggande brist i underlaget uppmanar
Naturvardsverket Trafikverket att infor framtagande av viigplanen genomfora ett
ytterligare samrdd i bred krets med ett &ndamalsenligt samrddsunderlag i friga
om redovisning av trafik och klimateffekter.

Den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram for projektet behdver innehalla
redovisning av hur vigtrafikens trafikarbete, fordelning mellan trafikslag och
Kklimatpaverkan kommer att utvecklas i regionen till ar 2030 och 2045 med och
utan trafikleden samt for andra utformningsalternativ inklusive andra hastighets-
standarder. Krav pé alternativredovisning har tydliggjorts i och med
regelindringar for miljobedémningar under 2018 och finns nu specificerade i

17 § miljobedomningsférordningen. Effekter av kande trafikarbete behdver
visas lokalt, lings och i ndromraden kring straket, for hela Stockholms sddra

? Naturvardsverkets yttrande 2016-04-28, NV-03101-16.
? Genom hénvisning i 3 kap. 8 a § vigfrordningen (2012:707).
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regionhalva, samt f6r hela Stockholms ldn. Analysen bor ocksa redogora for hur
projektet paverkar fordelning mellan trafikslagen och hur resandeunderlag for
kollektivtrafiksatsningar pa Sodertérn sasom Sparvig Syd paverkas.

Miljokvalitetsnormer och hdilsa

Bullerutredningen har tydligt fokus pa skydd av bostdder. Detta dr forstas
viktigt, men ldngs strickan finns ocksa flera friluftsomraden dér tystnad &r en
viktig kvalitet for det rorliga friluftslivet. Tysta omraden finns idag i begrinsad
utstridckning, inte minst i titbefolkade omraden. I den fortsatta miljo-
beddmningen bor ett storre fokus liggas pa att prova alternativa utformningar
inklusive hastighetsstandarder samt att utforma ovriga bullerskyddsatgirder. Allt
i syfte att undvika 6kat buller och sa langt som mgjligt istdllet minska det
sammantagna végtrafikbullret i omgivande friluftsomraden. Naturvardsverkets
rekommendationer &r att i friluftsomraden dér lag ljudniva utgér en sirskild
kvalitet bor ekvivalentniva 40 dBA f6r vardagsmedeldygn efterstrivas.

[ samradsunderlaget "Utsldpp fran tunnelmynningar lings Tvérforbindelse
Sédertdrn™ (LFV 2018:5) anges att omraden kring tunnelmynningar inte far
bebyggas eftersom dessa da inte skulle klara miljokvalitetsnormen avseende
partiklar, PM10. Enligt luftkvalitetsforordningens (2010:477) definition giller
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft Gverallt med undantag for arbetsplatser
samt vigtunnlar och tunnlar for sparbunden trafik. Det innebér att miljokvalitets-
normer ska fljas dven pa omraden som inte bebyggs som till exempel pa gang-

J

och cykelstrak i anslutning till Tvirforbindelsen.

Hanveden, omrade av riksintresse for frilufisliv

Hanveden (FAB 08) ér ett stort friluftsomrade av riksintresse for friluftslivet
enligt 3 kap. 6 § miljobalken inom Botkyrka, Haninge och Huddinge kommuner.
[ beskrivningen av omradets virden anges att omradet, tack vare sin varierade
natur och sina anordningar for friluftslivet, utgdr ett utomordentligt virdefullt
friluftsomrade. Det titortsnira liget gor att omradet #r viktigt for méanga méanniskors
friluftsliv och kan nyttjas ofta och mycket.

En forutsittning for att bibehalla de virden som utgér grunden for riksintresse-
omradet &r att omradets karaktidr av vidstrackt, ssmmanhéngande skogs- och
strovomrade bevaras. Omradets virden for friluftslivet kan patagligt skadas av
nyetablering av bland annat anldggningar som inte framjar friluftslivet inom
omradets oexploaterade delar, minskad hivd av odlingslandskapet, buller-
storande verksamheter och dtgérder samt omfattande kalavverkning. Nya tikter
bor inte Sppnas inom hittills oexploaterade omraden.*

Tunnelforldggning under Flemingsbergsskogen ér en forutsittning for att inte
komma i direkt konflikt med ett storre véirdefullt ssmmanhédngande skogs- och
strovomrade inom riksintresseomradet. Trots tunnelforlaggning pé en kénslig del
av strickan, kan konstateras att vigforslaget innebér intrdng och stdrningar i
riksintresseomradet som helhet.

4 Se viirdebeskrivning for Hanveden FAB 08: http:/skyddadnatur.naturvardsverket.se/
(Kartskikt: Riksintressen, naturvard och friluftsliv/Friluftsliv/FAB 08 Hanveden)

o
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Omradet ddr den nya trafikleden planeras ér inte att betrakta som oexploaterat pa
strickan — intrang och stérningar férekommer redan idag i omgivande
rekreationsomraden pa grund av vig 259. Karaktiren, hastighetsbegrinsningen
och trafikméngden hos dagens tvafiliga vig skiljer sig dock stort mot den
fyrfiliga motortratikled som planeras. Exempelvis planeras trafikleden pa
stridckan Oster om trafikplats Glado fa 100 km/h som hastighetsbegrinsning. Det
kan jimforas med 60-80 km/h som dr dagens hastighetsbegransning i omradet.
Trafiken uppges idag vara ca 8000 fordon per dygn® i omradet vid
Flemingsbergsskogen och anges ¢ka till 13 000 fordon/dygn i nollalternativet
2045. Med Tvirforbindelse Sodertérn anges 50 000 fordon per dygn som
prognos.’

Kommande miljokonsekvensbeskrivning behover identifiera, bedéma och
beskriva effekterna for riksintresseomradets virden pa ett tydligt sétt och stora
anstrangningar krdvs vad géller anpassningar och utformningar av vigen for att
minska vigens och trafikens negativa miljoeffekter. Vid bedomning av hur
omradets virden paverkas bor till exempel den sammanlagda effekten av flera
atgérder inom olika delar av riksintresset beddmas. Effekterna av vigens
framtida strukturerande betydelse behdver ocksa tas med i beddmningen - hur
vigen i sig kan komma att paverka framtida bebyggelse- och verksamhets-
utveckling i och i omradets nédrhet och hur detta i sin tur paverkar omradets
virden. Vigen medfor ofrankomligt en barridreffekt i landskapet som inte bara
bor beskrivas utifran dess direkta effekter pa méjligheten att rora sig i vissa
striickningar. Aven indirekta effekter av viigen med bland annat stora
trafikplatser i ytldge och risk for upphérd hévd i nidrheten av vigen kan paverka
upplevelsen av omradet och ddrmed hur det anviinds och upplevs framdver. Det
ir, enligt Naturvardsverket, rimligt att prova alternativ vad géller till exempel
vigstandard, hastighet och vigutformning pa strickan dster om Flemingsbergs-
skogen for att minska negativa effekter pa riksintressets véirden och for de
naturreservat som berdrs. Med otillricklig ambitionsniva i anpassningar och
skadebegrdnsande atgérder finns risk for lasningar i sent skede av planldggnings-
processen om det visar sig att pataglig skada pa riksintresset riskerar att uppsta.

Naturreservat

Avsikten med ett beslut om inréittande av naturreservat ér att skapa ett definitivt
skydd. Endast undantagsvis ska avsteg fran féreskrifterna som definierar skyddet
kunna goras. Vigforslaget innebir ny 4-6-filig motortrafikled inom och i
anslutning till flera omraden som dr skyddade som naturreservat.

Trafikplats Glado, trafikplats Lissma och delar av trafikplats Gommaren
planeras inom Orlangens, Paradisets, Lissmadalens respektive Gmmarens
naturreservat. Fransett de nya trafikplatserna tar ocksa sjélva vigstrackningen
reservatsmark i ansprak. Bergtickning anges delvis saknas for tunnel-
strickningen under Gommarens naturreservat vilket innebér ytschakt och
arbetsomraden for en betongtunnel inom reservatet. Anldggningsarbete och drift
av infrastrukturanlaggningar i naturreservaten kan innebéra att dispens krévs
fran reservatsforeskrifter.

3 Samrddshandling, Tvirforbindelse Sodertdr, Trafikverket 2016-11-21.
® PM Ekologiska samband, V259 Tvirforbindelse Sodertdmm, Trafikverket 2018-10-10.
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For att upphiva beslut om naturreservat krivs synnerliga skil enligt 7 kap. 7 §
miljobalken. Beslut om upphévande eller dispens far, enligt bestimmelserna.
meddelas endast om intranget i naturvirdet kompenseras i skélig utstrickning pa
naturreservatet eller pa nagot annat omrade.

Naturvardsverket saknar i samradsmaterialet dels ndrmare redogorelse for
omfattningen av intrangen i reservatens naturvirden och dels forslag pa hur
dessa skulle kunna kompenseras. Det enda som av samradsmaterialet gar att
utldsa rorande kompensationsatgérder dr ett forslag om att intrangen i
Gommarens naturreservat foreslas kompenseras genom att ldgga E4:n pa bro i
stillet for pa bank dver Gommarbicken. Det forslaget bor enligt
Naturvardsverket studeras vidare av Trafikverket och utformas i samrad med
ldnsstyrelsen och Huddinge kommun. Vidare behdver ytterligare
kompensationsatgirder utredas och redovisas for dvriga intrang i andra reservat -
dven for de reservat dir en vigforbindelse finns omndamnd i reservatsbesluten.

Majligheterna att fa till stand kostnadseffektiva kompensationsatgérder &r storre
ju tidigare 1 planeringsprocessen fragor om kompensation utreds och l8sningar
tor till exempel markatkomst forankras. Redogorelse for kompensations-
atgdrderna behover finnas i eller i anslutning till miljokonsekvensbeskrivningen,
till exempel 1 en separat kompensationsutredning.

I samband med kompensation f6r intrang i naturreservat ér det intranget i
omradets naturvirden som ska kompenseras. Intrang i naturvirden ska inte
enbart tolkas som fysiska markintrang. [ beslut om inrittande av reservat anges
ett syfte, som ska ge uttryck for hur de prioriterade virdena i omradet ska
bevaras. Naturvardsverket anser att kompensationsatgérder i samband med
dispenser och upphédvanden enligt 7 kap. 7 § miljobalken i forsta hand bor ges en
sadan inriktning att de bidrar till att syftet med det skyddade omradet kan
uppnas. Om detta inte dr mdojligt bor skydd av eller atgérder i ett omrade med
liknande naturvirden i regionen prioriteras. [ normalfallet bor skydd av omraden
med visentligen andra bevarandevirden eller med ldgre virden inte accepteras
som kompensation for ett intrang i ett naturreservat. I Naturvardsverkets
handbok Ekologisk kompensation’ finns viigledning infor utformning av
kompensationsatgérder.

Arbete for gron infrastruktur

[ ett infrastrukturprojekt av den omfattningen som Tvirforbindelsen dr behdver
stor omsorg dgnas at att identifiera och bedoma effekter for biologisk mangfald
och ekosystemtjédnster i hela det landskap som berors. Léansstyrelsen framhall i
sitt beslut om betydande miljopaverkan att en analys av ekosystemtjinster borde
goras i projektet.® Naturvéardsverket forutsitter att si har skett och att kunskapen
beaktas i utformningen av vigen samt att den redovisas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

7 Ekologisk kompensation — en viigledning om kompensation vid forlust av naturviirden,
2016:01, Naturvardsverket 2016.
§ Miljopaverkan for Vigplan Tvirforbindelse Sodertdrn, Linsstyrelsen Stockholm, 2015-07-02.
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Atgirder for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljs-
effekter ska utformas under miljobedémningen och beskrivas i miljékonsekvens-
beskrivningen. Trafikverkets Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323) anger att
ekologiskt viktiga naturmiljder som forstors vid nyanldggning av infrastruktur
ska dokumenteras och ersittas med likvérdiga miljoer. Hanteringen av denna typ
av kompensation behdver beskrivas i kommande miljokonsekvensbeskrivning.

Projektets utformning kan foranleda en tillatlighetsprovning enligt 17 kap. 3 §
miljobalken

Naturvardsverket har i sitt senaste samradsyttrande (2017-01-27) efterfragat
Trafikverkets bedomning av om Tvérforbindelse Sodertdrn ér ett projekt som
avses i 17 kap. 3 § miljobalken, dvs. en verksamhet som regeringen kan
forbehalla sig rétten att tillatlighetsprova. Trafikverket anger i samrads-
redogorelsen att de bedomt att projektet inte behdver tillatlighetsprovas i detta
skede men att samrad kan ge indikation pa om en tillatlighetsprévning enligt 17
kap. miljobalken behover ske eller inte.

En myndighet eller kommun som inom sitt verksamhetsomrade far kinnedom
om en verksamhet som avses i 17 kap. 3 § miljobalken ska underritta regeringen
om verksamheten. Naturvardsverkets beddmning r att projektet dr av den
karaktéren att det rér sig om en verksamhet som i betraktande av de intressen
som miljdbalken enligt 1 kap. 1 § ska frimja kan antas fa betydande omfattning
eller bli av ingripande slag.” Miljobalken syftar till att friimja en hallbar
utveckling och de svenska miljokvalitetsmélen konkretiserar vad héllbar
utveckling innebiir enligt 1 kap. 1 § miljbalken.!” Nationella klimatmal, som
har beslutats i enlighet med klimatlagen, &r en del av miljomalssystemet. Den
klimatpaverkan som Naturvardsverket befarar att trafikleden kan ge tillsammans
med projektets omfattning, lokalisering och utformning i dvrigt medfor en
skyldighet for Naturvardsverket att underrétta regeringen enligt 17 kap. 5 §
miljobalken. Savida Trafikverket inte sjdlva underriittar regeringen kommer
Naturvardsverket att géra en sadan underriittelse.

2 Jfr. 17 kap. 3 § miljobalken.
10 Jfr. Prop. 1997/98:45 Miljsbalk del 2, s. 8, och Prop. 2004/05:150, Svenska miljomal — ett
gemensamt uppdrag, s. 375.
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Beslut om detta yttrande har fattats av stillforetrddande generaldirektoren
Kerstin Cederlof.

Vid den slutliga handldggningen har i 6vrigt deltagit enhetschefen Christian
Haglund, foredragande, miljdjuristen Joel Grede samt handliggarna Asa Wisén,
Joanna Dickinson, Henrik Larsson och Lena Odeberg.

Detta beslut har fattats digitalt och saknar dcirfor namnunderskrifier.

Kerstin Cederlof

Christian Haglund

Kopia till:
Lénsstyrelsen i Stockholms lidn



