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§13

Verksamhetsplan 2019 for trafiknamnden
Dnr T2018-02787

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1

2

8

Trafikndimnden godkédnner verksamhetsplanen f6r 2019.

Trafikndmnden godkénner omslutningsforandring om
153,0 mnkr inom driftbudgeten.

Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende klimatinvesteringar om 72,2 mnkr.

Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende medel for trygghetsskapande atgarder om 33,7 mnkr
inom investeringsbudgeten.

Trafikndmnden godkdnner ansfkan om investeringsmedel om
72,2 mnkr for klimatatgarder frdn Central medelsreserv i
enlighet med bilaga 13 till kontorets tjénsteutldtande.

Trafikndmnden godkénner ans6kan om investeringsmedel om
33,7 mnkr for trygghetsskapande atgarder fran Central
medelsreserv 1 enlighet med bilaga 14 till kontorets
tjansteutlatande.

Trafikndmnden faststéller tidpunkter for ekonomisk
ménadsuppfoljning till den 7 mars, 25 april, 13 juni,

29 augusti, 24 oktober, 14 november och 12 december samt
tertialrapporter till den 23 maj och 26 september.

Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutlatande.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Ulla Hamilton m.fl.
(M), Peter Backlund (L), Johan Félldin (C) och Mikael Valier
(KD) foreslar (se beslutet).

Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
ndamnden beslutar enligt foljande:

1 Delvis bifalla kontorets forslag till verksamhetsplan och i
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ovrigt godkédnna forslag enligt vad som anges 1
Vinsterpartiets budgetreservation 2019 samt darutéver
anfora foljande:

De senaste klimatrapporterna visar att det skyndsamt krivs
stora och genomgripande insatser for att kunna avvérja de
allra vérsta konsekvenserna av klimatforandringen.
Klimatkrisen hotar vér lokala miljé och ekonomi och bor
darfor tas pa storsta allvar i kommunalpolitiska drenden.
Darfor kravs djirva atgérder som sikerstiller att Stockholms
stad &r vérldsledande i den grona omstéllningen.

Den gronblda majoritetens verksamhetsplan for
Trafikndmnden 2019 innehaller fa nyheter utan ar i stora drag
en fortséttning pa den politik som den rodgronrosa
majoriteten bedrev. Vansterpartiet anser dock att detta inte ar
tillrackligt om Stockholm pé allvar ska bemdta de hot vi star
infor och for att trygga mélen om en jamlik, jadmstdlld och
klimatsmart stad.

Vi foreslar darfor kraftfulla atgérder for att stdlla om trafiken
for att bli en l&ngsiktigt hllbar stad. Vi vill utreda
forutsittningarna for en snabb elektrifiering av den tunga
végtrafiken i Stockholm, med maélet att alla godstransporter
och all busstrafik 1 innerstaden ska vara elektrifierade senast
2030. Vi vill i samverkan med godstransportbranschen och
andra aktorer genomfora atgiarder som bidrar till att skapa ett
effektivare, sdkrare och mer miljéanpassat transportsystem,
till exempel off-peak-leveranser och samlastningsprojekt.
Staden ska erbjuda off peak-leveranser for eldrivna lastfordon
i hela kommunen savél som inféra mdjligheten att lata
eldrivna lastfordon utnyttja busskorfalt pa infartsleder 1
kommunen. Vi vill utreda hur fler gator kan goras till
permanenta gigator i innerstan och runt stadsdelscentra i
ytterstaden fOr att minska biltrafiken och gora staden mer
levande och vénlig. En ldmplig stadsdel att borja med ar
S6dermalm, dér “’storkvarter” skulle kunna skapas genom att
ungefdr varannan gata i bade nordsydlig och dst-véstlig
riktning stidngs av for biltrafik med samma regelverk som
giller i Gamla stan.

Vi vill dven forbéttra gang och cykeltrafiken genom att
genomfora en informationskampanj riktad till stadens
fotgingare, cyklister och motorfordonsforare som syftar till
att 6ka kunskapen om och efterlevnaden av viktiga
trafikregler, som att fordon eller gdende inte far uppehalla sig
pa cykelbanor och att cyklister har vdjningsplikt for

Fleminggatan 4 fotgingare vid 6vergangsstillen. Vi vill 4ven utreda

Box 8311 mojligheterna att endast tillata eldrivna mopeder klass II pa
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cykelvigar i innerstan och sédkerstélla att minst 2000 nya
lanecyklar tillhandahalls 1 ytterstaden samt att det finns
lanestationer vid alla kollektivtrafikknutpunkter.

Vi vill ocksa engagera flera invanare i den hir fordndringen
genom att tillimpa medborgarbudget i minst ett projekt i varje
stadsdel 1 samarbete med lokala aktdrer. Det skulle
exempelvis kunna innebéra att ta fram en plan for Hésta gards
framtida utveckling och forvaltning for att sdkerstélla att
géarden drivs langsiktigt och att det finns stort utrymme for
deltagande for lokalbefolkningen, féreningslivet samt skola
och barn- och ungdomsverksambhet. Inriktningen bor vara att
gérden bedrivs som en hub for urban omstéllning till ett mer
hallbart samhélle exempelvis genom lokal stadsnira
livsmedelsproduktion.

Offentlig upphandling ska vara ett medel for att driva
utvecklingen i en socialt, ekologiskt och ekonomiskt hallbar
riktning.

Vi vill sist tilldgga att var skepsis mot miljozonerna stér fast
da de enligt stadens egen rapport inte kommer att bidra till en
ndmnvirt béttre luftkvalité samtidigt som de riskerar att 6ka
utslédppen av koldioxid och forsvara for vissa
socioekonomiska grupper att ha samma tilltrade till
innerstaden som resursstarkare grupper.

Jan Valeskog m.fl. (S) foreslér att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Auvslé kontorets forslag till beslut med hianvisning till
Socialdemokraternas budgetreservation i
kommunfullméktige samt darutdver anfora:

Stockholm &r en av Europas snabbast vixande huvudstéder.
Att Stockholm véxer &r ett kvitto pa stadens attraktivitet och
att ménniskor vill bo och verka hir. Men det skapar ocksa
utmaningar, inte minst i trafiken och for det offentliga
utrymmet. Fler ménniskor ska dela pa lika mycket plats. Det
stéller stora krav pa gaturummet och det offentliga rummets
utformning. Nér Stockholm véxer ska det ske pa ett sétt som
bidrar till att minska stadens klimatpaverkan och som minskar
segregationen och jadmnar ut Stockholmarnas livschanser.

Genom att satsa pa kapacitetsstarka trafikslag som gang,
cykel och kollektivtrafik kan fler ménniskor klara sin
mobilitet utan att behdva anvinda bilen. Pé sé sétt kan
klimatpaverkan minskas och gaturummet blir mer inbjudande.
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Det kréver investeringar och prioriteringar. Samtidigt méste
ocksé fordonsflottan stdllas om och fossila branslen fasas ut.
Dérfor vill vi genomfora en storre satsning pa trafikndmndens
arbete med framkomlighet sé att fler kommer fram 1 tid.

Cykelbana i S6derledstunneln ska utredas enligt plan, vilket
vi inte motsétter oss. Ddremot ar det viktigt att en bedomning
sker pd hur omfattande utredningsresurser som ska ldggas pa
ytterst svdra och mindre realistiska projekt som detta, sérskilt
nir kontorets budget 4r mycket svag ar 2019.

Nyttotrafiken far med fler digitala tjanster och 6kad e-handel
en allt storre roll. Vi vill att samordningen for dessa
transporter Okar och vill satsa pad mer miljévianliga
varutransporter. Alla manniskor ska kunna kénna sig trygga i
trafiken. For det kriavs att samspelet mellan trafikanter
fungerar och att trafikmilj6erna byggs pa ett trafiksédkert sétt.
Fler trafikseparerade cykel- och gangbanor liksom fler
informationsinsatser och dkad efterlevnad av
hastighetsgrianser skapar en tryggare trafik dar farre dor eller
skadar sig. For oss ér det en viktig prioritering att 6ka
trafiksékerheten.

Det offentliga rummet dr Stockholmarnas gemensamma
vardagsrum. Vi spenderar allt mer tid pad gemensamma
platser. Vilfungerande, trygga och inbjudande parker, torg
och gator skapar forutom livskvalitet ocksa fler mdten 1
vardagen. Genom att triffas i det offentliga rummet far vi
storre forstaelse for varandra. Rétten till ett valfungerande
offentligt rum ska gélla alla Stockholmare. Darfor vill vi se
fler sdrskilda satsningar pa ytterstaden. Inte minst maste
stadning och underhall forbattras. Vi vill satsa 10 miljoner
kronor extra pa att forbéttra stidningen 1 hela staden med
fokus pa ytterstaden. Alla har ritt en stadsmiljé som éar hel
och ren.

Stockholm har naturen in pd knuten. Det gor att staden fyller
en viktig ekologisk funktion. I ett varmare klimat med fler
viarmebdljor och fler skyfall fir ocksé stadsgronskan en
viktigare roll att fylla for att mildra klimatfordndringarnas
effekter. Darfor vill vi att stadens grona infrastruktur
utvecklas och att investeringar gors 1 hela staden. Vi vill
ocksa se fler investeringar for att versvamningssékra staden,
atgirder som ocksa kan fungera som kolsénkor for att minska
Stockholms klimatpdverkan.

Fleminggatan 4 En bra luftkvalitet i staden har ldnge varit en prioriterad fraga
O e ekl for oss. Stockholm har gatt fran att vara en storstad med rejalt

www.stockholm.se/trafikkontoret
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smutsig luft till nu vara en av de storstdder som har renast
luft. Nya siffror for ar 2018 visar att staden pa den mest
belastade gatan, Hornsgatan, har allt battre vérden och redan
nu klarar arsmedelvardet for EU:s miljokvalitetsnorm. Under
aren framover kommer vérdena fortsétta att minska for att ar
2021, tack vare hardare miljézonsregler for tunga fordon,
néstan halveras i Stockholms innerstad. Att infora ytterligare
miljozon pd Hornsgatan skulle alltsd inte ge avsevird
forbéttring av luftkvaliteten men skulle istédllet 6ka
koldioxidutsldppen med 4,5 % for hela landet. Redan ar 2018
har en kraftig 6kning av nya bensinbilar skett, frimst pd grund
av den desinformation om miljézoner som varit ren
2017-2018. Det dr mycket allvarligt. Vi motsétter oss darfor
extra milj6zon pad Hornsgatan for att inte drastiskt oka
Sveriges klimatutslapp.

Foreslagen verksamhetsplan for trafikndmnden é&r ett resultat
av den budget som kommunfullméktige antagit. Det dr en
budget som prioriterar skattesdnkningar framfor en vl
fungerande valfard. For trafikndmnden innebér det en
underfinansierad ndmndbudget som inte ger utrymme for
angeldgna investeringar. Moderaterna, Liberalerna,
Centerpartiet, Miljopartiet och Kristdemokraterna har drivit
igenom en budget med laga ambitioner for Stockholms
utveckling. Med anledning av att vi Socialdemokrater har
reserverat oss mot kommunfullméktiges budget reserverar vi
oss dven mot verksamhetsplanen for nimnden.

Mads Lundgaard (SD) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Gratis parkering for alla tvahjuliga fordon infors.
Inkomsterna p4, ca 3 miljoner kronor under 2019 skulle
enbart ticka kostnaderna for omskyltningar och dylikt for
de nya taxeomrddena for samma.

2 Om avgiftsbefrielsen dnda generera ytterligare
inkomstforluster har Sverigedemokraterna tagit hojd for
samma 1 var budget dédr denna atgérd finns med.

3 Miljozon klass II ska inte inforas pa Hornsgatan 1:a januari
2020. Enligt trafikkontorets egen rapport innebdr det
omfattande kostnader for naringslivet och privatpersoner
samt riskerar att istéllet 6ka utslédppen.

4 Trafikkontoret ska inte 16pande prova vilka ytterligare
gator som kan bli aktuella for miljozoner.

5 Majoritetens forslag om 177 miljoner kronor {for
vintervighallning som bygger pa ett snofall pa 14
centimeter i manaden &r for lagt utan har bor 20 miljoner
tillforas. Dessa 20 miljoner tas fran de 37,7 miljoner
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majoriteten dskat fran KF till fortyds armaturutbyte av
befintliga fungerande armaturer med motsvarande belopp.
Om detta paverkar kvalitén i de trygghetsskapande
atgirderna som belysning ju utgdr. Ar en annan mojlighet
ar omdisponering av medel frén Socialndmnden. Hér finns
20 miljoner avsatta for boende till 200 Afghanska méan
som inte dr stadens utan migrationsverkets ansvar.
Fungerande infrastruktur i huvudstaden kénns som en mera
angeldgen prioritering.

6 Forberedelse for Ostra lanken och trafikkontorets del i
planeringen infor stockholmsférhandlingarna av samma
maste paborjas. Den administrativa personella kapacitet
som frigdrs da SD inte vill att forvaltningen ska dgna sig t
exempelvis jamstilldhetsanalyser kan anvindas for
samma. Ostra linken #r den bésta mojliga miljo - och
tillvaxtinvestering Stockholms stad kan gora.

7 Ny — och ombyggnadsprojekt som minskar
framkomligheten for bilister ska inte realiseras och
ytterligare 1,5 miljoner kronor inte avsittas till samma.

8 Trafikkontoret ska inte fasa ut fossila branslen i
upphandling av transporter, entreprendrer och
arbetsmaskiner om det blir mycket dyrare eller paverkar
hur ménga snérdjningsfordon som kan sittas in.

9 Trafikkontoret ska inte tillhandahalla flera platser for
”stockholmsjobb” utan férre. Trafikkontoret ska inte
anviandas som en arbetsmarknadsétgard.

10 Trafikkontoret ska inte tillsammans med stadens andra
forvaltningar och bolag aktivt ar beta for att diskriminera
svenskfodda och prioritera utrikes fodda till arbeten 1
verksamheterna.

11 Atgérder for att minska biltrafiken till 2020 i staden ska
inte vidtas.

12 Biltrafiken ska inte minska utan Stockholm véxer och det
bor planeras for en 0kning. Det dr dirfor viktigt att
planeringen for Ostra ldnken sétts igang. De alltmer
fossilfria bilarna, lastbilarna och bussarna maste ha vigar
att dka pa istéllet att fOr att st 1 ko.

13 Trafikndmnden ska inte stélla sig bakom det av M, Mp, L,
C och KD bestidmda uttalandet att: ’Statliga atgérder
kommer att krévas t.ex. fordndrade (hojda) brinsleskatter”.
Tvértom brénsleskatterna dr nu pa en s hog nivé att de
maste sdnkas.

14 Trafikkontorets driftsavtal ska inte innehalla krav pé att
maéanniskor som star langt fran arbetsmarknaden ska
anstillas — utan kvalitet och pris ska avgora.

15 Forvaltningen ska inte byrakratiseras och ges i uppdrag

Fleminggatan 4 sakerstdlla att stadens utemiljoer &r tillgédngliga for
O e ekl individer med konsoverskridande identitet — eller uttryck,

www.stockholm.se/trafikkontoret
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etnisk tillhorighet, religion eller annan trosuppfattning och
sexuell laggning.

16 Forvaltningen ska avbyrakratiseras och malen minska. I
utemiljéerna ska enbart kvinnors trygghet,
funktionsnedsattning och &lder prioriteras.

17 Trafikkontoret bor utreda en 6kat fordonslangd for
massagodstransporter framover. Tunnelbaneutbyggnaden,
arbetet med slussen och de stadsbyggnadsprojekt som
pagér kriver detta.

18 Insiktsutbildningar for medarbetare och entreprendrer ska
inte utforas. Att sidtta medarbetarna och entreprendrerna pa
skolbénken for at ldra om sina “egna fordomar” for
tankarna till politiska kommissarier och DDR.

19 Det ska inte finnas etiska riktlinjer for utomhusreklamen.
Det ricker at folja svensk lagstiftning.

20 Det ska inte anvéndas “inkluderande bilder” som speglar
samhillets sammansittning av individer i trafikkontorets
kommunikation Den kommunikation som ar billigast och
effektivast ska anvidndas. Precis som géllande de etiska
reglerna for utomhusreklamen staden satt upp ar politiskt
styrd begrinsning av yttrandefriheten ett sluttande plan.
Vilket inte minst totalitira regimer pa 30 och 40- talet visat
pa.

21 Trafikkontoret ska inte striva efter att 6ka mangfalden utan
enbart kompetens ska tilldmpas vid rekryteringar.

22 Trafikkontorets anstidllningsannonser ska inte utformas sa
att ingen grupp kénner sig exkluderat utan pa ett sett som
attraherar bista mojliga kompetens.

23 Den sparkade trafikdirektoren tillika professor i
framkomlighetslogistik pa KTH ska erbjudas att gé tillbaka
till sin gamla tjdnst. Han besitter en unik kunskap for detta
arbete vilket inte mist rapporten om milj6zoner som tagits
fram under hans ledning visar pa. I tider med “Fake news”
ar det viktigt med faktabaserade tjdnstemin som kan arbete
fram professionella underlag utan patryckning frn
politiker.

24 Trafikndmnden bor ges 1 uppdrag att utreda hur manga
parkeringstillstind for funktionsnedsatta fran andra EU-
lander och forfalskade dito som anvénds i Stockholm dé
indikationer pd samma kommit in.

25 Trafikndmnden bor ges 1 uppdrag att utreda mojligheten till
att de entreprendrer som utfor parkeringskontrol utrustas
med ett dataprogram som ser om bilarna har parkerings
skulder pa 6ver 5000 kronor och dérvid kan identifiera
malvakter direkt (Karlskronamodellen dér till en sa liten
kostnad som 75.000 kr.).

I 6vrigt anfors foljande:
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Sverigedemokraterna delar majoritetens uppfattning att
Stockholm ska ha Sveriges bésta foretagsklimat 2025 men
majoritetens beslut omdjliggdr samma.

For detta utfall maste dstra lanken pabdrjas. Framkomligheten
Oka med férre avstidngda gator. Inga milj6zoner som forsvarar
for foretagens transporter inforas - och tiggeri som skapar
ordning 1 det offentliga rummet forbjudas. Trafikkontoret bor
dven minska som en arbetsmarknadsatgérd i sig, de
subventionerade jobb konkurrerar ut privata foretag.

Kontoret ska inte heller anvdndas som testkontor for politiskt
ideologiskt driven verksamhet. Stockholm stad ska inte g
langre &n de av riksdagen beslutade stranga miljoregler.

MC och Mopeder klass I (hdrefter bendmnd MC) nyttjar
redan befintliga végar effektivare dn bilar. P4 ytan
motsvarande en bil fir dessutom fyra MC plats enligt
trafikkontorets eget forslag. MC kréver, d& de nyttjar
befintliga vagar inte resurser i form av nybyggnation av
cykelbanor. Tvahjuliga fordon minskar trangseln i staden.

MC éar en smidig, flexibel vildigt lite platskravande 16sning
for arbetspendling. Inte minst for de som bor eller arbetar
langt ifran hallplatser och olika typer av sparbunden trafik.

Stockholms trafikkontors 400 medarbetare har en viktig
funktion gillande att sdkerstdlla en god framkomlighet 1 den
allt tatare staden. En vixande stad innebdér att allt fler ska
samsas om samma begrinsade yta vilket stéller hoga krav pa
en vil utvecklat infrastruktur.

Trafikkontoret spelar en central roll 1 det arbetet och viktiga
samverkanspartners dr stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen, trafikverket, regionens trafikforvaltning,
och grannkommunerna.

Pa trafikkontoret ska enbart professionella tjanstemén arbeta
och 1 de servicefunktioner de har tillgéng till, likasa.

Da trafikingenjorer och individer med teknisk bakgrund ar
bristvara pd arbetsmarknaden &r det av yttersta vikt att deras
arbetstid inte ldggs pé att ta hand om langtidsarbetsldsa eller
nyanldnda i arbetsmarknadsprojekt.

Biltrafiken ska inte som M, Mp, C och L foreslar i VP:n
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minska utan sa linge Stockholms kollektivtrafik inte
motsvarar behovet - &r biltrafiken ett viktigt komplement.

Som &dven rapporten om miljézoner visar pa minskar
utsldppen kontinuerligt grundat teknikutvecklingen och &r nu
nere pa en tredjedel av vad den var pa attiotalet.

Politiska direktiv om "Insiktutbildningar” for tankarna till
DDR och politiska kommissarier. Politiska direktiv géllande
vilka personer som ska finnas i den kommunikation
trafikkontoret anvander sig utav for tankarna till etnisk och
religios profilering.

Det for tankarna till totalitira regimer i Europa pa trettio och
fyrtiotalet.

Kraven pa att stadens entreprendrer ska ga samma
’insiktsutbildningar” motverkar malet om att bli Sveriges
mest foretagsvanlig stad 2025.

Arbetet med att bygga ut och forsékra viktiga cykelstrak ar
bra men maste alltid foregas av samhillsekonomiska
berdkningar och berdkningar av hur de paverka
framkomligheten for biltrafiken.

Under vinterhalvéret kan inte cyklar ersitta bilar som
transportform vilket inte minst nuvarande vinter visar pd med
al tydlighet. Prioriteringen av cyklisterna framfor andra
transportslag ldmnar Sverigedemokraterna med en kénsla av
att detta &dr ideologisk drivna fragor och inte alltid med
stockholmarnas bést for 6ga.

Forberedelse for dstra ldnken och trafikkontorets del 1
planeringen infor stockholmsférhandlingarna av samma maéste
paborjas. Som man kan ldsa i miljéozonrapporten minskar
utsldppen i1 Stockholms stadigt och ligger nu pa en tredjedel
av vad de var pa éttiotalet. Ostra linken 4r den bista mdjliga
miljoinvesteringen Stockholms stad kan gora.

Ostra linken ir dessutom central for Stockholms méjlighet till
tillvdaxt med nya bostdder och foretag. Nya végar for de
alltmer fossilfria bilarna, lastbilarna och bussarna maste

byggas.

Aven M, MP, C, L och KD: s stopp for byggnation av samma
motverkar Stockholms stads mal att bli mera foretagsvénlig.

For grannkommunerna Nacka och Varmdo ar byggandet ar
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Ostra linken extra viktig. De riskerar en infrastrukturméssig
utestdngning som kraftig paverkar invdnarna och néringslivets
mdojligheter dér ndr majoriteten stoppat Ostra lanken.

Slutligen:

Sverigedemokraterna &r oroliga for att majoriteten vill slosa
bort stockholmarnas skattemedel och stoppa tillvixten utan
nagot egentligt positivt utfall for miljon.

Enbart de samhéllsekonomiska kostnaderna for att inféra
miljozon 2 i hela innerstaden dr 10 miljarder kronor enligt
trafikkontorets egen rapport.

Att staden vill frimja cyklandet ser Sverigedemokraterna som
positivt vi noterar dock att investeringarna i cykelfrimjande
atgirder ar mycket stora jvf framkomligheten for bilar och
andra nyttofordon. Tagit i beaktande den méingd individer
som transporteras.

Sverigedemokraterna noterar att internkontrollen papekar en
sannolik risk gillande kontrollen av leverantorsfakturor. De
uppfyller i dag inte alltid de krav for god ekonomihushéllning
som finns grundat bristande sparbarhet och fakturor som inte
uppfyller kontorets riktlinjer och legala krav.

Da trafikkontoret upphandlar eller & huvudman for
omfattande kostsam, av skattebetalarna betalat verksambhet,
ser vi girna att extra uppmarksamhet dgnas &t detta under
2019.

Aven detta paverkar malet om att bli en mera foretagsvinlig
kommun.

Stockholms stads forvaltningar och verksamheter ska inte
anvandas som arbetsmarknadsatgérder. Stockholms stad ska
vara en professionell, attraktiv arbetsgivare dir anstillningar
styrs av kompetens.

Ska Stockholms néringslivsklimat forbattras och kvalitén 1
stadens myndighetsutdvning och tjénster till invanarna oka,
maste byrdkratin 1 Stockholms stad minska.

Att Alliansen och Miljopartiet underledning av Moderaterna
anvénder stadens forvaltningar och verksambheter till olika
projekt och experiment.

Fleminggatan 4

Box 8311 Tar tjansteménnens resurser i ansprék till saker som inte

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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tillhor stadens kdrnverksamhet - och komplicerar ledningen
och styrningen av staden.

Oavsett om det handlar dr mera ellddcyklar,
jamstilldhetsanalyser eller feministisk snorojning.

Ar det inte att ha stadens och stockholmanas bista for dga.
Detta dr dessutom mycket kostnadsdrivande.

Denna typ av experimenterande i de politiskt styrda
verksamheterna i huvudstaden maste fi ett slut.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt férslag frin ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Peter
Backlund (L), Johan Filldin (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
till sitt forslag.

Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) ldmnar ersdttaryttrande enligt foljande:

Om jag hade haft rostritt skulle jag ha lagt f6ljande forslag till
beslut:

1 Att delvis bifalla kontorets forslag till beslut
2 Att16vrigt hinvisa till Feministiskt initiativs
budgetreservation samt darutover anfora:

Feministiskt initiativ vill se ett Oppet, tillgédngligt och tryggt
Stockholm. Staden ska erbjuda ett offentligt rum utan krav pa
konsumtion dir alla invénare, oavsett funktionsféorméga ska
kunna rora sig obehindrat. Det ska ocksa vara enkelt for
invanarna att vélja miljo- och klimatvénliga transportsétt.

Biltrafiken 1 Stockholm fortsétter att 6ka, och det racker inte
att hinvisa till statliga och regionala atgérder och
forhoppningar om sadana for att komma &t den minskningen.
Det ér inte heller en 16sning att hinvisa till att andra, mer
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héllbara trafikslag okar; staden behdver arbeta med egna
atgirder fOr att gora bilen mindre attraktiv som dagligt
transportmedel. Som klimatéatgard &r elektrifiering av
transportsektorn &dr en viktig faktor, liksom utbyggnaden av
laddinfrastrukturen i staden; det dr dock inte atgidrder som
minskar trafikarbetet, motverkar trangsel eller ger okat
utrymme for ovriga trafikslag.

Vi vill se ett tydligt program for att kraftigt begrénsa
biltrafiken, dér fysiska atgirder ar en viktig del.
Sommargagator ska goras permanenta, och ytterligare gigator
eller gdngfartsomraden behover utredas, med fokus pa
ytterstadens centrum och utanfor skolor och forskolor. For
battre framkomlighet for kollektivtrafiken vill vi se dver vilka
gator som kan stingas for privatbilism. Utgadngspunkten ar
bittre och sékrare trafikmiljo for gdng-, cykel- och
kollektivtrafik. Vi vill ocksé se en stérre zon som ér fri frin
privatbilism, till exempel motsvarande omradet for I stan utan
min bil.

Klimatforandringarna dr redan synliga i Stockholm och staden
behover ta hdnsyn till effekterna av dem. Vi vill utveckla
arbetet med att tillvarata de mdjligheter som gronytor ger for
att motverka och mildra effekterna av extrema
klimatrelaterade héndelser, som intensiva virmebdljor och
skyfall. Men det krévs ocksa att vi tar krafttag for att minska
stadens milj6- och klimatpaverkan.

Till skillnad fran den gronbla majoriteten som anser att
trygghet ordnas genom bevakning och auktoritdra atgérder ser
vi att trygghet och sdkert handlar om att skapa offentliga
miljéer dér stadens invnare mots 1 en kinsla av gemenskap
som stockholmare och med 6msesidig respekt. Darfor vill vi
arbeta for att trafiknimnden &ven fortséttningsvis fortsdtter
samverka med stadsdelsnimnderna och andra ndmnder och
bolag for att skapa och bibehélla levande lokala centrum. For
att gora det offentliga rummet inkluderande for alla stadens
invanare vill vi avldgsna exkluderande design. Vi vill ocksa
forsvara demokratins plats i det offentliga rummet, bland
annat genom att forbjuda upplatelse av mark till rasistiska och
nazistiska organisationer for manifestationer.

Vid protokollet
Ase Geschwind



