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Hur trafikkontoret arbetar med och ser pa
trafiksdakerhetsfragor som sarskilt ror oskyddade
trafikanter som cyklister och gangtrafikanter.
Svar pa skrivelse fran Jan Valeskog m fl (S)

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkinner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa skrivelsen.

Fredrik Alfredsson
T.f. Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Mikael Ranhagen
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har fatt en skrivelse fran Jan Valeskog m fl (S).
Skrivelsen handlar om hur trafikkontoret arbetar med och ser pa
trafiksdkerhetsfrigor som sirskilt ror oskyddade trafikanter som
cyklister och géngtrafikanter.

Trafikkontoret Trafikkontorets trafiksdkerhetsarbete utgar fran stadens

Trafikplanering trafiksikerhetsprogram vilket innebér att kontoret genomfor
Fleminggatan 4 atgirder inom de prioriterade insatsomrddena hastighetsefterlevnad,
?8: Sg’gt ockholm sakra huvudgator och 6kad kunskap hos alla som bor och verkar i
Telefon 08-508 26 242 staden. Dessutom utfor trafikkontoret atgarder inom arbetet med
Vixel 08-508 27 200 . . o .
c;);erina.nisson7@stockholm.se t ex cykelplanen 2012 samt drift och underhall som ocksa bidrar till
trafikkontoret@stockholm.se en Okad trafiksdkerhet for gdende och cyklister.

Org nr 212000-0142
stockholm.se
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Trafikkontoret foljer bade olycksutvecklingen och utvecklingen av
antalet cyklister. Trafikkontoret ser positivt pa det 6kade antalet
cyklister, och arbetet for 6kad och siker cykling kommer att
fortsitta, liksom atgédrder inom trafiksékerhetsprogrammets
prioriterade insatsomraden och uppf6ljning av dess mal och
indikatorer. Trafikkontoret dr dock bara en av manga aktorer som
kan paverka antalet olyckor och eventuella olyckors
allvarlighetsgrad.

Trafikkontorets beteendepaverkande insatser sker idag framst
genom stadens kampanjer om samspel i trafiken samt riktat till barn
och unga genom exempelvis cykeldagar pé skolor. Trafikkontoret
har tidigare dven genomfort kampanjer riktade till vuxna cyklister,

t ex Kapten Hjdlm. Nér Kapten Hjdlm genomfordes var
cykelhjdlmsanvéndningen betydligt lagre i Stockholms stad dn vad
den ir idag.

Trafikkontoret &r for en fortsatt frivillig anvindning av cykelhjdlm
for vuxna och ser positivt pd att stadens mal for cykelhjélms-
anviandning (80 %) redan kan anses vara uppfyllt, liksom det
nationella mélet (70%). Arbetet med att inspirera barn och unga till
att cykla mer och cykla sékert samt att informera stadens trafikanter
om trafiksékerhet genom t ex stadens hemsida och Facebooksidan
”Cykla och gé i Stockholms stad” kommer fortsitta.

Bakgrund

Pa trafiknimnden den 15 november 2018 inkom en skrivelse till
trafikkontoret frdn Jan Valeskog m fl (S) om hur trafikkontoret
arbetar med och ser pd trafiksdkerhetsfragor som sarskilt ror
oskyddade trafikanter som cyklister och géngtrafikanter. Av
skrivelsen framgér 1 huvudsak foljande: Staden har genomfort
mdnga atgarder for att 6ka trafiksdkerheten men problem och risker
kvarstar fortfarande for oskyddade trafikanter. Det vore bra om
trafikkontoret redovisar hur staden arbetar med att kommunicera till
framfOr allt de oskyddade trafikanterna i Stockholm 1 dessa
trafiksdkerhetsfragor. Vi 6nskar ocksa fa veta hur trafikkontoret ser
pa den konkreta fragan om dven vuxna personer bor uppmanas
anvinda cykelhjdlm eller inte.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.
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Trafikkontorets synpunkter

Stockholms stads trafiksékerhetsarbete grundas pa
“Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad 2010-2020” som
antogs av kommunfullméktige 2010. Cykelplanen som antogs av
kommunfullméktige 2013 syftar till att det ska bli enklare och
sdkrare att cykla 1 Stockholm, och att 6ka andelen cyklister.

Trafiksikerhetsprogrammet

Programmet beskriver hur staden ska fokusera och inrikta
trafiksékerhetsarbetet for att nd hogsta mojliga effekt utifrdn
tillgéngliga resurser. Stadens trafiksdkerhetsarbete utgér fran
Nollvisionen, som innebér att ingen méinniska ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken.

Trafiksdkerhetsarbetet ska fokusera pa de atgirder som staden har
radighet Over och som ger stor trafiksékerhetseffekt. Enligt
Trafiksékerhetsprogrammet innebér detta att kontorets prioriterade
insatsomraden dr hastighetsefterlevnad, sdkra huvudgator och 6kad
kunskap hos alla som bor och verkar 1 staden.

Efter att trafiksdkerhetsprogrammet antogs har ett 6kat fokus riktats
mot drift- och underhallsatgdrder. Med dagens kunskap vet vi att
drift och underhall har stor trafiksdakerhetseffekt, framforallt pa
cyklisters singelolyckor och gdendes fallolyckor.

Pagiende trafiksiikerhetsarbete pa trafikkontoret

Nar Stockholm vixer dr det av yttersta vikt att trafiksékerhetsarbetet
ligger 1 linje med de 6kade krav som stélls pa stadens gator och
offentliga rum eftersom de kommer anvéndas av allt fler
medborgare. Fler fotgéingare, cyklister och kollektivtrafikresendrer
kommer att rora sig pd stadens gator och staden har ett ansvar att
tillgodose dem med en god trafiksdkerhet.

Trafiksékerhetsfragorna &r viktiga i trafikkontorets verksamhet och
ska beaktas 1 samtliga projekt som genomfors. Dértill genomfor
trafikkontoret omfattande dtgirder inom trafiksdkerhets-
programmets prioriterade insatsomraden samt drift och underhall. I
enlighet med cykelplanen 2012 gor trafikkontoret stora insatser for
att 6ka andelen och antalet cyklister och gora det enklare och
sakrare att cykla i hela staden.

Nedan éterfinns en dvergripande beskrivning av de
trafiksdkerhetsatgérder som kontoret utfor, en nagot fordjupad
beskrivning av kontorets kommunikation kring trafiksékerhet och
redogorelse av arbetet for 6kad och séker cykling.
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Trafikkontoret utfor foljande typer av trafiksdkerhetsatgéirder.

Sdkra huvudgator

Atgirder vid obevakade 6vergangsstillen med dubbla
korfalt

Atgirder inom ramen for Plan for sikra och trygga
skolvégar

Fysiska ombyggnader inom arbetet med hastighetsplanerna
Atgirder vid ging- cykel och mopedpassager (gcm-
passager)

Hastighetsefterlevnad

Omskyltning av gillande hastighet inom arbetet med
hastighetsplanerna

Drift och underhall

Sopsaltning av cykelpendlingsstrak och intilliggande
géngbanor

Grus- och 16vupptag

Jamstélld TA-plan

Beldggningsatgarder

Okad kunskap hos alla som bor och verkar i staden.

Arlig olycksrapport

Olika uttag och analyser av olycksdata
Samspelskampanjer och kampanjer i samband med
hastighetsplanernas atgérder

Insiktsutbildning (tillgénglighet och trafiksékerhet) for
entreprenorer och kontorets medarbetare
Beteendepaverkande arbete riktat till skola, barn och
fordldrar

Kommunikation kring trafiksdkerhet

Beteendepaverkande insatser sker idag framst genom stadens
kampanjer om samspel 1 trafiken samt riktat till barn och unga
genom exempelvis cykeldagar pa skolor. Kontoret har ocksa tagit
fram tre cykelfilmer, ”Cykla mera”, for att informera, 6ka
kunskapen hos och framfor allt for att inspirera barn och unga. I del
1 av ”Cykla mera” fokuseras pa cykelhjdlmar, séker cykel och
trafiksignaler. Filmerna ligger pé stadens hemsida
(www.stockholm.se).

Trafikkontoret har tidigare d&ven genomfort kampanjer riktade till
vuxna cyklister. Bland annat medverkande kontoret under manga ér
tillsammans med NTF och davarande Vigverket i kampanjen
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Kapten Hjdlm, som bland annat innebar att hjdlmar delades ut till
forbipasserande cyklister. Nar Kapten Hjdlm-kampanjerna
genomfordes var cykelhjdlmsanvindningen i Stockholms stad
betydligt ldgre dn vad den dr idag.

For att sprida information om t ex pagaende projekt anvander
kontoret Facebooksidan ”Cykla och ga i Stockholms stad” och
stadens hemsida. P4 hemsidan finns ocksa olycksstatistik samt tips
pa hur alla trafikanter kan bli sékrare i trafiken genom att t ex halla
ritt hastighet, anvénda ritt utrustning och bete sig sikert.

Atgdirder inom ramen for Cykelplanen

I cykelplanen fran 2012 beskrivs hur Stockholms stad ska arbeta for
att 6ka andelen cyklister och gora det enkelt och sdkert att cykla i
Stockholm.

Centralt i cykelplanen &r att bygga om och bygga ut infrastrukturen
till ett cykelviagnit som dr sammanhingande, kapacitetsstarkt,
framkomligt, tryggt och sékert for alla cyklister. I trafikkontorets
verksamhetsberittelse for 2018 framgar att fler &n 50
cykelinvesteringsprojekt bedrivits under aret till en utgift om drygt
300 miljoner kronor. I verksamhetsplanen f6r 2019 beskrivs ett
fortsatt ambitidst arbete med cykelinvesteringar och
reinvesteringsatgéirder pa cykelnitet.

De strdk som planeras och anldggs dimensioneras sa att samtliga
cyklister ska kunna ta sig fram pé ett sdkert och tryggt sétt, med
exempelvis bredare cykelbanor med sidkra omkdrningsmdjligheter.
P4 detta sétt bygger staden fler cykelbanor med hog standard som é&r
separerade fran bade fotgdngare och motorfordon, och genomfor
atgirder som bidrar till 6kad tydlighet och sékerhet 1 korsningar,
savdl mellan cyklister och gdende som mellan cyklister och
motorfordon. Exempel pa saddana ér hastighetssédkrade gcm-
passager, cykelboxar och tydliga 6vergangsstillen 6ver cykelbanor.

Med ett vil utbyggt, vél utformat och vl driftat och underhallet
cykelvignit ges forutsittningar for savil sdker framfart for den
enskilde cyklisten som samspel mellan cyklister och med andra
trafikantgrupper.

Cykelhjilmsanvindning

Vad sdger lagen om hjdlmanvindning?

Sedan 2005 ska alla barn och ungdomar under 15 ar anvidnda
cykelhjdlm eller annat limpligt huvudskydd nédr de cyklar eller blir
skjutsade pé cykel.
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Lag pa cykelhjdlm eller annat 1ampligt huvudskydd alternativt
skyddshjdlm géller dven for el-assisterade cyklar inom Moped klass
IT och Moped klass I. For elassisterad cykel som dr konstruerad for
att drivas med en tramp- och vevanordning med en motoreffekt pa
max 250 W och dir motorn inte ger ndgot krafttillskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i timmen géiller samma lagkrav som
for cykel utan el-assistans.

Vad sdger stadens trafiksdkerhetsprogram om
cykelhjdlmsanvindning?

Cykelhjdlmsanviandning ar ett av de nio delmal i
trafiksékerhetsprogrammet som anses ha potential att bidra till
uppfyllelsen av den vergripande malséttningen. Delmaélet for
cykelhjdlmsanvédndning dr 80 % ar 2020 och géller anvéndning i
alla aldar. Det nationella mélet for cykelhjilmsanvindning &r att
minst 70 % av cyklisterna ska anvianda hjalm 2020.

Hur ser hjdlmanvindningen ut i Stockholm?
Maitningar av hjdlmanvindning i Stockholms stad har utforts bade

av staden sjélva och av nationella aktorer.

Stadens métningar:

2018'| 2017°| 2016| 2015 | 2014| 2013| 2012
Innerstadssnittet ejmitt| 79%| 79% | 81 % | 80% | 77 % | 74 %
Saltsjo- Malarsnittet | ej métt| 80 % | 76 % | 79 % | 76 % | 76 % | 72 %
Citysnittet ejmitt| 64%| 69% | 71 % | 67 % | 64 % | 63 %

Nationella méatningar (NTF):

2018] 2017] 2016] 2015 2014
Vuxna 83%| 70%| 75%| 77%| 76%
Barn’® 77%| 61%| 78%| 69%| 353%
Alla 82%| 70%| 75%| 76%| 74%
SMkf_‘);‘;ing vid 2018| 2017| 2016| 2015 2014
Barn 6-12 ar 95%| 82%| 96%| 66%| 50%

Barn 13-15 ar 55%| 43%| 48%| 68%| 54%

"Ingen métning 2018 pga prioritering av elcykelmétning.
? Mitningen 2017 omfattar firre platser pga prioritering av
konsfordelningsmaétning.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to i 6-15 'fe‘r métningar bade pfg‘ cykelstrﬁlf och vid skola .

the text that you want to appear here. Mitningarna &r utforda vid Milarhdjdens skola och Sodra Angbys skola
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Det nationella malvirdet for andelen som anvander cykelhjalm (70
%) har Stockholm dirmed redan uppnétt. Aven stadens egna
malvirde (80 %) har uppnétts vid ndgra tillfdllen 1 egna métningar
samt i NTFs métning 2018 for vuxna cyklister och barn (6-12 ar).

Hjidlmanvindningen i1 Stockholms stad &r betydligt hdgre én
nationellt. 2017 var de nationella siffrorna for andelen observerade
cyklister med hjdlm 44 %°.

Cykel- och olycksstatistik

Trafikkontoret foljer och analyserar olycksutveckling bade for
enskilda projekt och for hela staden. Exempelvis sammanstéller
trafikkontoret varje ar en olycksrapport som sammanfattar
foregéende ars trafikolyckor och hur utvecklingen har sett ut de
senaste aren. Den senaste rapporten “Trafikolyckor 2017. En drlig
redovisning av trafikolycksutvecklingen” godkindes av
trafiknimnden 2018-09-27, Dnr T2018-01892. I majoriteten av de
olyckor da en fotgidngare eller cyklist omkommer &r ett motorfordon
inblandat. Vad géller de allvarligt skadade och dven de méttligt och
lindrigt skadade fotgdngarna och cyklisterna ar fallolycka for
géaende och singelolycka for cyklister den vanligaste olyckstypen.

Orsakerna till cyklisternas singelolyckor har studerats 1 flera studier
bade inom Stockholms stad och nationellt. I en studie® bestilld av
trafikkontoret framgér att knappt hélften av olycksorsakerna anses
vara mojliga att tgérda ur ett vaghallarperspektiv. Andra
olycksorsaker &r t ex interaktion med andra trafikanter, bristande
uppmaérksambhet eller orsaker relaterade till cykeln eller
handhavande av cykeln.

Trafikkontoret foljer ocksa utvecklingen av antalet cyklister 1
Stockholm. Manuella registreringar av antalet cykelpassager i
Stockholms innerstad har genomforts kontinuerligt 1 snart 40 ar, och
2011 paborjades ocksd métningar i utvalda omraden i ytterstaden,
liksom utbyggnaden av fasta métstationer. De senaste tio aren har
antalet cykelpassager dver innerstadssnittet utifran ett
femarsmedelvirde 6kat med 55 %, och mer dn fordubblats sedan
2004.

Utifrén tillgidnglig data kan trafikkontoret inte se samma
olycksutveckling for cyklister som nationellt, dvs att 6kade
cykelfloden foljs av dkat antal omkomna och allvarligt skadade

> Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2017, Trafikverket
% PM om cykelsingelolyckorna i Stockholms stad under 2010-01-01-2014-06-30
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cyklister. Cykeltrafiken i méitpunkterna okar i Stockholm, men de
allvarliga olyckorna ligger kvar pa ungefar samma niva.
Trafikkontoret foljer &ven utvecklingen av totala antalet
cykelolyckor, dvs d@ven med lindriga och mattliga skador. Under
perioden 2014-2018” har de inrapporterade cykelolyckorna dkat
med 14 %. Okningen av antalet cyklister &r under samma period 15
%.

Slutsats

Cykelolyckor sker i interaktion med andra trafikanter men till stor
del ocksa i form av singelolyckor. Cykelolyckor sker i tét
stadstrafik men ocksa pé cykelbanor med fi andra trafikanter.
Trafikkontoret fortsétter f6lja och analysera olycksstatistiken, och
bidrar genom sitt arbete och sina atgérder till en sékrare och
tryggare trafikmiljo for stadens trafikanter. Trafikkontoret dr dock
bara en av manga aktdrer som kan paverka antalet olyckor och
eventuella olyckors allvarlighetsgrad.

Trafikkontoret ser positivt pa det 6kade antalet cyklister, och arbetet
for okad och sdker cykling kommer att fortsétta, liksom atgérder
inom trafiksdkerhetsprogrammets prioriterade insatsomrdden och
uppfoljning av dess mal och indikatorer. Trafikkontoret dr for en
fortsatt frivillig anvindning av cykelhjalm f6r vuxna och ser
positivt pa att stadens mal for cykelhjdlmsanvindning (80 %) redan
kan anses vara uppfyllt, liksom det nationella mélet (70%). Arbetet
med att inspirera barn och unga till att cykla mer och cykla sakert
samt att informera stadens trafikanter om trafiksidkerhet genom t ex
stadens hemsida och Facebooksidan ”Cykla och ga i Stockholms
stad” kommer fortsétta.

Trafikkontorets forslag
Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som svar pa
skrivelsen.

Slut

Bilagor

1. Skrivelse om hur trafikkontoret arbetar med och ser pé
trafiksékerhetsfragor som sarskilt ror oskyddade trafikanter som
cyklister och gangtrafikanter. Skrivelse fran Jan Valeskog m fl

(S).

7 Rullande 5-arsmedelvirde (2010-2014) — (2014-2018)
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