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KLIMATINVESTERINGAR - PROJEKT
SJOTRANSPORT

Ansokan

Ansokan avser investering i transportband och sjolastarsystem
for nyttjande av vattenvigar genom sjotransport med fartyg.

Sammanfattning

Genom cityndra masshantering med sjotransport med fartyg kan

projekt Norra Djurgdrdsstaden genomfGra besparingar avseende

reducerade utslipp av klimatgaser upp till 720 000' ton CO, och
240 000 ton NOy per &r beroende pa typ av fartyg och drivmedel
som anvéands.

Syfte med klimatinvestering

Investering har tva syften
1) Syftet med projektet dr att minska klimatpéverkan genom
miljévinliga transporter. Staden ska genom att nyttja
vattenvégar och sjotransport med fartyg for att
transportera schaktmassor som inte kan dteranvindas for
projekten inom Stockholm stad och i forsta hand som
pilotprojekt Norra Djurgardsstaden.

2) Syftet dr att minska belastningen och konkurrensutsétta de
deponier som finns inom region Stockholm med omnejd
samt att minska l&nga lastbilstransporter som genomfors
idag med upp till 300-400 km enkel vig till olika
deponier.

! Beriikning baseras pa 40 g/ton*km x 200 km x 150 000 ton material drligen.
Landtransport vid mottagarhamn 40 g/ton*km x 60 km x 150 000 =360 000
ton



Stockholms Exploateringskontoret Bilaga 11.1
1@! stad Stora projekt Nr 01-1

Sida 2 (9)

Mal

Projektet satte upp under 2015 mal for projektet kring Projekt for
sjotransport. Projektets overgripande maél ar foljande:

*  Projektmal 1: Minska transportarbetet
(energiforbrukning) med 50 % ton x km till och fran
arbetsplatsomrddet.

*  Projektmadl 2: Minska totala utslippen av klimatgaser sd
som koldioxid, NOx m m med 50 %

* Projektmail 3: Effektivisera transportfloden och minska
transportkostnaden kr/ton material med 50 %

Exploateringskontoret har nu uppfort en sorteringsanldggning for
schaktmassor. Detta innebér att staden kan reducera material som
ska transportera bort fran projektet. Det material som
transporteras bort kan antingen genomforas med lastbil, bét eller
jarnvag.

Delmal for sjotransport
Genom sjotransport minska utslédpp av klimatgaser med
minst 15 % jimf{ort med ett nollalternativ med lastbilstransport.

Beskrivning av projektet

Projektet omfattar investering av transportband och ett
sj0lastarssystem mellan masslogistikcenter (MLC) och kaj (kaj 1)
1 Frihamnen. Genom ett transportband och sj6lastarsystem kan
staden nyttja vattenvégar och sjéfart genom att lasta fartyg med
schaktmassor (bulk) for transport till annan hamn och vidare for
atervinning eller slutférvaring pd deponi.

Staden har tillsammans med Stockholms hamnar avtalat om att
nyttja kaj 1 vid Frihamnen for 4ndamalet. Staden och Stockholms
hamnar sdker gemensamt tillstdnd for hamnverksamhet for
utlastning av bulk vid kaj 1. Om inte tillstdnd erhalls kommer e;j
investering av transportband och sj6lastarsystem att genomforas.
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Ny logistikkedja med masslogistikcentret

90 %

Delprojekt NDS Masslogistikcentret: Transport Deponier
- Sortering for
ateranvandning
- Utlastning till bat

Nedan presenteras olika tdnkbara destinationer. Genom
upphandling av deponier och transporter far staden mojlighet att
styra och kontrollera materialet fran respektive projekt till

slutdestination.
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Anpassning i hamnmiljé med hallbart
perspektiv
Staden kommer att anpassa transportbandets design avseende:
¢ Buller och damm
o Arkitektonisk design
e Hallbarhetprofil

Buller och damm

Transportbandet och sjolastarssystemet kommer vara helt
inkapslat med hela viggar som ér ljudisolerande. Verksamheter
kommer att bedrivas 1 direkt anslutning till bandet varfor bade
damm och buller blir en avgorande faktor for tillstdnd och for att
kunna anvinda anldggningen.

2.5

Arkitektonisk design

Transportband har en typisk industrikaraktir och byggs
uteslutande 1 malad trapetsplat. Transportband och
sj0lastarsystem symboliserar industri. En ny stadsdel med hog
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arkitektonisk utformning ska uppforas runt detta transportband.
Transportbandet och sjolastarsystemet kommer att finnas pé plats
mellan 10-15 ar och har dérfor ett behov att utgora en del av den
nya stadsdel som kommer att vixa fram. For att integrera
anldggningen sa ska design vara en del av uppdraget for
leverantoren. Har kan olika farger och utseende samt mojlighet
till plantering och beklddnad med andra typer av material vara
passande. Utredning kommer att genomforas.

En viktig fréga dr ocksé trygghetsperspektivet dir belysning
kommer vara en del i den arkitektoniska utformningen.

Hallbarhetsprofil
Transportbandet ska symboliserat hallbarhet och framtid. Darfor
finns tva aspekter for hallbarhetsprofilen

1) Solceller pé taket

2) Vixter pé transportbandets viggar.

Detta kommer att utredas vidare. Bygglov har sokts for solceller.

oV SOLCELLER
— RIKTADE MOT SGDER

TVARSNITT GENOM
TRANSPORTBAND |
VAST-0STLIG RIKTNING
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Bygglov och hamntillstand

Ett bygglov finns godként for transportband och sjdlastarsystem
dnr 2108-11305-575. Godként 2018-11-22.
Hamntillstdndsansokan &r paborjad och samrad har skett.

T

Del av material fran bygglov visande transportband, sektion och
genomskdrning.

Figur visande koppling fran masslogistikcentret till vinster, med
transportband till kajen vid magasin 1 till hoger.
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Klimatnytta

Genom att nyttja vattenvagar och miljoanpassade fartyg kan olika
destinationer nyttjas ldngre frdn Stockholm men minskad
miljobelastning.

Miljobelastning med utsldpp av klimatgaser reduceras med minst
enligt foljande jamfort med lastbilstransporter:

e Med 70 — 90 % jamfort med nuldget om man anvénder ett
fartyg som drivs av LNG alt Biogas 480 000 — 720 000
ton per ar beroende pd drivmedel.

Klimatnyttan forandras med avseende pa drivmedel. Genom att
anldgga system for sjotransport sker en utveckling inom
sjofarteten mot klimatneutrala transportmedel.

Transportbandet som &r elektrifierat kommer att drivas med
strom frén stadens solcellsanldggning.

Ovriga miljéeffekter

Ovriga miljoeffekter som paverkar projektet positivt ir att
samhaéllskostnader avseende buller, trafiksidkerhet, vigslitage m
m minskar med ca 75 % vid sj6transport.

Ekonomi och finansiering

Klimatinvestering
Klimatinvestering avser foljande investeringar:
1) Inkdp av transportband och sjolastarsystem
2) Inkop av media for anslutning landstrom fartyg
3) Ventilationsaggregat for damm
4) Projektledning
5) Byggledning
6) Uppstart
7) Arkitektonisk design

? Beriikning baseras pa 40 g/ton*km x 200 km x 150 000 ton material arligen.
Landtransport vid mottagarhamn 40 g/ton*km x 60 km x 150 000 =360 000
ton
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Kostnadsposter

Sjolastarsystem
e  Sjolastarsystem for lastning
av fartyg
® Dammskydd
Transportband
e (Ca 300 m transportband
e  Helt dammskyddat
® [ judisolerat
Ventilationsaggregat
® Ventilationsaggregat for
undertryck i transportband
for minskat dammspridning
Landstrom
e Fartyg vid kaj har
landstrom for
forbrukningsstrom ex
ventilation, belysning m m
Projektledning
Byggledning
Uppstart
e Utbildning
e Information
® Tester
Arkitektonisk design
e  Utsmyckning
e Vixtbekldtt transportband
e Pergola
® Solceller
Total investering
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7 mnkr

12 mnkr

1 mnkr

1 mnkr

0,2 mnkr
0,2 mnkr
0,15 mnkr

1,5 mnkr

23,05 mnkr

Investeringsutgifter over tid

Investering over tid dr beroende av erhallet hamntillstdnd.
Tillstandet kan 6verklagas varfor investering kan skjutas med upp
till 12 ménader. Om inte tillstdnd erhélls byggs inte transportband
och sjolastarsystem och investering uteblir.

Period Investeringskostnader Not

2019 8 mnkr (0 mnkr)

2020 15 mnkr (19 mnkr)

Erhéllet tillstand 2019 med
bestillning

Byggnation och
driftsattning alt bestillning
och byggnation samma ar.
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2021 0 (3 mnkr) Driftséttning och

innestdende medel om
forsenat tillstand.

Medfinansiering
Staden genom Norra Djurgérdsstaden genomfor medfinansiering
av projektet med 2 mnkr.

Intakter for staden

Genom att anvénda vattenvégar och pa s sétt konkurrensutsitta
fler mottagare av fororenat (mer eller mindre) material s& sénks
kostnaderna for dels Norra Djurgardsstaden med ca 10-30 % for
deponering (beroende pé olika behandlingsklasser) men dven for
ovriga inom Stockholms stad. Omfattningen for Norra
Djurgérdsstaden i sénkta kostnader kan vara upp till 150-200
mnkr.

Ovriga kostnader
Driftkostnader for staden &r foljande:

Driftposter Kostnader
Renhaillning av anldggning 0,5 mnkr/ar
Reparationer 0,3 mnkr/ar
Belysning 0,1 mnkr/ar
Bevakning NOKAS 0,2 mnkr/ar

Totalt 1,1 mnkr/ar



