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Ansokan om medel for klimatinvesteringar 2019

Trafikkontoret har inventerat behovet av klimatinvesteringar under
2019. De forslag till projekt som har identifierats framgar i tabellen
och beskrivs nirmare nedan.

Forslag till

budget-

Projekt, mnkr justering
Smart belysning 15
Energibesparande armaturbyte 37,0
Energibesparande armaturbyte Hushy C 0.8
Dagvattenhantering, dagvattenbrunnar 3.0
Dagvattenhantering, Enskede Hammarbyhdjden 1.5
Dagvattenhantering, Farfattarvagen 0.3
Dagvattenhantering, Gurlitavagen 0.3
Dagvattenhantering, Stora Angby allé/Hedebyvigen 5.0
Dagvattenhantering, Gimagatan Bagarmossen 1,0
Yilig dagvattenhantering, vaxtbaddsrenovering 95
Vaxtbadd Fallvindsgatan/Gondolgatan, Skarpnack 2.3
Sattningar svackor Sdderort 10,0
Totalt 72,2

Smart belysning

Projektbeskrivning

Projektet Smart och uppkopplad belysning drivs som en del av
strategin for Stockholm som smart och uppkopplad stad. Projektet
har definierat ekonomiska, ekologiska, sociala och demokratiska
effektmal, dér ett av de centrala malen ar att minska klimatpéverkan
och energiforbrukningen fran verksamheten.

For att uppné detta ska alla armaturer i utvalda omraden i Spinga-
Tensta omradet (ca 180 st) bytas ut till energieffektivare LED. Tack
vare LED-teknologin skapas mojlighet att infora ett nytt styrsystem
som 1 sin tur mojliggor ytterligare energi- och kostnadsbesparingar
genom nedreglering av ljuset (ndrvarostyrning) under timmar da
platsernas anvindning gatt ner. Styrsystemet och LED-armaturerna
leder ocksé till en effektivare drift av anldggningen genom dels
langre hallbarhet av anldggningen och dels minskat antal transporter
till och fran anldaggningen.

Projektet har valt ut tre omraden/typmiljéer med olika
forutséttningar, dar smarta 16sningar kommer att implementeras.
Prioritat &r att minska energiforbrukningen, men dérefter finns
ocksa ambitionen att 6ka invanarnas trygghet pa dessa platser.
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Teknisk 16sning

Genomforda analyser visar att LED-armaturer minskar
energianviandningen med 20-30 % pa de utvalda platserna.
Komplettering med ett nytt styrsystem berdknas efter tidigare
genomforda analyser att spara ytterligare 20-40 % i
energianvindning.

Losningarna pa de tre utvalda typmiljoerna bestar av foljande:

e LED-armaturer och nirvarostyrning av belysning pa géng-
och cykelvig.

e Ett torg forses med LED-armaturer och 16sningar som okar
platsens trygghet och attraktivitet. Har planeras dven
16sningar som mdjliggér mer flexibel ljussittning vid
evenemang eller liknande. Genom att den gamla
anldggningen byts ut sinks energianvéindningen péa platsen.

¢ En genomfartsled forses med LED-armaturer med
nirvarostyrning samt nedreglering av belysning beroende pa
trafikintensitet och trafikslag, vilket tidigare bara gjorts pa
gangviagar i Stockholm. Hypotesen ir att genom att
applicera denna funktion dven pa storre végar, kan &n mer
energi sparas dn med tidigare l0sningar pa gang- och
cykelvégar. Hir testas dven sensorer for insamling av
miljodata som luftkvalitet och buller.

Klimatnytta och ovriga miljoeffekter
Den framsta nyttan kommer frin den minskade elférbrukningen
tack vare LED-armaturer och det nya styrsystemet. Enligt
genomford LCC-kalkyl sparas 38 240 kWh/ar vilket motsvarar
2 543 kg vaxthusgaser varje dr, vilket ger en minskning av ca
63 575 kg vixthusgaser under LED-armaturens 25-ariga livslidngd.
e Vixthusgasutsldpp fore: 3 735 kg/ar
e Vixthusgasutsldpp efter: 1 192 kg/ar

Ovriga miljdeffekter kommer frn ett effektivare drift- och
underhdllsarbete. LED-armaturerna har en betydligt ldngre
livsldngd &n de &ldre ljuskéllorna (25 &r resp 4 ar). Kombinerat med
ett nytt styrsystem majliggors dven ett effektivare underhéll da
byten endast sker vid behov och planering av armaturbyten kan
effektiviseras. Detta minskar dven antalet transporter till och fran
anldggningen.

Investering
Utgiften berdknas till totalt 20,0 mnkr 2019. Finansiering om
1,5 mnkr soks for genomforande samt material. Resterande utgift
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inryms inom nimndens investeringsplan. Hela projektet bedoms
slutforas under 2019.

Inga inkomster har tagits med 1 berédkningen, men ett av de
slutgiltiga mélen for projektet &r att utvardera hur
belysningsanldggningen kan anvéndas till mer dn bara belysning i
framtiden. D4 kommer potentiella inkomster att utvarderas.

Driftkostnadseffekter

Driftskostnaderna kommer preliminart att minska med cirka 54 tkr
per ar efter atgérd, dels pa grund av lagre energianviandning, dels pa
grund av ett mindre behov av utbytestillfillen for ljuskillorna. Den
del av projektet som finansiering soks for berdknas medfora 6kade
kapitalkostnader om 0,1 mnkr per ar frdn och med 2020.

Energibesparande armaturbyte

Projektbeskrivning

Under flera ar har arbete pdgatt med att ersdtta kontorets befintliga
armaturer till LED for att minska energianvéndningen och sidnka
CO2-utsldppen.

Genom att fortsitta arbetet med att byta ut energislukande
belysningsarmaturer kan staden spara stora mingder energi och
dérigenom bdde sinka driftkostnaderna och minska klimatpdverkan.
Under 2019-2020 é&r avsikten att 6ka takten jamfort med tidigare
plan, genom att anvédnda tidigare sokta medel under 2019. For att
kunna o6ka takten ytterligare ansoker kontoret om ytterligare medel
for materialkostnaden om 37,0 mnkr. Materialet kommer att kdpas
in under 2019 och monteras 1 anldggningen under 2020.

Teknisk 16sning

LED-armaturer har avsevért ldgre energianviandning @n andra dldre
urladdningslampor. I och med utbyte av armaturer till LED-teknik

investeras dven i en styrning av armaturerna som ger mdjlighet att

sdnka effekten med 50-60 % delar av natten, s.k. nattsdnkning.

Klimatnytta och ovriga miljoeffekter
Utslapp av CO2 ekv fore och efter investeringen:
e Fore: 318 000 kr CO, per ar
e Efter: Minskade utslapp med 120 000 kg CO, per ar, totalt
minskat utsléapp avskrivning 25 ar =5 000 000kg CO2

Ovriga miljdeffekter:
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e Fore: Vart fjirde ar utfors seriebyte, vilket bade leder till
forbrukning av kvicksilver via nya ljuskéllor, samt utslépp i
form av avgaser fran servicefordon.

e Efter: Byte av armatur (inkl. ljuskélla) vart 25:e ar, att
jamfora med seriebyte av ljuskélla vart fjirde ar. Mindre
mangd kvicksilver 1 anldggningen. Armaturbytet minskar
méngden kvicksilver per lampa med i snitt 39 mg. P4 7 100
armaturer ger det 277 g mindre kvicksilver bundet i
anldggningen.

Investering

Utgiften berdknas till totalt 43,5 mnkr 2019. Finansiering soks med
37,0 mnkr for materialkostnaden. Arbetskostnaden om 6,5 mnkr
finansieras inom nimndens investeringsplan.

Driftkostnadseffekter

Genom att ersitta befintliga armaturer till mindre energiférbrukande
LED armaturer berdknas driftkostnaden for energiforbrukning
minska med 1,1 mnkr. Genom att dessutom kunna komplettera
armaturerna med nattsénkning (inkluderat i priset) kan
forbrukningen ytterligare sdnkas med 20 %, vilket ger ytterligare en
besparing med 0,3 mnkr. Dessutom kan driftkostnaden i form av
lagre servicekostnader (seriebyten) minska med ytterligare 0,5
mnkr.

Projektet medfor 6kade kapitalkostnader om 2,2 mnkr per &r fran
och med ar 2020.

Energibesparande armaturbyte Husby Centrum
Projektbeskrivning

Projektet ska bidra till att na stadens klimatmal och minska de
klimatpdverkande véxthusgasutslappen.

Sénka gatubelysningens energiférbrukning genom att infora nya
effektivare armaturer med betydligt langre livsldngd, mindre
ljusnedgang over tid samt hojd ljuskvalitet. Byta ut armaturer med
kvicksilverljuskéllor. Detta for att sinka CO2 samt minska
mingden kvicksilver bunden i anldggningen.

Projektet avser att byta ut befintliga armaturer lings ett antal gang-
och cykelvdgar i Husby. Belysningsstolpar ér inte 1 behov av byte,
men armaturen dr energikravande och blédndande, vilket inte ar bra
ur trygghetssynpunkt. Ansokan géller materialkostnad samt
arbetskostnad om sammanlagt 760 000 kr. Inkdp och installation
gors under 2019.
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Trafikkontoret har sedan beviljats klimatmedel for att byta ut
armaturer. Genom att fortsétta arbetet med att byta ut
energislukande belysningsarmaturer kan staden minska
energianviandningen och diarigenom sédnka driftkostnaden och
minska klimatpéverkan.

Teknisk [6sning

Vid utbyte av armaturer till LED-teknik uppnas en besparing om ca
20-30 %. LED-armaturer kan dven forberedas for nytt styrsystem
som staden planerar for, vilket ger en potential till ytterligare 20-40
% energibesparing, som inte dr mdjlig med befintliga armaturer.

Klimatnytta och 6vriga miljoeffekter
Projektet ska bidra till att nd stadens klimatmal och minska de
klimatpaverkande viaxthusgasutsldppen.

Genom att fortsitta arbetet med att byta ut energislukande
belysningsarmaturer kan staden spara stora mingder energi och
dérigenom minska klimatpaverkan.

Utslapp av CO2 ekv fore och efter investeringen.

FORE: 3 500 kg CO2 per ér

EFTER: 1 700 kg CO2 per ar, totalt minskat utsldpp avskrivning 25
ar =45 000 kg CO2

Investering
Finansiering soks for projektets utgift om 0,8 mnkr 2019.

Driftkostnadseffekter

Driftskostnaderna berdknas minska efter dtgdrd med cirka 4 tkr per
ar, dels pd grund av ldgre energianviandning, dels pd grund av ett
mindre behov av utbytestillfdllen for ljuskillorna.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader om 35 tkr per ar
frén och med 2020.

Dagvattenhantering, dagvattenbrunnar
Projektbeskrivning

I Stockholms gatunit finns idag narmare 30 000 dagvattenbrunnar
som sugs rena fran slam och grus varje ar. Vid genomgéang av
brunnarna uppticks felaktigheter, t.ex. i form av att brunnarna &r
fulla av asfalt eller puts, att locket &r trasigt eller att brunnen é&r full
med rotter. Kontorets budget medger inte en total dversyn och
atgird av de problem som uppkommer pa dagvattenbrunnarna.



Stockholms Trafikkontoret Bilaga 13
@! stad Sida 6 (14)

Risken nér brunnarna inte har full funktion &r att det kan uppkomma
Ooversvamningar och annan vattenproblematik till f61jd av att vattnet
inte omhéndertas 1 brunn och ledningar som avsett.

Till £6ljd av 6kat bostadsbyggande och mer hérdgjorda ytor och
darmed minskning av mingden gronytor som kan ta emot
dagvatten, uppkommer dagvattenproblematik dar det 4r komplicerat
att hitta en 16sning for att rada bot pa problematiken.

Teknisk [6sning

Upphandlad entreprenor far i uppdrag att dtgirda samtliga problem
pa brunnar enligt specifikation. Konsult som &r specialist pa
dagvatten upphandlas och kan utreda komplicerade
dagvattensituationer, och hitta den bésta ldsningen for staden.

Klimatnytta och 6vriga miljoeffekter

Med dagens klimatfordandringar, med 6kade nederbordsméingder
och okad forekomst av ihallande och kraftiga regn, riskerar
oversvimningar bli vanligare. Oversviimningar kan leda till
trafikproblem som vattenplaning eller svrigheter att ta sig fram till
foljd av stora vattenansamlingar. Oversvimningar kan ocksé
medfora 6kade krav péd skadestand fran medborgare som kan f in
dagvattnet 1 hus eller kéllare.

Komplicerade dagvattenproblem kan fa en 16sning med minskade
kostnader for 6versvimning och skadestand som foljd. Med
funktionsdugliga brunnar kan dagvattnet tas omhand 1 den
utstrickning rornétet tillater och stdrre méngd vatten kommer att
kunna rinner undan. Antalet 6versvamningar med skadestdnd som
f6ljd och uppkomna trafikproblem till f6ljd av vattenansamlingar
berdknas minska.

Investering

I dagslédget finns brister 1 224 av stadens dagvattenbrunnar. Utgiften
beréknas till totalt 5,0 mnkr 2019, varav finansiering soks med

3,0 mnkr. Resterande 2,0 mnkr inryms inom ndmndens
investeringsplan.

Atgirdande av bristerna varierar och i snitt kostar en tgird 5 000
kr. Av erfarenhet kommer ungefdr samma méngd brunnar ha
liknande problem under de kommande éaren, cirka 4 mnkr/ar

Atgirder for firre versvimningar och minskade
skadestdndsdrenden och trafiksdkerhetsproblem, cirka 1 mnkr/ar
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Driftkostnadseffekter

Driften forvéntas fungera battre, da vattenansamlingar forsvarar
framkomlighet for bdde medborgare och driftfordon. Minskningen
av vattenansamlingar innebér ocksa féarre problem med isbildning
vintertid. Med tiden férre problemomraden dér dversvimning
intriaffar kontinuerligt.

Projektet medfor 6kade kapitalkostnader med cirka 0,2 mnkr fran
och med 2020.

Dagvattenhantering, Enskede Hammarbyhojden
Projektbeskrivning

I Enskede/Hammarbyhdjden finns manga gator med viaxtlighet pa
forgdrdsmark till fastigheterna. Ytorna dr 1-2 m breda och ar tinkta
som utrymme for snd, dagvatten och for bevarandet av gronytor i
gatumiljon. Dessa ytor skdts om av stadsdelsforvaltningen och har
varierad kvalitet. Kontoret dnskar fornya ytorna, och forbittra dem
for dagvattenhantering och snoforvaring.

Teknisk [6sning

Inmitning av gatumark. Borttagning av utgdngna buskage, grassval.
I 6versta jordménen blandas 1 biokol enligt vaxtbdddshandboken.
Ytorna tdcks med turf som har inslag av orter for biologisk
méngfald.

Klimatnytta och 6vriga miljoeffekter

Fornyelse av gatumarkens grona inslag, 6kad biologisk mangfald,
samt omhéndertagande av dagvatten istéllet for belastning av
dagvattensystemet. Forbéttrade livsbetingelser for nyttoinsekter som
bin och humlor.

Investering

Ca 45 gator a 500 tkr/gata ger 22,5 mnkr. Alla gator behover ej
insats. Berdknad insats ca 1,5 mkr/&r under en 3-arsperiod.
Finansiering soks med 1,5 mnkr 2019.

Driftkostnadseffekter
Effektivare sndrdjning och béttre framkomlighet pé gatorna och
effektivare drift av forgdrdsmarken.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader om 0,1 mnkr
frén och med 2020.
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Dagvattenhantering, Forfattarvagen

Projektbeskrivning

Problem med dversvimningar vid 1agpunkt, vatten tringer in pa
intilliggande fastighetsmark. Anldggande av spygatter, kopplas till
befintlig brunn som ofta blir tdckt av 16v och annat. En stenkista
kommer att byggas som komplement till ovanstaende. Syftet &r att
lokalt omhéinderta dagvattnet.

Klimatnytta och ovriga miljoeffekter

Till £61jd av klimatforandringar tenderar vadret att bli mer ostadigt.
Intensiva regn blir allt mer vanligt. Att ta hand om dagvatten vid
utsatta stéllen blir av storsta vikt for att undvika dversvimningar,
intrangning av vatten i fastigheter och trafikfarliga situationer.

Investering
Finansiering soks for projektets utgift om 0,3 mnkr.

Driftkostnadseffekter
Projektet medfor endast en mindre 6kning av kapitalkostnaderna
fran och med 2020.

Dagvattenhantering, Gurlitavagen

Projektbeskrivning

Problem med dversvamningar vid lagpunkt, vatten trdnger in pa
intilliggande fastighetsmark. En storre stenkista kommer att
anldggas pa intilliggande gronomrade for att avlasta det befintliga
VA systemet. Syftet dr att fa till lokalt omhéndertagande av
dagvatten.

Klimatnytta och évriga miljdeffekter

Till £61jd av klimatforandringar tenderar vadret att bli mer ostadigt.
Intensiva regn blir allt mer vanligt. Att ta hand om dagvatten vid
utsatta stéllen blir av storsta vikt for att undvika dversvimningar,
intrdngning av vatten i fastigheter och trafikfarliga situationer.

Investering
Finansiering soks for projektets utgift om 0,3 mnkr.

Driftkostnadseffekter
Projektet medfor endast en mindre 6kning av kapitalkostnaderna
fran och med 2020.
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Dagvattenhantering, Stora Angby allé

Projektbeskrivning

Underdimensionerade dagvattenledningar gor att ytavvattningen
inte fungerar pa ett tillfredstillande satt vid kraftigt/ihdllande regn.
Fastigheter lings med Hedebyvégen ar hart ansatta av detta problem
da avlopploppsvattnet tranger upp bakvagen in i fastigheterna.

En total ombyggnation av gatan skulle mojliggora att det mesta av
vattnet infiltreras via vaxtbdddar. Nya trad anldggs utmed hela
végstrackningen.

Klimatnytta och 6vriga miljoeffekter

Till £61jd av klimatfordndringar tenderar vidret att bli mer ostadigt.
Intensiva regn blir allt mer vanligt. Att ta hand om dagvatten vid
utsatta stéllen blir av storsta vikt for att undvika dversvamningar,
intringning av vatten 1 fastigheter och trafikfarliga situationer. Med
anldggande av vixtbaddar tillvaratas dagvattnet och kommer till
nytta for trdden pa platsen.

Investering
Projektets totala utgift berdknas till 10,0 mnkr 2019-2020.
Finansiering soks for projektets utgift 2019 om 5,0 mnkr.

Driftkostnadseffekter
Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader om 0,2 mnkr
per ar fran och med 2020.

Dagvattenhantering, Gimagatan Bagarmossen
Projektbeskrivning

P& Gimagatan i Bagarmossen onskas gora en dagvattenldsning for
stadens parkering, samt infart till parkeringen. Detta innebar
omldggning av asfalt, samt anléggning av plantering dit dagvattnet
leds. Projektet innefattar asfaltering, samt anldggning av viaxtbadd
med biokol och breddningsavlopp for att leda dagvattnet till
vaxtbddden och dverskjutande vattenméngd till dagvattenbrunn.

Klimatnytta och ovriga miljoeffekter

Okning av gronyta for biologisk mangfald, samt omhiindertagande
av dagvatten istillet for belastning av dagvattensystemet. Aven
bidragande till mindre méngd virmeavstralning fran hardgjorda

ytor.

Investering
Finansiering soks for projektets utgift om 1,0 mnkr.
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Driftkostnadseffekter

Minskad belastning pa dagvattensystemet. Minskad
underhallskostnad, d& gatan just nu &r i standigt behov av underhall
till f6ljd av dagvattenproblematik.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader om ca 40 tkr per
ar fran och med 2020.

Ytlig dagvattenhantering, vaxtbaddsrenovering
Projektbeskrivning

Pilotprojekt for ytlig dagvattenhantering.

Vixtbdddar med biokol i avrinningsomrédet till Rddmansgatans
tunnelbanestation. De befintliga triden pa dessa gator
vaxtbdddsrenoveras sé att de far cirka 15 kubikmeter vaxtbadd per
trdd med mojlighet till dagvattenfordrojning.

Fortséttning pa etapp 1 (2018-2019)

Fortsatt arbete med véxtbdddsrenovering pa Dobelnsgatan 2,5 mnkr
och Kungstensgatan (byte av 22 trdd, som ar drabbade av
rodvértssjukan och bor bytas ut) 2,5 mnkr

Etapp 2
Olof Palmes gata, vaxtbdddsrenovering av befintliga trdd, byte av

vissa trad 2,5 mnkr.

Fortséttning pa etapp 2 (2020)

Norrtullsgatan (fran Surbrunnsgatan till Frejgatan) 5 mnkr
Ny vixtbdddar och tridd pa gatans vistra sida.

Sveavigen Nordvést om Odengatan 5 mnkr

Etapp 3 (2021)
Odengatan (Sveaviagen till Dobelnsgatan) 4 mnkr

Analys av miljodata och utredning/projektering (2019) 2
miljoner

Genom analys av tillgdngligt kartmaterial i bl a miljodatabasen och
trafikkontorets triddatabas hitta de platser dér vegetation och
véixtbaddar skulle ha en optimal effekt i staden. Underlag for vilka
platser och omraden som behover atgiarder for brunnar och
vegetation tas fram och liggs ihop med befintliga kartor i
miljodatabasen aktuella kartunderlag for stralningstemperaturer,
luftfororeningar av partiklar och skyfallskartering. Malet &r ett
overskadligt GIS-underlag som kommer att vara ett bra
prioriteringsunderlag for framtida planering av atgérder. Olika
exempel pa typlosningar och vegetationsforslag tas fram utifran
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behov av dagvattenfordrojning, tradatgirder och platser.
Vegetationsforslagen innefattar traddplacering for att optimera
effekten av trdden med hénsyn till bland annat vindférhallanden
(luftkvalitet), vattentillgang och varmedar i staden.
Biokolslosningar utreds, utvecklas och forbéttras ytterligare. Utifran
prioriteringarna tas tva pilotomraden fram, ett i innerstaden
(korsningen Hornsgatan/Ringvéigen) och ett i ytterstaden
(Drivhjulsvédgen i Véstberga industriomrade). Platserna utreds och
projekteras, och en lamplig etappindelning gors for att mojliggora
byggnation under kommande ar (2020-21), da en ny ansdkan
lamnas in.

Teknisk 16sning

Manga av stadens gatutrdd dr doda eller doende péd grund av de
pafrestningar som staden som livsmiljo utgor. For att gatutrddens
rotter ska fa tillgang luft och vatten skapas utrymme under stadens
beldggningar med hjilp av viaxtbaddar.

Stadens hdga andel hardgjorda ytor skapar stora floden av dagvatten
som maste hanteras, bland annat for att ledningsnétet inte ska
overbelastas och dé sdrskilt vid skyfall. Olika typer av vixtbdddar
ger goda mojligheter till fordrojning av dagvatten genom att
halrummen i materialet utnyttjas samtidigt som dagvattnet bevattnar
traden.

Genom att anvidnda biokol och stenkross i vixtbdddar minskar
belastningen pa miljon da halterna av koldioxid sénks samt att
materialet kommer fran atervunnet material. Biokolet har dven en
renande effekt pa vattnet. Tekniken och kunskapen om detta arbete
ar under stindig utveckling for att 16sningarna ska kunna optimeras.

Genom att utnyttja dagvatten for bevattningen av trdd och skapa en
battre livsmiljo for gatutrdden far de aktuella gatorna ett bittre
lokalklimat. Att fordrja dagvattnet ger dven traden béttre
forutséttningar att klar av extremare torka, som den under
sommaren 2018.

Att analysera olika befintliga miljédata och addera informationen i
ett kartskikt dr ett bra underlag for att kunna optimera effekterna av
vixtbdddarna.

Klimatnytta och ovriga miljoeffekter
Forandringen beréknas innebdra minskade utsldpp med 2 ton co2
ekv/ per 15 kubikmeter vixtbadd och trad. Vaxtbdddarna tar
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dessutom upp koldioxid fran marken. Ett friskt trdd, som vixer
lange, tar upp mer koldioxid och producerar mer syre.

Staden behover ett livskraftigt tradbestand som en gron infrastruktur
for att mota och jaimna ut de klimatférandringar som véntas. Genom
att bygga véxtbaddar utnyttjas regn- och dagvatten for bevattning av
trdd samtidigt som det fordrdjs 1 vixtbdddarna och renas med hjélp
av biokolen i vixtbdddarna innan det hamnar 1 grundvattnet eller 1
recepienterna.

Traden kan ocksé ddmpa varmedar i staden och jaimna ut
temperaturerna i staden.

Genom att vixtbidddsrenovera for déliga trdd, byta ut dem eller
tillskapa triadplanteringar ger vi gatutrdden forutsittningar att skapa
de ekosystemtjdnster som behovs.

Investering
Projektets utgifter berdknas till totalt 24,5 mnkr 2019-2021.
Finansiering soks for projektets utgift 2019 om 9,5 mnkr.

Driftkostnadseffekter

En viss 0kad driftkostnad da traden kommer att vixa men de
kommer att ha forutsattningar for att véixa pa platsen, och kommer
inte att behova bytas ut med samma frekvens som i de fall nir
vaxtbdddar saknas.

Projektet berdknas medfora dokade kapitalkostnader om 0,4 mnkr
per ér fran och med 2020.

Vaxtbadd Fallvindsgatan/Gondolgatan, Skarpnack
Projektbeskrivning

P4 Fallvindsgatan och Gondolgatan 1 Skarpnécks gird har traden
borjat skicka ut rotter 1 gdngbanorna. Detta innebér att gangbanorna
inte ar tillgéngliga for allménheten och stor snubbelrisk finns. For
att trdden inte ska fortsitta skicka ut rotter 1 barlagret pa
gingbanorna krivs renovering av tridgroparna. Traden som finns
langs gangbanorna ér rédlistade Horsholmsalmar och bor skyddas.
Det behovs omléggning av asfalt, vacuum-sugning runt rotter, samt
anldggning av luftigt barlager dit dagvattnet leds.

Teknisk 16sning

Vacuum-sugning, samt anldggning av vaxtbddd med biokol.
Nyasfaltera och leda dagvattnet till vixtbadden och dverskjutande
vattenmangd till dagvattenbrunn.
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Klimatnytta och 6vriga miljoeffekter

Forbittring av levnadsforhdllandena for rodlistad tradart, biologisk
mangfald, samt omhidndertagande av dagvatten istéllet for
belastning av dagvattensystemet. Aven bidragande till mindre
mangd virmeavstralning fran hardgjorda ytor.

Investering
Finansiering soks for projektets utgift om 2,3 mnkr 2019.

Driftkostnadseffekter
Jamn asfaltsyta som méanniskor inte snubblar pa och som gér att
skota driftmaissigt pa sékert sitt. Minskad underhallskostnad.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader om 0,1 mnkr
per ar fran och med 2020.

Sattningar svackor, Soderort

Projektbeskrivning

Schakta och asfaltera, samt justera gdngbana och végbana for att
leda dagvatten till brunnar. Detta for att vatten inte ska bli stiende
och forstora vigkroppen, samt for att gatans dagvatten ska tas
omhand via lokalt omhéndertagande av dagvatten.

Svackor som har identifierats hittills ar:
e 50 m pé Ulricehamnsvégen, i Hammarbyhdjden
20 m pa Larsbodavégen i Farsta
10 m pa Thunbergsgatan i Hammarbyhdjden
25 m pa Vinersborgsvigen i Hammarbyhojden
10 m vid 6vergéngsstélle pd Vikstensvigen 1 Kérrtorp
30 kvm pa Lillavdgen 1 Bagarmossen
30 kvm 1 korsningen Ulricehamnsvigen/Finn Malmgrens v i
Hammarbyhdjden
40 m péd Kérrtorpsvégen i Kérrtorp
2 x 15 m pa Fraktflygargatan
40 m pé Paternostervigen i Hammarbyhojden
50 m pa Rottnevigen 1 Bagarmossen
20 m pd Grdhundsvigen i Skondal

Teknisk 16sning

Fréasning av asfalt, ifyllnad av barande material, samt avjimning
och kontroll av lutningar sa att vattnet leds till nérliggande
dagvattenbrunn eller stadens gronyta.
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Klimatnytta och 6vriga miljoeffekter

Minskad méngd halkbekdmpningsmaterial, minskade
underhéllsatgiarder och minskade ytor med stdende vatten och
oversvamningar.

Vid vattensamlingar pa vigbanan krévs storre insatser for
halkbekdmpning vintertid, vilket 6kar mdngden sand och salt som
anvénds av staden. Det skapar dven en otrygghet och risk for skador
for allménheten, vilket d&ven kan leda till skadestdndsansprak.

Investering

Projektets utgift berdknas uppga till totalt 30,0 mnkr under aren
2019-2021. Finansiering soks for berdknad utgift 2019 om

10,0 mnkr.

Driftkostnadseffekter
Behov av akuta mindre atgérder for att motverka dversvimning och
halka.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med 0,6 mnkr
per ar fran och med 2020.



