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Effekter av forsok med full prio for buss. Svar pa
uppdrag fran kommunfullmaktige

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkinner kontorets redovisning av effekter av
forsok med full prio for buss enligt vad som foljer av detta
tjénsteutlatande.

Fredrik Alfredsson
Tf Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Trafikkontoret fick 1 samband med kommunfullméktiges budget for
2018 ett uppdrag om att genomfora forsok med “Full prio” med
syfte att ytterligare minska stombussarnas vantetid 1 trafiksignaler
och dirigenom 6ka bussarnas medelhastighet. Ett forsok med en
hardare prioritet for busstrafiken har genomforts langs
stombusslinje 4 pa delen mellan Sveavdgen och S:t Eriksgatan. Tio
trafiksignaler berdrdes langs strickan och 1 sex av trafiksignalerna
genomfordes justeringar av befintlig bussprioritering for att 6ka
bussarnas framkomlighet. Fordndringarna implementerades under
juni 2018 och under hosten har effekterna av genomforda dtgirders
paverkan pé busstrafiken och 6vriga trafikantgruppers
framkomlighet f6ljts upp.

Resultatet visar att genomforda dtgérder gett minskad kortid och
trafikstitid med 5-10 % lédngs med aktuell utvérderingsstriacka vilket
motsvarar en kortidsminskning pa 20-40 sekunder for busstrafiken.
Fotgingare har fatt 6ka vantetid 1 berérda korsningar medan
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paverkan pé biltrafikens framkomlighet ar svar att avgdra, men
paverkan bedoms ha varit begriansad.

Bakgrund

Trafikkontoret har 1 samband med kommunfullméktiges
budgetverksamhetsplan for 2018 erhallit ett uppdrag om att
genomfora forsok med Full prio - béttre flyt for bussen genom
utdkad signalprioritering med syfte att ytterligare minska
stombussarnas vintetid i trafiksignaler och darigenom 6ka
bussarnas medelhastighet.

Genomforande

Trafikkontoret har 1 samrad med bussentreprendren Keolis valt ut
en lamplig teststracka. Strackan mellan Sveavédgen och S:t
Eriksgatan dir stomlinje 4 trafikerar har valts som teststriacka. Tio
signaler berors, se Figur 1. Samtliga r utrustade med
bussprioriteringsutrustning.

!

Figur 1. Tio signa/anlégghingér.éom berérs av projektet samt kbrvdgen dér
stomlinje 4 trafikerar.

Av de tio anldggningarna som berorts har fordndringar gjorts 1 sex
anldggningar, i de 6vriga bedomdes att inga forbattringar av
bussprion behdvdes. Genomforda forandringar beskrivs 1 ”Rapport -
Utvérdering av forsok med utokad signalprioritering for busstrafik
pa Odengatan mellan S:t Eriksplan och Odenplan”. Férdndringarna
implementerades i trafiksignalerna i mitten av juni 2018

Utmed strickan trafikerar fyra stomlinjer (2, 3, 4 och 6), se Figur 2,
som samtliga forvintas gynnas av utdkad signalprioritering. Aven
ett antal andra busslinjer trafikerar strickan och angrinsande gator.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 S yisas 1 figuren, finns flera korsningar lings teststrickan dir
the text that you want to appear here.
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stomlinje 4 kommer i1 konflikt med andra stomlinjer. Med hénsyn
till att stomlinje 4 generellt har fler resendrer bedoms denna linjes
vikt vara storre dn dvriga busslinjer i konfliktpunkter och prioriteras
diarmed hogre i trafiksignalerna.
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Figur 2. Stomlinjer som trafikerar vid S:t Eriksplan och Odenplan samt héllplatser
som trafikeras av stomlinje 4.

Uppfdljning

For att fa reda pa vilka effekter genomforda signaljusteringar haft
pa buss-, gdng- och biltrafik har data frin en for- och eftermétning
samlats in. Data for foremétningen har himtats 1 maj, medan data
fran eftermétningen har hamtats i september. Trafikmadngderna pa
innerstadens gator dr generellt hogre 1 maj under féoremétningen én 1
september dé eftermétningen genomfordes. Detta paverkar
framfGrallt biltrafikens framkomlighet vilket har beaktats 1
bedomningen av resultatet. Ett pAgdende vigarbete vid
Fridhemsplan under foremétningsperioden har ocksa haft en
inverkan pa jimforbarheten mellan for- och eftermétningarna for
framforallt biltrafikens kortider. I korsningarna
Dalagatan/Odengatan och S:t Eriksplan har grontider for respektive
signalgrupp registrerats 1 fore- och efterméitning for att fa en bild av
hur genomforda fordndringar paverkat grontidsfordelningen i dessa
tva korsningar.

Busstrafik

For att mita effekterna for bussresenérerna pa stomlinje 4 har data
for linjen samlats in. Keolis tillgédngliggjorde data om kor- och
trafikstatid for att se hur linjens framkomlighet har fordndrats som

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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ett resultat av signaljusteringarna. Keolis tillgédngliggjorde dven
regularitetsdata for stomlinje 4.

Biltrafik

Effekterna for biltrafiken har ocksa studerats genom platsbesok vid
korsningarna Dalagatan/Odengatan och S:t Eriksplan genom att
rdkna de maximala koldngdera for motorfordon vid infarterna till
trafiksignalerna under femminutersintervaller 1 si kallade
personbilsekvivalenser. Effekterna for bilisterna har ocksé foljts upp
genom analys av restidsdata for biltrafik. Aktuella strak for
insamling av restidsdata for biltrafiken &r, se Error! Reference
source not found.:

e S:t Eriksgatan mellan Drottningholmsvagen och Karlbergsvagen i
bada riktningarna.

e Dalagatan mellan Tegnérgatan och Karlbergsvagen i bada
riktningarna.

¢ Odengatan mellan Torsgatan och Sveavagen, endast i riktning
mot Sveavagen.

i

Figur 3. Stréckor dér restidsdata for biltrafiken tagits fram

Gangtrafik

For att se hur ménga fotgdngare som péaverkas av en 6kad
signalprioritering har platsbesok gjorts vid korsningarna
Dalagatan/Odengatan och S:t Eriksplan dér antalet fotgdngare som
korsar gatorna i dessa korsningar har rdknats. Antalet gangpassager
samlades in for alla 6vergangsstéllen vid dessa korsningar under
foremitningen. Under eftermétningen studerades endast tva
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overgangsstillen vid S:t Eriksplan for att se om antalet
gangpassager mot rott har 6kat. Infor eftermétningen antogs att det
var dessa tva overgingsstillen som skulle ha storst negativ inverkan
pa fotgdngare. Under femminutersintervaller riknades antal
gangpassager over respektive overgingsstille under bade gron- och
rodtid.

Resultat

Busstrafik

Kor- och trafikstatider

For busstrafiken har den genomsnittliga kortiden inklusive
trafikstatid minskat med 5-10 % lédngs med aktuell
utvarderingsstricka vilket motsvarar en kortidsminskning pa

20-40 sekunder. Data for strickan S:t Eriksplan — Fleminggatan
under foremitningen i maj var avvikande och visade extrema kor-
och trafikstatider. Darfor har denna stracka kompletterats med data
fran april for att fi mer jimforbara viarden. Resultatet for Odenplan-
Stadsbiblioteket bor tolkas med en forsiktighet dd forbéattringen med
37 procent av kor- och trafikstatiden strackan Odenplan-
Stadsbiblioteket inte endast kan hérledas till de fordndringar som
genomforts 1 trafiksignalerna utan dven trafiksituationen 1 maj och
antalet bussar langs Odengatan bor ha haft en inverkan pé resultatet.

Fére: 01:01

Diff: - 11,5 %
‘?. Stadsbiblioteket
Fére: 01:34

Diff: - 5,3 %

Fére: 01:31
Diff: - 16,5 %
Odenplan
Fére: 02:13

Ef 02

Fére: 01:28
Diff: + 1,1%
Dalagatan™= = =" "
BN Diff: - 9,8 %

Fore: 01:01
Diff:-4,9%
S:t Eriksplan
Fore: 01:43

Diff:-11.7 % / LT Fére: 05:43
DKhD% Diff: -9,0%
Fore: 06:33
Fleminggatan Diff: -5,3 %

Figur 4. Genomsnittlig kértid ink. trafikstatid fér stomlinje 4 samt férdndring av
kértid ink. trafikstatid mellan april/maj och september 2018, helgfria vardagar
klockan 7.00-9.00.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 5. Genomsnittlig kértid ink. trafikstatid fér stomlinje 4 samt férdndring av
kértid ink. trafikstatid mellan april/maj och september 2018, helgfria vardagar
klockan 15.00-18.00.

Spridning i kortider

Generellt har genomforda atgirder haft en positiv inverkan pa
spridningen 1 kortid mellan bussar. For exempelvis strackan
Odenplan — Dalagatan kan av diagrammen nedan avldsas att
spridningen i kortid blivit mindre i efterméitningen.

Odenplan - Dalagatan Odenplan - Dalagatan
Kortider under formiddagen . Kortider under eftermiddagen

e

Figur 6. Kértider inklusive trafikstatider uppdelat per timme, morgon- och
eftermiddagsrusning, stomlinje 4 Odenplan — Dalagatan, maj och september 2018.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Odenplan - Dalagatan - Kortid & TST, FM
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Figur 7. Medelvédrdena av kér- och trafikstatider, aggregerat pa kvartsniva, fér

stomlinje 4 Odenplan — Dalagatan. Morgonrusning, maj och september 2018
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Figur 8. Medelvérdena av kér- och trafikstatider, aggregerat pa kvartsniva, fér
stomlinje 4 Odenplan — Dalagatan. Eftermiddagsrusning, maj och september
2018.

Justeringarna 1 bland annat trafiksignalen vid Dalagatan/Odengatan
har darmed gett effekt.

Restidsforbéttringarna for stomlinjernas resendrer har dven studerats
for de tva korsningarna Dalagatan/Odengatan och S:t Eriksplan
under for- och eftermiddagens maxtimme, se Tabell 1.
Restidsforbéttringarna innebér att bussresendrer far en stor
sammanlagd nytta. Under formiddagens maxtimme vid
Dalagatan/Odengatan innebér forbéttringarna en nytta pa 15 700
sekunder per timme, vilket motsvarar att stombussresenérerna
tillsammans har en restidsforkortning pa drygt fyra timmar vid den
korsningen.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to | Nyttoskillnad | Beroérda

the text that you want to appear here.
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(sekunder/timme) | resenarer/timme
Dalagatan/Odengatan | Férmiddag | 15 656 1143
Eftermiddag | 24 107 1143
S:t Eriksplan Férmiddag | 5925 1410
Eftermiddag | 23 403 1410

Tabell 1. Restidsnytta fér stombussresenérer vid korsningarna
Dalagatan/Odengatan och S:t Eriksplan, helgfri vardag, kl. 8.00-9.00 respektive

16.00-17.00.

Biltrafik

Grontidsférdelning och kdlangder
Genomf6rda uppfoljningar 1 korsningen S:t Eriksplan och
Odengatan/Dalagatan visar att genomforda signaljusteringar haft
inverkan pa grontidsfordelningen i korsningarna.
I korsningen Odengatan/Dalagatan har grontiden for trafik 1
Dalagatan minskat med ca 3 sekunder per omlopp under
eftermiddagen. For Odengatan har grontiden 6kat med 2-3 sekunder

per omlopp.

Figur 9. Férdndring av grontid i september jamfért med maj 2018. Dalagatan-
Odengatan, kl. 15.00-16.00 respektive 16.00-17.00. | F1 och F3 har justeringar
gjorts i trafiksignalerna. Ett minustecken innebér att grontiden har minskat i
genomsnitt med X sekunder per omlopp. Ett plustecken innebér att gréntiden har
Okat i genomsnitt med X sekunder per omlopp.

Av de koldngdsobservationer som genomforts kan det konstateras
att kolédngder pd Dalagatan okat ndgot under eftermétningen medans
kolangder pa Odengatan dr ofordandrade.
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Figur 10. Medelvérde av maximal kéldngd av varje femminutersperiod fér
respektive timme under 15.00-18.00 fér korsningen Dalagatan/Odengatan. Fére-

och eftermétning. Kéldngder i personbilsekvivalenter, dar en personbil motsvarar 7
meter. | tillfart B och D har justeringar gjorts i trafiksignalerna.

I korsningen S:t Eriksplan har grontiden for biltrafiken lings S:t
Eriksgatan minskat med ca 1 - 2 sekunder per omlopp. Trafiken fran
Rorstrandsgatan har fatt en minskad grontid om ca 1 — 3 sekunder

per omlopp.
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Figur 11. Féréndring av gréntid i september jamfért med maj 2018. S:t Eriksplan,
kl. 15.00-16.00 respektive 16.00-17.00. | F4 och F5 har justeringar gjorts i
trafiksignalerna. Ett minustecken innebér att gréntiden har minskat i genomsnitt
med X sekunder per omlopp. Ett plustecken innebér att gréntiden har 6kat i
genomsnitt med X sekunder per omlopp.
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Av de kdlangdsobservationer som genomforts finns det inget tydligt
samband att kdldngderna skulle ha 6kat av genomforda
signaljusteringar.

108 m

Figur 12. Medelvérde av maximal kbldngd av varje femminutersperiod fér
respektive timme under 15.00-18.00 for S:t Eriksplan. F6re- och eftermétning.
Koéléngder i personbilsekvivalenser, dér en personbil motsvarar 7 meter.

Restidsmatningar for biltrafiken

Genomforda restidsmétningar visar pa minskade restider for
biltrafiken i alla snitt forutom Dalagatan som fatt forlangd restid
under formiddagen. Detta resultat skiljer sig avsevirt fran 6vriga
resultat och observationer och kan dirfor inte anvindas som
beddmning av konsekvenser for biltrafik. Skillnaderna 1 kortid ar
sannolikt i forsta hand kopplat till mindre biltrafik pa berdérda gator
1 september &n 1 maj samt att restiden ldngs S:t Eriksgatan paverkats
av arbeten vid Fridhemsplan.
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Figur 12. Medelvérde av biltrafikens kértider samt féréandring mellan maj och
september 2018. Klockan 7.00-9.00.
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Figur 13. Medelvérde av biltrafikens kértider samt féréndring mellan maj och
september 2018. Klockan 15.00-18.00.

Gangtrafik

Grontidsférdelning/rédtidsférdelning

Genomf6rda uppfoljningar i1 korsningen S:t Eriksplan och
Odengatan/Dalagatan visar att genomforda signaljusteringar haft
inverkan pa grontidsfordelningen i korsningarna. Den minskade
grontiden har gett 6kad véntetid (rodtid) for fotgdngare. Det ar
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viktigt att notera den minsta tid (mintid) som en fotgéingare behover
ha gront for att passera gatan inte har minskats.

I korsningen Odengatan/Dalagatan har rédtiden 6kat med upp till 3

sekunder per omlopp for gdngtrafik vid overgingsstéllen i
korsningen.
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Figur 14. Féréndring av gréntid i september jamfért med maj 2018. Dalagatan-
Odengatan, kl. 15.00-16.00 respektive 16.00-17.00. | F1 och F3 har justeringar
gjorts i trafiksignalerna. Ett minustecken innebér att grontiden har minskat i
genomsnitt med X sekunder per omlopp. Ett plustecken innebé&r att gréntiden har
Okat i genomsnitt med X sekunder per omlopp.

I korsningen S:t Eriksplan har rodtiden 6kat med som mest upp till
9 sekunder per omlopp for gangtrafik som passerar dver
overgangsstille G10 vid S:t Eriksplan. Ovriga 6vergéngsstillen har
fatt en 6kad rodtid om ca 2 — 3 sekunder.
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Figur 15. Féréndring av gréntid i september jGgmfért med maj 2018. S:t Eriksplan,
kl. 15.00-16.00 respektive 16.00-17.00. | F4 och F5 har justeringar gjorts i
trafiksignalerna. Ett minustecken innebér att gréntiden har minskat i genomsnitt
med X sekunder per omlopp. Ett plustecken innebér att grontiden har 6kat i

genomsnitt med X sekunder per omlopp.

Antal fotgangare som beroérs.
Platsbesok genomfordes 1 maj vid Dalagatan/Odengatan och S:t
Eriksplan for att rdkna hur manga fotgéngare som korsade
overgangsstillena bade under gron- och rodtid. For S:t Eriksplan
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gjordes dven uppfoljande trafikrdkningar i september for att se om
och 1 sé fall hur mycket antalet gangpassager mot rott hade okat.

Resultatet for Dalagatan/Odengatan redovisas i1 Figur 16. I samtliga
tillfarter finns refuger vid mitten av dvergangsstéllet. C har de
storsta gangpassagerna med 855 passager 1 genomsnitt per timme.

Y

Figur 16. Totalt antal gangpassager vid évergangsstéllena i korsningen
Dalagatan/Odengatan i genomsnitt per timme under vardagseftermiddagar.
Procenttalet inom parantes anger andelen som passerar vid rédljus. Vid tillfart B
och D har justeringar gjorts i trafiksignalerna. Maj 2018.

Resultatet for S:t Eriksplan redovisas 1 Figur 17. Storst géngfloden
passerar over Sankt Eriksgatan (B och D) och andelen som passerar
mot rott ir minst vid dessa dvergangsstillen. Overgangsstillet vid C
har fatt en minskad grontid med cirka nio sekunder efter
signaljusteringarna, vilket kan leda till fler rodljuspassager.
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Figur 17. Totalt antal gangpassager vid évergangsstéllena i korsningen S:t
Eriksplan i genomsnitt per timme under vardagseftermiddagar. Procenttalet inom
parantes anger andelen som passerar vid rédljus. Vid tillfart C och D har
justeringar gjorts i trafiksignalerna. Maj och september 2018.

For dvergangsstillena vid A och C har trafikantrdkningar gjorts
bide i maj och september. Antal gdngpassager 6ver C har minskat
med cirka 45 stycken, medan A har fatt en 6kning med cirka 125
stycken 1 genomsnitt per timme. Denna forédndring kan bero pa
fordndringar 1 trafiksignalerna som har lett till 6kad rodtid for
overgdngsstillet 1 C, men det kan ocksa bero pa hur ménga
fotgdngare som rorde sig vid korsningen vid trafikantrdkningarna.

Vid bedomningen av vilka konsekvenser fordndrade gron-och
rodtider gett fotgdngarna visar analysen pd att restiderna for
fotgdngarna dver dvergingstéllena vid korsningarna
Dalagatan/Odengatan och S:t Eriksplan ger negativa nyttor. Det
innebdr att fotgdngarna tillsammans far en restidsokning pé drygt 23
minuter per maxtimme vid S:t Eriksplan.

Nyttoskillnad Berérda
(sekunder/timm | fotgdngare/tim
e) me
Dalagatan/Odengat | Férmiddag | -681 1895
an Eftermidda
g -681 1895
S:t Eriksplan Formiddag | -1 428 1855
Eftermidda
g -1428 1855

Tabell 2. Restidsnytta f6r fotgdngare vid korsningarna Dalagatan/Odengatan och
S:t Eriksplan, helgfri vardag, kl. 8.00-9.00 respektive 16.00-17.00.
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Sammanfattande konsekvensanalys

Justeringarna i trafiksignalerna har gett onskvéard effekt utifran
gron- och rodtidsanalysen i korsningarna Odengatan/Dalagatan och
S:t Eriksplan. Vid S:t Eriksplan har den minskade grontiden for
overgangsstillet 6ver S:t Eriksgatan och S:t Eriksplan inneburit
okad framkomlighet for stombussarna, dock pé fotgéingarnas
bekostnad. Kor- och trafikstitider for stomlinje 4 har generellt
minskat med ca 10 % 1 bada riktningarna mellan hallplatserna
Fleminggatan och Stadsbiblioteket. Restidsforbéttringarna pa
strickan Fleminggatan-Stadsbiblioteket och omvént innebér
sammanlagt en stor restidsforbattring for berdrda
stombussresenérer. Exempelvis under formiddagens maxtimme vid
Dalagatan/Odengatan innebér forbattringarna en nytta som
motsvarar att stombussresendrerna tillsammans har en
restidsforkortning pa drygt fyra timmar i maxtimmen vid den
korsningen. Fordndringarna i trafiksignalerna har dven gett en
positiv effekt pa regulariteten da palitligheten har okat fran 50 till
52 procent.

Det finns motsédgelsefulla data nér det géller effekterna for
bilisternas framkomlighet som innebér att resultatet for biltrafiken
bor tolkas med forsiktighet. Resultatet om minskad kortid for
biltrafiken pa flertalet av de analyserade delstridckorna och
tidsintervallen dr motségelsefullt om man jamfor med gron- och
rodtidsanalysen som tyder pa att kortiden bor 6ka i och med
minskad grontid. Kortidsforandringarna bedoms dérfor framst vara
kopplade till fordndringar i trafikfloden mellan de olika
miétperioderna. Grontiden i bada tillfarterna frdn Dalagatan vid
Dalagatan/Odengatan har minskat medan trafiken pd Odengatan har
fatt 6kad grontid. Odengatans grontid har 6kat for att forbéttra
busstrafikens framkomlighet genom korsningen, vilket i detta fall
dven gynnar de bilister som kor pa Odengatan. Gron- och
rodtidsanalysen visar dven att bilisterna har fitt minskad grontid vid
S:t Eriksplan. Koldngderna vid S:t Eriksplan dr mer eller mindre
oforindrade. De maximala kdldngderna har 6kat vid Dalagatans
tillfarter vid Dalagatan/Odengatan, medan de maximala
kolangderna har minskat vid Odengatan.

Den sammanvigda bedomningen rorande paverkan pa biltrafiken &r
att genomforda fordndringar haft en liten paverkan pa biltrafikens
framkomlighet.

Gron- och rodtidsanalysen for fotgdngare visar att grontiden
generellt har varit oférdndrad eller minskat. Sérskilt stor minskning
av grontiden har skett vid 6vergangsstéllet 6ver S:t Eriksplan. Vid
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bedomningen av vilka konsekvenser detta gett fotgéingarna visar
analysen pa att restiderna for fotgdngarna dver 6vergangstillena vid
kosringarna Dalagatan/Odengatan och S:t Eriksplan ger negativa
nyttor. Det innebér att fotgdngarna tillsammans far en restidsokning
pa drygt 23 minuter per maxtimme vid S:t Eriksplan.

De genomforda fordndringarna i trafiksignalerna bedoms vara ett
kostnadseffektivt sétt att uppné framkomlighetsforbéttringar for
busstrafiken. Med erfarenhet frdn genomfort arbete inom detta
projekt bedoms tidsatgdngen till cirka 20 timmar per berord
trafiksignal for alla ingédende arbetsmoment vilket motsvarar en
kostnad om 15 000-20 000 kronor per signal.

Kontorets samlade bedomning ar att forséket har fallit vél ut och att
atgirden dr kostnadseffektiv. Arbetet kommer darfor att fortsitta
med fler strickor, vilket ocksa ges som ett uppdrag i
Kommunfullmiktiges budget for 2019

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner kontorets redovisning av “Effekter av
forsok med full prio for buss. Svar pa uppdrag fran
Kommunfullmiktige”.

Slut
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