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Beskrivning av drendet

Kommunstyrelsen gav kommundirektéren 1 uppdrag att inleda en
trygghetsinventering av Tyresos gang- och cykelvignit, att vidta
trygghetsskapande dtgarder utifrin resultatet av inventeringen.

Kommunstyrelsefdrvalimingen har utrett frigan och dterrapporterar drendet.

Forvaltningen foreslar att ett flertal dtgirder vidtas tor ka tryggheten pa ging-

och cykelbanor, inklusive tunnlar och broar.

Sidana dtgirder kan genomforas bade 1 den normala driften men kriver ocksi

investeringar.

Bakgrund

Till ate bérja med 1 detta uppdrag maste det forklaras vad trygghetsbegreppet
egentligen innebir. Om man jimfdr med begreppet sikerhet kan det
konstateras att de bida begreppen skiljer sig at. Till att borja med fosklaras
begreppet sikerhet av individens faktiska risk ate utsittas f6r brott och
ordningsstorningar medan trygghetsbegreppet kan forklaras av individens
upplevelse, kinsla av sikerheten pi en viss plats.

S& med andra ord, ar trygghetskinslan en subjektiv kansla som kan variera stort

mellan olika manniskor.

Vidare kan trygghetsbegreppet forklaras av det fysiska rummets utformning,
god férvaltning och skotsel, orienterbathet och 6verblickbarhet. Hég social
kontroll spelar givetvis in. Bra information till allmidnheten spelar in. Ju fler
fragetecken som finns pa en plats, ju mer 6kar kinslan av otrygghet. T.ex. kan
detta handla om att tydlig skyltning pa vigar, ging- och cykelvigar,
informatonstavlor som t.ex. visar busstider i realtid. T detta uppdrag har det

tagits hinsyn till de vanligaste otrygghetstaktorerna.

Otryggheten dkar 1 lanet som helhet. Detta visar sig bland annat i Linsstyrelsens
senaste trygghetsundersdkning som presenterades hosten 2017.
Trygghetsundersékningen skickades ut till 18000 personer & Stockholms lan, till

personer 1 aldern 18-85 ir.
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En kort sammanfattning 4r att de flesta ir vildigt néjda med sitt liv men att den
att den allmanna otryggheten 6kar. Den upplevda otryggheten Skar for s vil 1
egna bostadsomradet, pa gator och torg och i kollektivtrafiken.

Det ir frimst kvinnor och unga som upplever otrygghet i olika sammanhang.
Tvirt i mot ar det flest min som utsitts for brott i det offentliga rummet.

For att ge ndgra exempel pa faktiska siffror ifrdn trygghetsundersékningen kan
nimnas foljande fragestillningar:

De personer som under de senaste 12 minaderna upplevt ridsla och otrygghet i
sitt eget bostadsomride dagtid. Fér Stockholms lin som helhet svarar 17
procent att de ndgon ging kint sig otrygga, for Tyresos del svarar 13 procent att
de kint sig otrygga. Pa samma friga, men istillet upplevd otrygghet kvillstid,
svarar 41 procent av Stockholms lans invinare att de kint sig otrygga medan 32
procent av Tyreso invdnarna kint sig otrygga.

P4 en liknande fraga, istillet upplevd otrygghet pa gator och torg, svarar 46
procent av linsinvanarna att de kiint sig otrygga och {6r Tyresd invanarna svarar
41 procent att de kiint sig otrygga pa gator och torg under de senaste 12

minaderna.

Denna upplevda otrygghet piverkar ménniskor pd olika sitt. Exempelvis
paverkar otryggheten minniskors resvanor i kollektivtrafiken, men det paverkar
aven minniskors olika fritidsaktiviteter. En otrygghet och en ridsla att utsittas
for brott kan leda dll att manniskor dndrar eller avstir olika aktiviteter som t.ex.

avstd kvillspromenader, vara ute kvillstid eller ta omvigar till och frin hemmet.

Allt fler personer i lanet tror pi en ytterligare 6kad otrygghet i framtiden. Aven

detta kan konstateras i trygghetsundersdkningen.

Den upplevda otryggheten speglar inte alltid den verkliga brottsutvecklingen.
Om man ser pa brottsligheten i Tyresé har den i stort legat konstant de senaste
dren, sett till anmilda brott. Om man ser till invanarantalet i Tyreso sker hir
dock nigot fler brott sett till antalet invinare, 4n om man jimfér med
grannkommunen Nacka, men firre dn andra grannkommunen Haninge.

37F

Sa vad har den allminna otryggheten att géra med uppdraget *T'ryggt att ta sig

fram i Tyres6”. Som man redan konstaterat piverkar den allminna otryggheten
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dven minniskors beteende nir det géller att vistas 1 det offentliga rummet pd

gang- och cykelvigar, torg m.m.

For att leva upp till Tyresés framtida vision dir minniskor 1 kommunen ska
kanna trygghet hela livet, kinna delaktighet och leva i balans med miljén och en
god hilsa ar ging- och cykelvignitet en vildigt vikdg del som paverkar minga

minniskor.

Tyreso ska frimja cykelikande och gang, bade ur miljdaspekten och f6r act
frimja vilmaende och férebygga ohilsa.

Det har redan genomférts investeringar och diverse atgirder nir det géller att
forbattra ging- och cykelvignitet 1 Tyresd. Dessa forbittringar hat genomforts
ur trafiksikerhetssynpunkt, trygghetsaspekt men dven for att 6ka
funktionalitetenn och smidigheten. Dessa forbittringar har handlat om att éka
kvalitén pa vigar, forbiterad belysning, fortitning av belysning och rdjning av

buskage 1 nirheten till vigar.

Nigot som paverkar den allminna otrygghetskinslan och dven kanslan av
otrygghet pa ging- och cykelvigar dr skadegérelse och nedskripning i det
offentliga rummet. Oftast ror det sig om skadegorelsebrott, klotter som sker 1
nirhet till ging- och cykelvigarna, 1 de flesta fall i nirheten till tunnlar. Det
handlar dven om det "vanliga” skripet som skapar otrygghet. Ju skripigare det
ir pa en plats, ju mer skrap slings det. Skrap pd marken leder alltsd all dnnu mer
skrap. Manniskor upplever ctt ostidat omrdde som mer otryggt di man latt far
kinslan av att ingen tar ansvar fér omrédet och att ”hir dr det ingen som bryr
sig”. Titt omride som f6rfaller och ett omride som fylls med skrip, dir ingen
tar ansvar kan beskrivas genom den kriminologiska teorin Broken windows.
Darfor ar det oerhore vikrigt arr det offentliga rammet hills rent och snyggt och
ddr inget far vara trasigt lingre dn nddvindigt. For att (Grebygga skadegorelse
och nedskripning har det tidigare beslutats om riktlinjer i arbetet mot
nedskripning, klotter och annan skadegérelse. Kommunen arbetar kontinuerligt
med att leva upp tll de fastsatta riktlinjerna.

Riktlinjerna handlar bland annat om att det offentliga rummet ska vara

vilvardat, stidat och att klotter ska sanetras inom 48 timmar, Det kan
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konstateras att detta arbete fungerar, i de flesta fall och bidrar ull en 6kad

trygghetskinsla pd gang- och cykelvigar.

Ett omride dir kommunen har svért att leva upp tll saneringsregeln (sanering
inom 48 timmar) ir da det ror sig om Vattenfalls elanliggningar som klottrats
ner. For dessa el-anligeningar ansvarar Vattenfall for och datfor far, kan inte
kommunens anlitade saneringsfirma sanera klottret pd dessa anldggningar.
Tyvirr brister Vattenfall mianga ginger nir det giller att sanera klottret pd dessa
anliggningar, vilket leder till 6kad upprérdhet hos vira kommunmedborgare
och leder troligen till annu mer klotter i kommunen runt vira ging- och
cykelvigar. Trots att Vattenfall AB ingftt avtalet “handslaget” med kommunen
och Tyres6 bostider menar man att man inte har mojlighert att sanera alle klotter

pa deras anliggningar. Men menar att man inte har resurser till detta.

Det utbyggda och forbittrade gang- och cykelvignitet, har lett till att allt fler
viljer cykeln istillet for bilen och fler ser glidjen 1 att anvinda gang- och
cykelbanor. Detta uppdrag har varit en del i det fortsatta forbittringsarbetet.
Det kan konstateras att ju fler som vistas i det offentliga rummet, inklusive pa

gang- och cykelvigar, ju tryggare upplever minniskor att platsen eller platserna
blir.

D4 TyresS har ett tydligt medborgarperspektiv med en uttalad lyhordhet, har
detta arbete bland annat handlat om att inhdmta vira medborgares synpunkter
och 6nskemal om forbittringar som beror ging och cykelvignitet. Se vidare

under nista avsnitt.

Beskrivning av uppdragets metod

Uppdraget har delats in 1 tre delar. Féljande delar har genomforts:

*  Trypghetsinventering av gdng- och cykelvagarna.
Denna inventering har skett dels internt, genom en trygghetscykling i
kommunen dagtid av brottsférebyggande strateg,
Ytterligare en “trygghetscykling” har genomforts kvillstid med ett antal
tjanstemén 1frin kommunen samt kommunpolis och representant ifrin

Tyresd bostider.
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Vid bada "trygghetscyklingarna” dokumenterades diverse synpunkter
och brister, alternativt kunde det konstateras diverse dtgarder som kan
genomforas for att 6ka tryggheten och sikerheten pé ging- och
cykelvigarna. Vid trygghetscyklingen anvindes en checklista som
bedémningsmall.

Vid bada "tryggheteyklingarna” intervjuades personer lings vigen hur
dem upplever tryggheten pa och kring kommunens ging- och

cykelvigar.

Trygghetsinventeringen har dven tagit fasta pa medborgarperspektivet
genom att vara kommunmedborgare har fitt méjlighet att limna sina
synpunkter om trygghetenskinslan pd ging- och cykelvignitet. Detta
har skett genom en webbenkit, med hjilp av ett kartverktyg, For act ta

del av webbenkitens utformning och fragor, se bilaga kartenkir

Del tva har handlat om att sammanstilla och analysera de platser som
har fatt dokumenterade synpunkter, brister eller de platser dir det kan
genomforas atgirder fOr att 6ka tryggheten och sikerheten.

Vissa brister som dokumenterats dr av enklare karaktir t.ex. trasiga
glodlampor eller ett buskage som behéver beskiras, medan andra it
mer omfattande som kan tinkas kriva investeringar i t.ex. fortitning av
belysningsstolpar eller att en ombiggning av vig krivs.

Minga av de enklare bristerna har redan atgirdats cller kommer att
atgirdas 1 den normala driften medan de andra mer kostsamma

bristerna fir behandlas vidare och prioriteras av tekniska kontoret.

Del tre 1 detta uppdrag hor ihop med del tvd, hir handlar det om
framtagna forslag pd trypghetsskapande atgirder efter genomforda
trygghetscyklingar. Resultatet frin den externa webbenkiten presenteras
som fyra stycken scparata bilagor. Bilagorna visar omradena Lindalen
och Hanviken, Trollbicken, Tyresé centrum och Tytesévigen.

Dessa bilagor visar vira kommuamedborgares synpunkrter, genom att
man fatt markera platser pa I'yresékartan som har brister av nagot slag
ur trygghetshinseende, varfor man valt att markera platserna, samt

skeiftliga kommentarer.
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Nista steg 1 detta uppdrag blir bedémning och ptioritering av tekniska

kontoret.

Uppdragets utférande

Trygghetscykling tillfalle nummer ett
Trygghetscykling genomtérdes i mars ménad, dagtid, Huse ute.

Brottsforebyggande strateg medverkade ensam.

Syftet med cyklingen var att inventera ging- och cykelvigar ur ett

trygehetsperspektiv/otrygghetsperspektiv.

Under "trygghetscyklingen” intervjuades cirka 15 personer hur dem upplevde
tryggheten pd och kring kommunens ging- och cykelvigar.
Ingen av de intervjuade sillskapen upplevde att de kinde sig otrygga pa

kommunens ging- och cykelvigar.
For vidare synpunkter, se bilaga trygghetscykling.

Trygghetscykling tillfalle nummer tva

Trygghetscykling genomférdes 1 april manad, kvallstid, mérker ute.
Trygghetscyklingen genomfordes i samverkan mellan Tyresé kommun, Polisen
(kommunpolisen) och Tyresé bostdder. Frin Tyresé kommun medverkade

brottstorebyggande strateg, chefer och atbetsledning ifrin tekniska kontoret.

Syttet med cyklingen var att inventera ging- och cykelvigar ur ett

trygghetsperspektiv/otrygehetsperspektiv.

Under "trygghetseyklingen” intervjuades ett antal personer hur dem upplevde
tryggheten pi och kting kommunens ging- och cykelvagar.

Tngen av de intervjuade séllskapen upplevde att de kiinde sig otrygga pa
kommunens gang- och cykelvigar. En del synpunkter inkom pé cykelvigars

kvalité samt att man upplevde belysningen inte var tillrdcklig pa nigra stillen.

tyres0 konmmun
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['6r vidare synpunkter se bilaga trygghetscykling.

Trygghetsinventering, kartenkéat extern

Under tva méinader har Tyresés kommunmedborgare haft méjlighet att limna
sina synpunkter i en webbaserad kartenkit, som man nétt via kommunens
hemsida. Inventeringen har skett med hjilp av ett kartverktyg, dir man kunnat

markera, vilka platser man upplever som otrygga, eller har brister.

I kartverktyget har man kunnat vélja mellan olika alternativ varfor man upplever
att en plats har brister eller kinns otrygg. Det har dven funnits mojligher att
skriva synpunkter i en fritext.

Linken till kartenkiten har legat pd kommunens hemsida under tvi manader.
Det har annonserat om enkiten, pd kommunens hemsida, Facebook och i
kommunbilagan. Aven kontaktombuden i kommunens
grannsamverkansomraden har fitt informationen om att webbenkiten

genomforts.

Syftet med att anvinda sig av kartverktyget var att kunna identifiera platser (som
har koppling ll ging- och cykelvignitet) som upplevs som otrygga av
kommunmedborgare och for att ta reda péa vartér man upplever platserna som

otrygga eller eventuellt har brister.
En férhoppning innan webbenkiten startades var att eventuellt kunna
idenaficra omriden som skulle ha en stérre koncentration av markeringar pi

kartan. Detta £or att eventuellt kunna prioritera dessa omraden f6rse, di flera

personcr markerat platsen som otrygg eller atr platsen har brister.

Resultat och forslag pa trygghetsskapande atgarder

Efter att de tvé trygghetscyklingarna genomforts har de identifierade platserna

och omstindigheterna ur ett trygghetsperspektiv dokumenterats, se bilagan
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"Trygghetscykling”. Efter trygghetscyklingarna kan man konstatera att den
vanligaste synpunkten dr att det ir {&r morkt pa vissa platser och partier pd
ging- och cykelvigarna. Antingen finns det trasiga belysningsstolpar,
belysningen dr for svag, belysningsstolparna stir for lingt ifrAn varandra eller s3
kan det antas saknas en belysningsstolpe péa ndgra platser. Det 4r helt enkelt f6r

morkt pa vissa platser vilket kan tinkas 6ka otrygghetskinslan.

En annan vanlig synpunkt ar pa vigens kvalité. Det ror sig bland annat om

sprickor, haligheter och andra ojimnheter.

Andra synpunkeer som framkommer ar ur ett trafiksikerhetsperspektiv. Pa vissa
platser dr risken for olyckor helt enkelt stérre av olika anledningar. Det kan bero
pa vigens dragning, vigens bredd, hinder lings vigen, konkurrens mellan bilar-
ging- och cykeltrafikanter eller konkurrens mellan giende och cyklister. Det kan
ocksi handla om att vigens diliga kvalité kan leda till olyckor. Risken {6r
olyckor kan ocksa helt enkelt bero p& den minskliga faktorn, di trafikanter av
olika slag bryter mot diverse trafikregler. Ndgra exempel pa att man bryter mot
diverse trafikregler dr att bilar framfors pd ging- och cykelvigarna pa flera
stillen, att mopeder 1 hog fart framfors pa ging- cykelvigarna runt om i
kommunen ellet att man helt enkelt struntar hastighetsbestdammmelserna som

rader runt om 1 kommunen.

Andra synpunkter som framkommer ifrin flera personer dr bristen pd
papperskorgar och att det pa vissa platser dr skripigt. Man menar att eftersom
det saknas papperskorgar eller att det dr lingt mellan dem ér risken storre att det

slangs bide skrip och hundbajspasar pd marken, istillet for i en papperskorg.

Pi vissa platser kan det konstateras att buskage och trid stir nira gang- och
cykelvagen vilket kan tinkas 6ka ouygghetskinslan. Dels gor vixtligheten intill
vigbanan att det helt enkelt blir mérkare, men ocksa otryggt genom att personer
kan tinkas gdmma sig intill vigbanan utan att upptackas. Det dr oftast
ovissheten som skapar otrygghetskinslor hos minniskor. T.ex. om man inte ser

vad som finns i buskaget runt cykelvigen dkar otryggheten.
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Nir det giller resultatet ifrin webbenkiten kan man konstatera att endast 49
personer har slutfort enkiten, detta trots att enkiten legat ute 1 6ver tva

manader. 81 stycken olika markeringar/synpunkter dokumenterades i enkiten.

Efter att ha sammanstallt resultatet ifrin svaren 1 enkidten kunde det konstateras
att de markerade platserna 1 kommunen ér vildigt utspridda. For att enklare
kunna behandla och fokusera pi de omriden som hade flest synpunkter/
markeringar delades TyresOkartan upp 1 fyra kartomriden, dir framgir utpekade
markeringar, varfér man valt att markera och 1 ménga fall finns kommentarer till
varje marketing. De fyra olika kartomridena ir Lindalen/Hanviken,

Trollbacken, Tyresé centrum och Tyresovigen (Petterboda och Fardala).
I tabellen pa sidan forevisas de olika kartomridena, vilka olika svarsalternativ

man kunnat vilja mellan samt antal synpunkter inom varje omrade samt antal pi

de olika markeringsalternativen.

Resultat webbenkit trygghetsinventering

Alternativ fér markering Omrade Lindalen och  Omrade Omrade Omrade Tyresdvagen, Antal
Hanviken Trollbdcken centrum Petterboda och synpunkter fér
Fardala varje

svarsalternativ

Dalig belysning 2 6 5 13
Dalig vighana 1 2 3
Farlig korsning 3 1 2 3 9
Farligt hinder 1 1 1
Hog eller skarp kantsten

Héga hastigheter 1 5 6
Omgivning kénns otrygg 3 5 8
Omgivning upplevs som osdker 1 3 4
Skymd sikt

Ovrigt 4 3 6 4 17
Antal synpunkter inom varje

omrade: 10 12 22 18
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Sammanfattning av synpunkter ifran webbenkéten indelining fyra
kartomraden

Omradet Lindalen och Hanviken

Hir kan det konstateras att den vanligaste synpunkten dr att man tycker att
bilister kdr 1 for hoga hastigheter 1 omradet. Detta framgir genom att titta pa de
kommentarer som angetts 1 webbenkiten, men dven genom andra “vardagliga”
synpunkter ifrin kommunmedborgare. Detta grundar sig troligen 1 att den
vardsldsa korningen som tidigare bedrivits uppe i Skrubba industriomride har
flyttat ol andra delar av kommunen. Numera dr det vanligt att den vardslosa
kérningen bedrivs 1 omradet kring Lindalen och Hanviken istillet. Exempel p
platser ddr det kérs vArdslost dr Linblomsvigen och Lindalsvigen,
parkeringarna vid Lidl och Byggma dir vairdslos korning pigar ofta. Gillande
parkeringarna till Lidl och Byggma tors en muntlig dialog med agarna f6r ate
forsoka fa till en begransning av allmanhet att anvanda dessa vid icke
oppettidet. Marken till de aktuella parkeringarna ar privatigda, dirfor kan
kommunen inte sjilva begrinsa tillgéingligheten till dessa. I webbenkiten har
man markerat flera platser som har farliga korsningar. Dessa ar beligna lings
med Bollmoravigen, som grinsar till Bollmora industriomride. En stor
tratikfara i dessa korsningar grundar sig i att bilisters och cyklisters vigar mots 1
korsningarna. Det beror minga ganger pa ate bilister inte limnar vijningsplikt &t
cyklister pd cykelbanan. Detta bottnar troligen i ocksd att bilister helt enkelt
glémmer, struntar i cyklisterna som cyklar p# cykelbanan lings med
Bollmoravigen. 14 cykelbanan inte dr upphdjd har i nulaget inte cyklister
foretride framtor bilar. For att 16sa detta problem, dka trafiksikerheten och
samtidigt underlitta och gynna cyklister foreslds det att eykelbanan héjs upp i
korsningarna, vilket hér thop med att bilister ska limna vajningsplikt mot
cyklister som passerar korsningarna. Eventucllt behdver man se &ver om fler
hastighetssinkningar kan vara aktuella 1 omradet Lindalen och Hanviken, samt

hastighctsdampande atgirder som, farthinder eller avsmalning av vig.

Det kan ocksd konstateras atr synpunkterna ifrdn detta omrade handlar om,

vagens kvalité pa nigon enstaka cykelbana, en farlig” bom samt att skyltningen
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for cyklister behdver ses dver. Gillande skyltningen pa cykelbanor grundar sig
detta i att det ar dalige skyltat pa cykelbanan ifrin Altahillet in mot Tyreso.

Tydligare skyltning for cyklister foreslis och girna med avstandmarkeringar.

Omraidet Trollbiicken

Denna vanligaste synpunkten ifrin detta omriade handlar dven hir om hoga
hastigheter pa bilar och om osikra skolviigar. Flera uppgiftstimnare menar att
trafiksituationen vid Kumla skola ar mycket trafikfarlig. De
hastighetsbegrinsande 4tgirder som ar vidtagna ticker inte till. Hir menar man
att bilister kor alldeles f6r fort i nirheten av skolan, mopeder som kor for fort

och dessutom kor pa ging- och cykelvagarna.

En annan synpunkt handlar om trafiksituationen vid gingfartsomridet vid

Aléplan/Trollbickens centrum. Hir menar man att alla kor £or fort.

Ytterligare synpunkter handlar om att mopeder framférs 1 mycket hoga

hastigheter pd ging- och cykelvigarna i omridet Trollbicken.

Synpunkter som dven férekommer dr att man nskar tydligare skyltning av 30

km/h stracka och tydligare skyltning dd hogerregel giller.

U'orslag pd dtgirder att se dver trafiksituationen vid Kumla skola. KKan ytterligare
hastighetsbegrinsande dtgirder genomtdras. Att komma 4t
mopedproblematiken, mopeder som kor pa gingvigar i hoga hastigheter dr
mycket svart.

Att bygga bort detta problem anses som vildigt svart. I stort handlar det om pi
ling sikt till att forsoka forindra ungdomars attieyd till att f6lja trafikregler.
Senast 1 4r genomférdes en informationskampanj riktad till forildrar som har
barn som fyller 15 ar 2018, Har informerades férildrarna om de viktigaste
regletna kring mopedkorning, och bland annat om det generella forbudet mot

att framfora mopeder pi ging- och cykelvigar i Tyreso.

Olika sorters av informationskampanjer med jamna mellanrum kan vara et

alternativ for att fler minniskor ska piminnas om vilka regler som giller.

tyres® kormmun



13 (14)

Ett annat forslag pa hastighetsdampande atgirder kan vara att placera ut skyltar
pa olika stillen dar hastigheten visas {61 trafikanten.

Man kan ocksd gora en bedémning om vilka trafikanter som ska vara behoriga

att passera gingfartsomradet vid Trollbickens centrum.

Omradet kting Tyres6 centtum

Den vanligstare synpunkten gillande omrddet kring Tyreséd centrum och
nitliggande omride handlar om dalig belysning och om att omgivningen kinns
otrygg. Dels upplever man mérker pd vissa strickor men man upplever ocksa
det otryggt di ungdomsging uppehiller sig pi vissa platser. Att ungdomsging
befinner sig pé platser behver generellt inte betyda att platsen 4r mer otrygg
och osiker. Men det ar vanligt att andra personer upplever platsen som mer
otrygg. Det som krilvs for att motverka kinslan av otrygghet dr att platserna
borde bli mer attraktiva fér vuxna ocksd. Det absolut bista for en plats generella
irygghetskinsla dr ate platsen befolkas av sa manga olika personer si méjligt. En
mix av min och kvinnor, ungdomar, gamia som unga ir den bista blandningen

av minniskor fér att motverka otrygghet.

En sammanfattning av trygghetslosningar kopplade till detta omrade ar att se
éver belysningar, identifiera om det krivs fler 6vergingsstillen, bredda
trottoarer och eventuellt cykelviigar, gdra omridet mer attrakeivt f6r vuxna och

trafiksikra ging- cykelvagarna.

Omradet kring Tyresdvigen, Petterboda och Fardala

De vanligaste synpunkterna ifrin detta omride handlar om kiinslan av otrygghet
pa vissa platser och om morker pa flera strickor. Framférallt handlar det om
otnridena kring/bakom Petterboda industriomride och om omradet kring
Tyresos ridskola. Den vanligaste synpunkten man har ar att belysningen ar

bristfillig och omgivningen kinns otrygg pa ging- och cykelvigarna i omridena.
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Troligtvis hér synpunkterna ithop med varandra. Om det dr morkt pa platserna

upplever man en hogre grad av otrygghet.

En riktig Gversyn av belysningen pi ging- och cykelvigatna [ omridena
foreslds. Troligen behover belysningen pé ging- och cykelvigarna forbittras pa
flera platser. Eventuellt behéver buskage och trid beskéras i nirheten av ging-
cykelvigarna. Ovriga synpunkter som framkommer pi omridet dr at eventucllt

fler ging- och cykeléverfarter behover byggas.
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