TYRESO STYR MOT HALLBARA TRANSPORTER

Trafikstrategi for Tyreso kommun
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HAR AR VAGEN TILL HALLBARA TRANSPORTER »| Tyresd satsar vi p& och prioriterar hllbara

transporter samt attraktiva trafikmiljoer. Det

Denna trafikstrategi dr ett planeringsunderlag for alla som ér inblandade 1 ska u P plevas tryggt att vistas i Ty ress. Ty resd

utvecklingen av hallbara transporter 1 Tyreso fram till 2035.

ar hemma
Trafikstrategin pekar ut riktningen for trafikplaneringen 1 Tyres6, men 10ser
inte alla fragor. Vilka dtgirder som ska genomféras behéver konkretiseras i
trafikplaner. Trafikstrategin visar vad vi behdver gora for att gd i riktning Trafikmiljon dr utformad efter funktion och minsklig skala. Tyres6
mot kommunens vision och 6versiktsplan. Allt vi gér och alla beslut vi tar stadsrum ses som vistelserum som bidrar till Skat stadsliv och sociala
virnar om ekologiska, sociala och ekonomiska virden. Vi bygger ett hallbart méten. Det ska finnas gronska 1 vara trafikmiljder som bidrar till
och klimatneutralt samhille samtidigt som Tyres6 vixer. hilsofrimjande effekter. Trafiksystemet stirker grona samband och ger

nirhet till rekreation och friluftsliv i kommunens natur, park och pa vatten.
En levande och attraktiv trafikmiljo

For att kunna styra mot héllbara transporter dr det bra att det dr néira till allt.
Fredrik Sawestihl

Ordtérande i kommunstyrelsen och milj6- och samhillsbyggnadsutskottet

Vibygger i centrum- och kollektivtrafiknira ligen samt i utvalda strdk. Hela

resan — fran dorr till d6rr — fungerar och alla har mdéjlighet att ta del av det

som bdde kommunen och Stockholmsregionen erbjuder. Det finns en Tyreso i september 2018

variationsrikedom i utbudet av transporttjinster och resméjligheter. Olika
trafikslag har olika roller for att skapa tillginglighet for Tyreséborna. Fler

och fler reser med kollektivtrafik och anviander andra former av delade

transportlésningar. Viarbetar och utgar fran aktiv mobilitet — som ging
och cykel — vilket bidrar till 6kad folkhilsa. Vira gator utformas sa att ingen
dddas eller skadas allvarligt i trafiken —i enlighet med Nollvisionen. Att ‘

prioritera hallbara transporter innebdr dven att minska trafikens

miljépaverkan och klimatbelastning. .
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Vad ar en trafikstrategi?

VAD AR EN TRAFIKSTRATEGI?

En trafikstrategi dr ett planeringsunderlag f6r alla som 4r inblandade i
utvecklingen av hallbara transporter i Tyres6. Denna trafikstrategi visar vad
Tyres6 kommun behéver gora for att ga i riktning mot kommunens vision.
Trafikstrategin ska stdja 6versiktsplanens inriktning och mal och andra

styrande dokument. Den dr ett st6d 1 de avvigningar som behover goras.

Trafikstrategin pekar ut riktningen for trafikplaneringen i Tyres6, men 19ser
inte alla fragor. Vilka atgirder som ska genomféras behéver konkretiseras i
planer och program. Figuren nedan illustrerar trafikstrategins roll i den

kommunala planeringen.

ARBETSGRUPP OCH PROCESS

Trafikstrategin har tagits fram med st6d av den sd kallade TRAST-guiden,
som ir en handbok framtagen av Trafikverket och Sveriges Kommuner och

Landsting, SKLL f6r arbete med trafikstrategier.

Trivector tog fram ett utvecklingsunderlag, en nuldgesbeskrivning som
ligger till grund for framtagande av trafikstrategin. Under projektet har
Trivector genomfoért tva workshops med tjinstemin och politiker inom
kommunen. Den férsta workshopen fokuserade pa utmaningar och
malbild, den andra hade tyngdpunkt pd vad som behéver goras. Direfter
tog kommunens projektledare 6ver och I6pande under processen férankrat

hos styrgrupp och Utskottet f6r milj6- och samhillsbyggnadsfragor (MSU).

Projektet har letts av 6versiktsplaneringsenheten pa
stadsbyggnadsforvaltningen. Frian Tyreso har Sofia Eneborg (projektledare
och trafikplanerare), Petri Palkki (miljoprojektledare), Maria Harvig
(kommunikat6r) och Carolina Fintling Rue (enhetschef

oversiktsplaneringsenheten) deltagit.

Frin Trivector har Erik Sjaunja (projektledare), Paulina Soliman och Anna-
Klara Ahlmér deltagit.




Vision: Tyreso styr mot hallbara transporter

VISION: TYRESO STYR MOT HALLBARA
TRANSPORTER

Visionen for trafiken i Tyres6 ar 2035 ar att:

»Tyreso styr mot hallbara transporter«

Det innebir att:

* Allt vi gér och alla beslut vi tar virnar om ekologiska, sociala och
ekonomiska virden. Vi bygger ett hallbart och klimatneutralt samhille
samtidigt som vi vixer.

e Detir nira till allt. Hela resan — fran dorr till dorr — fungerar £6r
invinare, besékare och niringsliv.

e Alla— oavsett alder, kon, fysisk f6rmdga eller ekonomisk stillning — har
mojlighet att ta del av det kommunen och Stockholmsregionen erbjuder.

 Trafiksystemet stirker gréna samband och ger nirhet till rekreation,
friluftsliv, skog, park och vatten.

e Trafiksystemet har en minsklig skala. Gatan ir ett vistelserum som
bidrar till 6kat stadsliv och sociala méten.

* Ingen dédas eller skadas allvarligt i trafiken — i enlighet med
Nollvisionen.

* Aktiv mobilitet — som gang och cykel — bidrar till 6kad folkhilsa.

* Det finns en variationsrikedom i utbudet av transporttjinster och
resméjligheter. Olika trafikslag har olika roller f6r att skapa
tillgdnglighet f6r Tyresdborna. Fler och fler reser med kollektivtrafik och
anvinder andra former av delade transportlésningar.

*  Samsyn och samverkan ligger grunden for att Tyreso ska gi mot ett
hallbart transportsystem. Dialog och kommunikation dr en

forutsittning for 6kad social hillbarhet.

Visionen for trafiken har sin utgangspunkt i den évergripande visionen fér

Tyres6 kommun:

»| Tyreso finns det hallbara livet, nar storstad,
skog och skargard. | Tyresé finns plats for alla
- har trivs nya tankar. Tillsammans skapar vi
trygghet och tillit. Tyreso ar hemma. »

Trafikstrategin stodjer ocksa inriktningen i 6versiktsplanen. Detta innebir
att trafiken ska bidra till att stirka Tyresos identitet som skapas genom att
héllbart, minskligt, gront och blatt genomsyrar all samhillsbyggnad.

Identiteten stirks av fyra teman; aktivt, tillsammans, nira och varierat.




Tyresos fem trafikmal baseras pa redan framtagna mal
pa saval nationell som regional niva. Med vara mal tar
vi ansvar for att bidra till att Stockholmsregionen nar
de dvergripande regionala och nationella malen om
framtida resmonster.

Malen tar i likhet med oversiktsplanen generellt sikte
mot ar 2035.

o+

1. Hallbara resmonster

2. Tillganglighet till allt

3. Ett levande Tyreso

4. Bra klimat, miljo och halsa

5. Trygg och saker trafikmiljo




Mal - Hallbara resmonster

HALLBARA RESMONSTER

MAL

® Andelen resor som sker med kollektivtrafik

uppgar till minst 36 procent till 2030. VAD BETYDER DETTA FOR TYRESQ?

e Andelen resor som sker med cykel uppgar till

Fler reser till fots, cykel och med kollektivtrafik
minst 20 procent av resorna ar 2030.

framfor bil!

® Andelen resor som sker till fots ska
fortfarande vara minst 9%.

® Andelen resor som sker med bil uppgar till
hogst 29%. Transporter behovs for att flytta varor och minniskor mellan olika platser. Transporterna

behéver bli mer hallbara och miljévinliga och det gbrs genom att vilja det energismartaste

transportslaget, miljévinliga brinslen, energieffektivisera och undvika onédiga transporter.

. Ett sitt att gora transporterna mer hadllbara dr att byta transportslag till ett som dr mer
UPPFOLJNING energismart, till exempel att aka med kollektivtrafik, cykla eller gd istéllet for att aka bil. I

. e . . Lo Sverige dr varannan bilresa faktiskt under fem kilometer - ett avstind som ér kort nog for att
Milet £6ljs upp drligen genom féljande indikatorer:

. . o . cykla.
* Antal gaende och cyklister mits i valda snitt
* Antal pastigande i kollektivtrafiken en vintervardag B s
(genom Trafikférvaltningen) B <ollektivirafik
ollektivtrafi

. . . Cykel

I samband med resvaneundersékning, minst en gang per

Gang

mandatperiod, analyseras:
* Firdmedelsandelar for alla trafikslag i Tyresd Fardmedelsfordelning 2015 Malbild: Fardmedelsfordelning 2030 - Ovrigt

* Andelen resor under 5 km som gors med bil




Mal - Tillgénglighet till allt

TILLGANGLIGHET TILL ALLT

MAL

® Det ar god tillganglighet - fran regional niva
till kantstensniva - fér Tyresobor, besokare VAD BETYDER DETTA FOR TYRESO?
och naringsliv.

Tillganglighet genomsyrar samhallsplaneringen!
® Transportsystemet ska vara val fungerande

for alla och det ska vara latt att ta sig till
malpunkter.

UPPFOLJNING

Mialet ska foljas upp arligen genom féljande indikatorer:

*  N6jd Medborgar-Index - Gator och vigar (Kolada, SCB)

*  N6jd Medborgar-Index - Gang- och cykelvigar
(Kolada, SCB)

*  Cykelvig i kommunen, total, meter/inv. (Kolada, SCB)

* Andel nya bostider som lokaliseras inom 500 meter fran
attraktiv kollektivtrafik (ett minsta turutbud)

I samband med resvaneundersikning, minst en ging per Tillginglighet kan definieras som den litthet med vilken medborgare, niringsliv och

mandatperiod, analyseras: offentliga organisationer kan na det utbud och de aktiviteter som de har behov av.

« Tillgang till olika firdmedel Littheten beror pd hur stor uppoffringen ir i restid och kostnader, vilka hinder som finns,

hur tryggheten dr samt vilken tillgdng som finns till firdmedel £6r att nd 6nskad

Andra indikatorer som kan anvandas ar: destination.

* Restider och restidspalitlighet (metod behover utvecklas)




Mal - Ett levande Tyreso

ETT LEVANDE TYRESO

MAL

® Tyresos trafikmiljoer bidrar till stadsliv,
okad orienterbarhet och sammanlankande VAD BETYDER DETTA FOR TYRESO?
stadsdelar.
Trafikmiljoer ar platser for manniskors vardagsliv

® Tyresos trafikmiljder &r utformade med och fyller inte enbart en transportfunktion!

kvalitet och praglas av hog funktionalitet.

Till trafikmiljéer rdknas bade gator och vigar.

Gatan ir alltid kopplad till en stadsstruktur med byggnader som ramar in gatan och utgor
viggar i rummet. Relationen mellan hushéjd och kérbanor samt vistelseytor bestimmer om
gaturummet upplevs som intimt eller 6ppet, ljust eller moérkt samt om gatan upplevs ha

minsklig skala. Ett typiskt gaturum bestdr av bebyggelse, gaingbana och kantstddsavgrinsad

UPPFOLJNING

kérbana.
Vi ska utveckla en metod f6r hur malet ska f6ljas upp, detta
kommer att studeras vidare. Tinkbara indikatorer it Vigen avgrinsas inte av kantstdd eller liknande och har en glesare och spridd bebyggelse
*  Mitning av NKI (n6jd kund-index) med fokus pa och har en svagare rumsbildning dn gatan har. Vigar har inte tydliga platsbildning utan ir
upplevelsevirden mer till f6r transporter dn en plats att vistas pd. Avgérande f6r vigrummets dr férutom
« Inventering av ett urval av sociotopsvirden sjalva vigkroppen och dess inredning, frimst angrinsande topografi och vegetation.

* Anvindning av kommunenkit




Mal - Bra klimat, miljé och halsa

BRA KLIMAT, MILJO OCH HALSA

MAL
® Transporternas klimatpaverkan minskar:

e Tyresos utslapp av vaxthusgaser har
minskat med 40 procent 2020 (jamfort
med 1990). Malet ska justeras efter
eventuellt nya mal inom EU/Sverige.

e Fordonsflottan i hela Tyreso ar 2030 ska
vara fossiloberoende.

e 20 procent av de anvanda drivmedlen i
kommunen ska vara biodrivmedel 2020.

e Trafikutslapp av partiklar, emissioner
och buller ska fortsatt ligga under
miljokvalitetsnormer, MKN.

e Trafikinfrastrukturen ar anpassad for god
hushallning med natur, mark och andra
resurser. Fororenat dagvatten tas om hand.

e Okad halsa genom aktiv mobilitet i trafiken.

VAD BETYDER DETTA FOR TYRESQ?

Tyresos klimatpaverkan minskar och Tyresobornas
blir friskar da andelen hallbara resor med gang,
cykel och kollektivtrafik okar!

10




Mal - Bra klimat, miljé och halsa

UPPFOLJNING

Malet ska féljas upp arligen genom féljande indikatorer:

* Utsldpp av vixthusgaser frin transporter (xxx)

* Andel av fordonsflottan som ér fossiloberoende (xxx)

* Mitning av antal gdende och cyklister i valda snitt (det
finns fem fasta punkter i kommunen, ev fler mitpunkter

studeras i cykelplanen)

I samband med resvaneundersékning, minst en gang per
mandatperiod, analyseras:

* Aktiv mobilitet (ging och cykling) per invanare

Andra indikatorer som kan anvindas ér:
*  Virdet av hilsoeffekter av aktiv mobilitet (WHO:s
verktyg HEAT)

For att minska riskerna f6r fetma och hjirt- och kirlsjukdomar, samt stimulera muskler och

forstirka immunsystemet behdver vuxna vara aktiva minst 30 minuter per dag och barn (5-
17 ar) minst 60 minuter. Vistelse i grona miljéer minskar stress och sinker blodtrycket, samt
hjdlper oss att bygga upp en buffert mot de stresspaslag en stadsmiljo ofta utgdr med ett

fléde av intryck och information.

Miljékvalitetsnormerna (MKN) dr till f6r att skydda vér hilsa och naturmiljé med stéd i
Miljébalken, kapitel 5. Kommuner ska se till vid stadsplanering och lovgivning att
miljokvalitetsnormer inte Gverskrids. Om kommuner bedémer att gillande normer
Overskrids, eller tenderar att 6verskridas, ska de meddela detta till Naturvirdsverket som

sedan bedémer om ett atgardsprogram ska tas fram och meddelar regeringen.
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Mal - Trygg och sdker trafikmiljo

TRYGG OCH SAKER TRAFIKMILJO

MAL

® |ngen dodas eller skadas allvarligt till foljd
av trafikolyckor, och vagtransportsystemets
utformning och funktion ar anpassad till de
krav som féljer av detta. (Nollvisionen)

® Det upplevs tryggt att resa i Tyreso.

UPPFOLJNING

Malet £6ljs upp arligen genom féljande indikatorer:
* Polis- och sjukhusrapporterade trafikolyckor i
kommunens vighallningsomrdde (STRADA)

Andra indikatorer som kan anvindas ar:

e Trygghetsmitning

VAD BETYDER DETTA FOR TYRESQ?

Farre forolyckas och skadas i trafiken och det
upplevs tryggt att resa i Tyreso. Tyresdborna vagar
valja att resa hallbart!

Tryggheti trafiken kan handla om tva olika saker. Dels om att inte utsittas fr brott, dels om
att inte skadas i trafiken. Nér vi pratar om att det ska upplevas tryggt att resa, menar vii
forsta hand att invanare inte ska behéva vara oroliga for att utsittas for rin eller 6verfall. 1

annat fall pratar vi om trafiksidkerhet.

Trafikverket ansvarar for att samordnar arbetet med Nollvisionen i Sverige, det vill siga
arbetet med att ingen ska d6das eller skadas allvarligt i trafiken. Vid utformning av
trafikmiljon ska vira vigar och gator anpassas efter médnniskans férutsittningar. Som
trafikanter far vi gbra misstag i trafiken men véra stadsrum ska var utformade att de inte
leder till déden.

12




Sa har ska vi gora

SA HAR SKA VI GORA

For att na vara trafikmalen ska vi:

Skapa hog tillganglighet genom samhallsplanering

e Tillampa fyrstegsprincipen

e Paverka resan innan den bérjat - Mobility management
* Prioritera hallbara transporter

e (estalta for ett levande Tyreso

e Utveckla dialog och samverkan




Sa har ska vi géra - Skapa hdg tillgdnglighet genom samhéllsplanering

SKAPA HOG TILLGANGLIGHET GENOM
SAMHALLSPLANERING

Foto: Scandinav

VI SKA:

J Lokalisera for att oka tillgangligheten och minska
transportbehovet

J Samordna trafik- och bebyggelseplanering
. Integrera hallbart resande i hela planeringsprocessen

o Utveckla samarbetsformerna inom kommunen

En utgangspunkt nir Tyreso vixer dr att planera f6r hog tillginglighet.
Andelen dldre kommer att 6ka, andelen barn och unga vara oférindrad och
andelen i arbetsfor alder minska. Det dr en stor utmaning att planera
trafiken for att kunna hantera 6kning och férindringen av Tyresos

befolkning. Den 6vergripande samhillsplaneringen dr da avgdrande.

Lokalisera for att oka tillganglighet och minska
transportbehovet

Hur vilokaliserar bebyggelse och andra funktioner spelar stor roll f6r
tillgdnglighet och resménster. I dag dr det fler som pendlar ut frin
kommunen dn in vilket skapar ett underskott pa dagbefolkning i Tyreso.
Funktionsintegrerade omrdden — med en bra mix av bostider, arbetsplatser,
kultur och service — ger férutsittningar £6r levande miljéer och minskat
transportbehov. Det 6kar ockséd den sociala nidrvaron och trygghetskinslan
under hela dygnet, jimfért med omraden som bestar av antingen bostider
eller arbetsplatser. Att lokalisera ny bebyggelse néra befintlig kollektivtrafik
bidrar dven till att turtidtheten kan héjas, vilket bidrar till en positiv spiral
for kollektivtrafikresandet.

Transportintensiva verksamheter med tunga transporter ska exempelvis
alltid lokaliseras med god anslutning till huvudvignitet. Dagligvaruhandeln
har det i sirklass stérsta behovet av tita leveranser av stora volymer. Det dr
viktigt att lokaliserings- och exploateringsfragor sker i samverkan med

planeringen av transportsystemet.

Samordna transport- och bebyggelseplanering

Att samordna trafik- och bebyggelseplanering dr en nyckelfriga nir Tyreso
vixer. Utéver att lokalisera bebyggelse och verksamheter pa ritt plats, maste
trafiklésningarna finnas pa plats nir behoven uppstar. Onskade resvanor

ska etableras redan nir forsta inflyttningen sker. Detta innebir till exempel

14



Sa har ska vi gora - Skapa hog tillganglighet genom samhallsplanering

att infrastruktur fér gang och cykel, liksom kollektivtrafik, behdver finns pa
plats tidigt. Planeringen behover dd utga fran ett systemperspektiv som

Overbygger detaljplanegrinser.

Integrera hallbart resande i hela planeringsprocessen

Méjligheterna till hallbart resande behéver genomsyra hela
planeringsprocessen, fran den 6versiktliga nivdn ner till beslut pa
kantstensniva. I Tyreso dr stadsbyggnadsforvaltningen en naturlig hemvist
for fragor som ror hallbart resande. Samtidigt kan andra kommunala

férvaltningar i betydande grad paverka forutsittningarna for resandet.

Utveckla samarbetsformerna inom kommun

For att kunna paverka resmonster behover vi stirka samarbetet inom
kommunen. Det finns till exempel en stark koppling mellan barn- och
utbildningsforvaltningens verksamhet och resménster. Lokalisering av
skolor och andra verksamheter, och deras start- och sluttider, har stor
paverkan pa resandet. Detsamma giller socialférvaltningens och
utvecklingsférvaltningens verksamheter. Det kommunala bostadsbolaget
har ocksd mojlighet att paverka resménster i kommunen. En
forvaltningsévergripande samordning ér viktig for att arbetet med hallbart
resande ska bli sd effektivt som méjligt. Hallbart resande beror dven
torvaltning av befintlig infrastruktur. Ett kvalitativt drift- och
underhadllsarbete ir visentligt for att fa minniskor att fortsitta resa pd
Onskvirt sitt. Detta giller inte minst vintertid dd det krdvs en fungerande
snorojning pa gang- och cykelbanor, vid hallplatser etc. for att det inte ska

utgora ett hinder i méinniskors resa.
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Sa har ska vigora - Tillampa fyrstegsprincipen

TILLAMPA FYRSTEGSPRINCIPEN

1. 2.

Tank om Optimera

VI SKA:

J Efterstrava att i trafik- och samhallsplaneringen hitta
kostnadseffektiva atgarder enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen* dr ett férhillningssitt for att utveckla ett mer hallbart
transportsystem pa ett kostnadseffektivt sitt. I forsta hand provas atgirder
som paverkar behovet av resor, val av transportsitt och som effektiviserar
det sitt transportsystemet anvinds. Som sista steg gors ombyggnader eller

investeringar i helt ny infrastruktur.

Konkret innebér detta att Gverviga alternativa dtgirder innan storre ny- och

ombyggnationer beslutas. De fyra stegen ir:

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att forst och frimst Gverviga
atgdrder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsitt.

2. Optimera. Det andra steget innebir att genomféra dtgirder som medfor
ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomférs det tredje steget som innebdr
begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjirde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i
de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre

ombyggnadsatgirder.

Ofta kombineras atgirder frin de fyra stegen. Exempelvis brukar om- eller
nybyggnad kompletteras med atgirder inom steg 1 och 2 f6r att effektivisera
anvindandet av den nya infrastrukturen. Det kan vara att marknadsféra och

informera om att en ny cykelvig finns. Fyrstegsprincipen kan ocksa ses som

ett arbete dir steg 1- och 2-dtgirder dr ndgot som sker kontinuerligt Gver tid.

Om- och nybyggnad dr didremot atgirder som sker mer punktvis.

* Fyrstegsprincipen tillkom av Vagverket 1997 som en metod for att battre
hushalla med investeringsmedel, men den anvinds lika mycket for att minska
trafikens negativa effekter pa luftkvalitet, trangsel och klimatet.
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Sa har ska vi goéra - Paverka resan innan den borjat - Mobility management

PAVERKA RESAN INNAN DEN BORJAT -
MOBILITY MANAGEMENT

VI SKA:

. Inkludera MM i alla stadsutvecklings- och
ombyggnadsprojekt

J Informera och driva kampanjer

. Jobba med resandet till och fran skolor

J Ta fram en plan for Mobility management

Foto: Pixabay

Att arbeta med beteendeférindring och attityder £6r att fa fler att resa
héllbart benimns ofta Mobility Management (MM). En vanlig definition av
Mobility Management édr “atgdrder f6r att paverka resan innan den har
bérjat”. MM fungerar ofta som ett komplement till mer traditionell
trafikplanering. MM bidrar till att den befintliga infrastrukturen anvinds
mer effektivt. Att kombinera MM med den fysiska planeringen, och tinka 1

termer av kombinerad och utékad nytta, ger goda synergieffekter.

Inkludera MM i alla stadsutvecklings- och
ombyggnadsprojekt

MM ska inkluderas i alla stadsutvecklings- och ombyggnadsprojekt i Tyreso.

Vid nyexploatering kan hallbart resande stédjas pa olika sitt. Atgirder som

riktar sig mot stadsutvecklings- och ombyggnadsprojekt dr bland annat:

» Sirskilja kostnad for parkering frin boendekostnad

* Vid stérre nybyggnationer kan en storre parkeringsanliggning,
mobilitetshus som ligger pa behérigt avstand till bostdder och
verksamheter vara ett alternativ som ger en mer effektivare anvindning.

* Anordna cykelpool dir boende kan hyra ladcykel, cykelkdrror och
elcykel men dven bilpool.

* nkludera manadskort f6r kollektivtrafikresor vid inflyttning

* Kraftfull marknadsforing av forutsittningarna och de atgirder som har
genomforts £6r hallbart resande till spekulanter och nyinflyttade

* Arlig uppfolining av bilinnehavet bland de boende i en fastighet for att
kunna f6lja upp efterfragan pa parkering i férhallande till satt
parkeringstal. Detta ska inrapporteras till kommunen under minst fem

ar efter att samtliga ligenheter dr inflyttade.
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Informera och driva kampanjer - sarskilt mot skolan

Nir vi arbetar med MM ska vi fortsitta informera och driva kampanjer fér
att uppmuntra hallbart resande. Speciellt viktigt dr kampanjer som kan
péverka resor till och frn skolor, de kan generellt ge positiva effekter pa
resmonster, hilsa och trafiksdkerhet. Det dr ocksa ett sitt att stodja att goda

vanor etableras i tidig alder och 6kar méjligheterna till ett hallbart resande

pa lang sikt.
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Sa har ska vi gora - Prioritera hallbara transporter

PRIORITERA HALLBARA TRANSPORTER

VI SKA:

J Arbeta utifran en hierarki som innebar att gangtrafikanter
och cykelklister prioriteras hogst, sedan kollektivtrafik,
nyttotrafik och biltrafik

J Ta fram en Trafik- och framkomlighetsplan

Foto: Gavle kommun

Nir vi planerar nya omraden och bygger om gator maste utrymmet
prioriteras. I Tyreso ska stads- och trafikplaneringen ske utifran en hierarki
som innebdr att gangtrafikanter och cyklister prioriteras hdgst, sedan
kollektivtrafik, nyttotrafik och biltrafik.

Vi far stora hilsoeffekter nir de korta resorna med bil inom Tyreso (om
maximalt 5 km) ersitts med ging eller cykel. Tyres6bornas hilsa forbittras
nir fler viljer att resa pa sitt som innefattar fysisk aktivitet. Vardagsmotion i

och med resor till och fran arbete och skola ger stora hilsovinster.

Att prioritera hallbar transporter innebér dven att minska trafikens
miljépaverkan och klimatbelastning. Transportsystemet behéver ocksa
fungera i ett férindrat klimat. Planeringen av infrastruktur, drift och
underhdll beh6ver beakta effekter av klimatférindringar. Det kan handla

om hantering av dagvatten, snéréjning med mera.

Ta fram en trafik- och framkomlighetplan som bland annat beskriver hur

kollektivtrafiken ska ta andelar frin biltrafiken.
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GANGTRAFIK

Sa har ska vi utveckla gangtrafiken:

J Komplettera med gangbanor pa de mest trafikerade
gatorna i omvandlingsomradena och déar lankar saknas

J Hastighetssakra korsningspunkter i huvudnatet for
gang samt runt skolor

J Separera gang och cykel i huvudcykelnétet

J Genomfora trygghetsinventeringar och genomfor
atgarder for att 6ka tryggheten

J Ta fram en gangplan

I princip alla resor bérjar och slutar med en gangresa. For manga dr
mojligheten att ta sig fram till fots avgérande f6r att kunna forflytta sig. Det
giller inte minst barn, dldre och personer med nedsatt rérelse- och

orienteringstérmaga. Det dr f6r dem som gangnitet ska anpassas.

Gangbanorna ska vara separerade fran cykeltrafik och biltrafik dér det dr
héga fléden av nagon trafikantgrupp. Gangoverfarter och 6vergangsstillen
dr viktiga for att skapa ett ssmmanhingande och gena gangvigar och for att

minska de barridrer som kan uppsta till f6ljd av stora trafikerade bilvigar.

Dir gangbanan korsar bilvigen dr det viktigt att hastigheten dr lig for att

underlitta samspel och minska risken f6r olyckor.

Att arbeta med trygghetsitgirder 6kar jaimstilldheten 1 Tyresos
transportsystem. Belysning édr viktigt bade ur trygghets- och
trafiksakerhetssynpunkt. For att 6ka tryggheten dr det ocksé viktigt med fria
siktlinjer runt gangstriken, inte minst vid gangtunnlar och pd andra
isolerade platser. Att plantera buskar och blommor bidrar till trevnaden men
behéver skétas sa de inte skymmer sikten och pa si sitt skapar upplevd
otrygghet. Att det finns minniskor som vistas i stadsrummet och att de har
bebyggelse som ramar in bidrar till att stadsmiljén ofta upplevs som

tryggare och uppmuntrar fler att ga.

Vi fortsitter att arbeta efter kommunens tillginglighetshandbok och med

radet for funktionshinderfragor f6r att 6ka tillgingligheten f6r personer

med funktionshinder vid bland annat busshallplatser och 6vergangstillen.

Foto: Pixabay
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CYKELTRAFIK

S& har ska vi utveckla cykeltrafiken:

J Utveckla och bygga ut cykelnat och cykelparkeringar
] Separera gang och cykel i huvudcykelnétet
J Oka majligheten for vintercykling

J Ta fram en cykelplan som tydliggor utbyggnadsordning
av cykelstrak, kvalitetskrav och kostnader

J Ta fram en vagvisningsplan

Varije cykelresa borjar och slutar med en cykelparkering. Vi ska ha
cykelparkeringsplatser som dr nira malpunkten, sikert utformade och av

tillrickligt antal. D4 kan cykeln anvindas i hégre utstrickning,

Hilften av befolkningen i Tyres6 bor inom tva kilometer frin Tyres6
centrum och 90 procent har fyra kilometer som mest till centrum. Vi ska
skapa ett sammanhingande nit for cykling f6r att 6ka andelen cyklister sa
att de korta resorna kan ske mer hallbart. Cykelvignitet ska linkas samman
med grannkommuners for att géra det mojligt att resa regionalt,
arbetspendla och resa for rekreation. Cykelvigarna ska vara attraktiva,
trafiksikra, trygga samt ha god framkomlighet. Vigvisning ir en viktig del

av cykeltrafiksystemet. En tydlig och frekvent vigvisning fungerar ocksé

som reklam for icke-cyklister. Vilka malpunkter som ska vigvisas bestims i

en separat vigvisningsplan.

Huvudcykelstriaken ska vara gena och sikra att cykla pa for att locka nya
cyklister och behdlla de befintliga. Straken behéver vara sa breda att flera
cyklister i bredd fér plats, eftersom cyklister firdas i olika hastigheter. P4
lokalstraken dr flédena och hastighetsanspraken ligre och cykelbanan kan
dirfér vara ndgot smalare. Korsningarna med biltrafiknitet ska utformas sd

att de blir framkomliga, sikra och bekvima.

For att minska konflikterna mellan gdende och cyklister behévs en tydlig
separering. For cyklister dr blandtrafik med gdende en komfort- och
framkomlighetsfriaga och inte sd mycket en sikerhetsfraga, medan de

giende ofta kinner sig otrygga da de behover dela utrymmet med cyklister.

Beliggningen pad vigbanan ir viktig bade ur en bekvimlighetssynpunkt
men dven ur ett trafiksikerhetsperspektiv. En stor del av cykelolyckorna ér
singelolyckor. Studier visar att dessa olyckor ofta beror pa brister i
beliggningen, sisom ojimnheter, potthil och kantstenar. Beliggning och
malning behéver darfor ses Gver arligen sa att bristerna kan atgirdas.

Cykling ska fungera dret runt vilket stiller krav pa snérdjning. Vi ska

fortsitta att utveckla kommunens arbete med sopsaltning.

Foto: Pixabay
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KOLLEKTIVTRAFIK

Sa har ska vi utveckla kollektivtrafiken:

J Arbeta for att mojliggora sa val attraktiv arbetspendling
som fritidsresor under hela dygnet

J Skapa mojlighet for tvarforbindelser inom och utom
kommunen for ckad kollektivtrafik

J Arbeta for okad stombusstrafik genom att skapa goda
resmojligheter, hog kapacitet och god framkomlighet

e Arbetar for utbyggnad av spartrafik pa lang sikt

J Skapar tillgangliga och trygga hallplatser som det &r
latt att ta sig till for gadende och cyklister

J Se over behov av infartsparkeringar vid strategiska
punkter

Kollektivtrafiken i Tyreso bestar idag av busstrafik som under rusningstid r
mycket tit. I framtiden bedéms kapacitetsbehovet 6ka ytterligare som en
toljd av fler invanare och att fler resenirer viljer att resa kollektivt. 1
6versiktsplanen finns strak for kapacitetsstark kollektivtrafik med

snabbussar och spartrafik.

For att vara ett attraktivt val behoéver kvaliteten i kollektivtrafiken 6ka.
Framkomlighet och palitlighet beh6ver bli battre. For arbetspendlingen dr
snabba resor mot Stockholm av sirskild betydelse. For att 6ka
tillgangligheten till kollektivtrafiken dr det ocksa viktigt med utbyggnad av
ging- och cykelvigar och cykelparkeringar. Samt att verka f6r funktionella,

attraktiva och trygga bytespunkter och hallplatser.

Linjenit och utbud behdver utvecklas, sirskilt vid fortitning eller nir nya
omrdden byggs. Ny bebyggelse ska planeras i goda ligen t6r kollektivtrafik,
for att underlitta resandet med kollektivtrafik.

I Trafikforvaltningens riktlinjer finns rekommendationer om giangavstand
som kan anvindas som utgangspunkt, hogsta gangavstand varierar fran 500
till 2 000 meter beroende pa typ av bostadsbebyggelse. Det dr nédvindigt
att fora en god dialog med Trafikférvaltningen och trafikoperatorer om

kollektivtrafikens attraktivitet.

Studier av infartsparkering har visat att tillgangen till infartsparkering
generellt sett inte 6kar resandet med kollektivtrafik, da det sillan ér ett
alternativ att ta bilen dérr till dérr inom Stockholmsregionen. Diremot gor
infartsparkering att kollektivtrafikresan upplevs som enklare och
bekvimare vilket i sin tur 6kar kundnéjdheten hos resenirerna. Det finns

behov av att se Gver hur behovet av infartsparkeringar ser ut i Tyreso.

For sjotrafiken dr bryggan Trinntorp pa Brevikshalvon en bytespunkt
mellan buss/bil och bat for vidare fird ut i skirgirden. Utvecklad sjotrafik
ar tinkbar, men for att méjliggora pendlingstrafik med bat krivs ett

tillrdckligt resandeunderlag och konkurrenskraftiga restider.
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BILTRAFIK

Sa har ska vi utveckla biltrafiken:

J Underlatta etablering av bilpooler
] Ge mojlighet att ladda elbilar

J Bevaka teknisk utveckling av trender inom
digitalisering

J Se 6ver hastighetsnivaerna inom Tyreso kommun

J Sakerstall palitliga restider for de som behéver resa
med bil

J Ta fram en parkeringsplan

For att gd mot ett mer hallbart transportsystem behéver biltrafikens andel
av resandet minska. Att minska bilresandet ger dven positiva effekter pa
milj6, hilsa, trafiksikerhet och markutnyttjande. Nir fler reser till fots, med
cykel och kollektivtrafik forbattras férutsittningarna fér den kvarvarande
biltrafiken i form av minskad tringsel och 6kad restidspdlitlighet, vilket
dven dr viktigt f6r verksamheters transporter. For att restiderna i vignatet
ska vara palitliga krivs att det kan hantera tillfilliga strningar. Tyreso har i
nuldget inte ndgra stora problem med tringsel pa vignitet. Kobildning

uppstar i stort sett endast pa en del av Tyresévigen och pa statliga

Guddbroleden i rusningstid. Med en 6kad befolkning i Tyres6 finns dock
risk att tringseln forvirras om det inte sker en Gverflyttning till andra
tirdsitt som gang, cykel och kollektivtrafik. Innan anliggning av ny
infrastruktur ska vi alltid studera méjligheten att f6rsoka paverka behovet
av transporter, att optimera befintlig vigkapacitet eller inféra mindre

ombyggnationer enligt fyrstegsprincipen.

Gatans utseende och utformning behéver stimma 6verens med dess
funktion och den hastighetsniva som ska rida. Genom att utforma gatorna
pa ett sitt som gor dem sjalvforklarande, kan féraren intuitivt f6rsta vilken
hastighet som gatan dr avsedd f6r. Motortrafikens hastighet paverkar
bullernivéer, stadsbild, barridreffekter, framkomlighet och trafiksikerhet.
For att optimera samtliga aspekter krivs en vil avvigd, och efterlevd,

hastighetsniva.

Vi ska fortsitta utveckla samarbetet med riddningstjinsten och
polismyndigheten f&r att héja trafikmoralen och forbittra trafiksikerheten.
Alla trafikanter har dock eget ansvar for att ha ett trafiksikert beteende. En
effektiv hastighetsdvervakning dr viktigt f6r att uppna ritt hastighetsnivd pa
gator dir det dr vanligt med hastighetsovertridelser. Kommunen behover
fortsitta att tillsammans med polisen formulera en gemensam problembild
for var behovet av 6vervakning ér storst och pd vilka tider under veckan.
Allminhetens synpunkter och kommunens egna hastighetsmitningar dr

viktigt underlag till dialog med polismyndigheten.

En pagdende trend dr idag 6kad elektrifiering av transportsystemet. Det
behéver finnas en blandning av snabb- och langsamladdning £6r elbilar,

detta for att erbjuda en flexibel och attraktiv infrastruktur.
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Laddinfrastruktur kravs vid bostaden for att man ska kunna ladda sin bil
6ver natten, men dven vid storre mélpunkter i kommunen som

arbetsplatser, handel osv.

Parallellt sker en digitalisering i hela samhillet och fordonsbranschen driver
pé en utveckling av sjilvkérande fordon. Vilka effekter denna utveckling
kommer att ge dr svart att beddma idag, men den dr viktig att f6lja fOr att
kunna se till att teknikutvecklingen verkligen bidrar till kommunens vision

och mal.

Parkering dr ett av kommunens mest kraftfulla verktyg tor att paverka
resebeteenden ddr prissittning och reglering av parkering styr omfattningen
pa biltrafiken. Tyreso har ingen fastslagen parkeringsnorm for varken bil
eller cykel, beddmning gérs i varje enskilt fall. I nuldget saknas juridiskt stéd
att reservera parkering pa gatumark till bilpooler och elbilar. Detta ir

ddremot mojligt pa kvartersmark och i parkeringsanliggningar.

Foto: Ryno Quantz
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NYTTOTRAFIK

Sa har ska vi utveckla nyttotrafiken:

e Ta hansyn till distributionstrafikens behov och verka for
samordning av varudistribution

e Ta hansyn till utryckningstrafikens behov

e Hall arbetsgivaren Tyresé kommuns resepolicy
uppdaterad och folja upp de anstalldas tjansteresor

e Tafram en strategi for byggtrafik

Tyreso viaxer och de manga byggprojekten innebir 6kad byggtrafik i
befintlig stads- och trafikmiljé. Styrning av byggtrafik och klok
masshantering dr viktigt for att minska stérningar i trafiksystemet. For att
hantera detta dr det bra om en strategi for trafikféring under utbyggnader

arbetas fram.

Distributionstrafiken maste kunna komma nira sina méalpunkter. I Tyreso
finns malpunkter spridda i kommunen och det kan dérfér vara svart att helt
torbjuda lastbilstrafik fran vissa gator. Tyreso dr en av atta kommuner i
s6dra Stockholmsomridet som infért samordnad varudistribution. Malet dr
att pd sikt dndra transportsystemet inom och till respektive kommun och

med det minska det totala antalet transporter. Samordnad varudistribution

innebir att transporter till kommunens verksamheter kérs samlat vid ett par
tillfdllen per vecka istéllet for att varje leverantor kor sin egen leverans.
Detta sker genom att leverantérerna limnar varor till en gemensam
omlastningscentral varifran distributionen gar ut till verksamheterna. Den
samordnade varudistribution har minskat utslippen fran kommunernas
transporter med 70 procent. Samordningen leder till f6rbattrad miljo,
energianvindning och trafiksikerhet (i synnerhet i ndrhet av forskolor,
skolor och dldreboende som har ett stort leveransbehov). I takt med att allt
fler transporter samordnas behdver kontinuerliga uppfoljningar genomforas

for att kunna dra lirdomar och utveckla konceptet vidare.

Utryckningstrafiken har héga krav pa vignitets framkomlighet och
kérutrymme. Dessa verksamheter behéver dirfor ligea vid kommunens
storre genomfartsleder och huvudvignit. God framkomlighet ska

sikerstillas dven pa eventuella anslutningsgator till dessa.

Fér att minska organisation Tyresés kommuns klimatutsldpp och kostnader
fran sina transporter finns skal att fortsitta paverka kommunanstilldas
arbets- och tjansteresor. Tyreso har en resepolicy som stod £6r anstdlldas
tjansteresor. I korthet gar policyn ut pa att den anstillde alltid ska 6verviga
om resan dr nédvindig, om den kan genomféras till fots, med cykel eller
kollektivtrafik. Om inte ovanstaende dr ett alternativ ska i férsta hand
kommunens bilpool anvindas, direfter verksamhetens milj6bilar och 1 sista
hand resor bokade via kommunens upphandlade resebyra. Kommunen har
ocksd riktlinjer som kompletterar resepolicyn och som endast berér

kommunens tjinsteresor.
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GESTALTA FOR ETT LEVANDE TYRESO

Visionsbild: ALMA Arkitekter

e Planera for en mansklig skala

e L&gga stor omsorg pa utformning, belysning och
materialval i var trafikmiljo

e Arbeta med gronstruktur i trafikmiljon

e Tafram en gestaltning- och funktionsplan for stadens
offentliga rum dar trafikmiljon ingar.

TyresOs vigar ska utformas efter vigens funktion och det ska finnas en
ordning av funktioner i trafiknitet, fran trafikled till kvartersgata. Detta
bidrar till att vigarna far ritt utformning och gestaltning som bland annat
speglar ritt hastighet och 6kar orienterbarheten. Vid strre vigar dr
hallplatser f6r kollektivtrafik, tunnlar och 6vergingar extra viktiga platser
att utforma med omtanke. En god och genomtinkt belysning bidrar till
Okad trygghett och ger karaktir i trafikmiljon.

Vi ska planera efter ménsklig skala, miljéer och platser ska gestaltas for ett
levande Tyres6. Gatutridd hjilper till att rama in stadsrummet, tar ner den
stora skala som trafiken kriver och skapar en behaglig och hilsosammare
milj6 f6r minniskor. Vi ska framfér allt arbeta enligt denna princip nir vi
gestaltar urbana gator, gang- och cykelmiljéer samt torg, men tankesittet
ska finnas med ndr vi utvecklar alla vira trafikmiljéer. I trafikmiljén finns
en gronstruktur som bildar ett lokalt klimat. Triden ddmpar blast och ger
skugga varma sommardagar och bidrar dven till ett battre luftférhallande.
Gronska i trafikmiljon ska 1 f6rst hand sparas och dir det inte 4r méjligt ska
ny vixtlighet planteras som kompenserar borttagen gronska. Gronska i
gaturummet har en tydliga hilsofrimjande effekt och 6kar dessutom

minniskors vilja till utevistelse.

Det ska g att rena och férdr6ja dagvatten lings vara vigar, med
genomtinkt hojdsittning och vixtbiaddar utformade for att hantera
dagvattnet. Dessa sa kallade raingardens ska anldggas i limpliga ligen lings
Tyreso vigar. Hit leds vatten fran kérbana, gang- och cykelbana f6r
férdréjning och rening. I raingardens fingas féroreningarna upp nira
killan och dagvattnet renas innan det ndr recipient. Planteringsytor ger
mervirden i form av blomprakt och méjliga habitat f6r pollinerare, upplevd
bullerddmpning och positiva upplevelser f6r de mdnniskor som vistas i
omradet. Alla vixtermaterial ska passa platsens forutsittningar och kunna

ge mervirde 1 form av ekosystemtjinster.
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UTVECKLA DIALOG OCH SAMVERKAN

VI SKA:

J Samarbeta med grannkommuner och regionala
aktorer. Utveckla och vidmakthall redan etablerade
samarbeten.

J Ha dialog med Tyresobor, naringsliv, foreningar och
fastighetsagare for att forsta utmaningar och hitta goda

losningar.

Foto: Karl Schriever-Abeln

Samverkan mellan olika aktorer dr viktiga fOr att uppna ett hallbart
transportsystem. Detta giller bade det interna arbetet inom kommunens
organisation men dven med externa aktdrer. I den strategiska
trafikplaneringen ar exempelvis grannkommuner, Trafikverket och
Trafikfrvaltningen centrala aktérer. Genom dialog och kommunikation
laggs grunden till samsyn mellan Tyresobor, niringsliv, foreningar,
kommun och fastighetsdgare for att nd fram till de mal som kommunen

arbetar for.

For Tyresos del dr det viktigt med goda regionala samverkansformer och
gemensamma mal £6r frigor som rér samhillsplanering, trafik och
transporter. Det krivs ett aktivt deltagande fran kommunens sida i projekt
som ror den regionala utvecklingen. Pa samma sitt dr det viktigt att bjuda in
andra till dialog nir Tyres6 kommun driver strategisk viktig

samhillsplanering,

Tyreso har redan idag ett antal etablerade samarbetsformer som bor

utvecklas ytterligare.
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Nasta steg

NASTA STEG

KONKRETISERA ATGARDERNA | PLANER

Trafikstrategin pekar ut inriktningen for TyresOs trafikplanering.
Trafikstrategin dr 1 sig vigledande for planeringen, men ytterligare
konkretisering behévs i form av dtgirdsplaner. Atgirdsplanerna anger i
detalj vilka atgirder som behéver genomféras. I planerna ligger fokus pa

prioritering av atgirder, genomforandet i tid, kostnader och ansvar.

Forslag finns pa féljande atgardsprogram:
e Parkeringsplan

*  Cykelplan

e Gingplan

e Trafiksidkerhetsplan

e Trafik- och framkomlighetsplan

*  Mobility Managementplan

REVIDERING AV TRAFIKSTRATEGIN

Eftersom kopplingen till 6versiktsplanen dr stark bor trafikstrategin ses
over minst lika ofta som Gversiktsplanen. Oversiktsplanen aktualitets

provas varje mandatperiod.

FOLJ UPP MALEN

Att f6lja upp milen dr av stor betydelse for att hélla trafikstrategin
férankrad, aktuell och for att sikerstilla att utvecklingen gar 4t ritt hall.
Inom respektive mal finns indikatorer framtagna. Uppféljningen ska ske
arligen, 1 samband med kommunens verksamhetsberittelse, i form av ett

trafikbokslut dir utvecklingen redovisas.

VAD HANDER OM VI INTE GOR NAGOT?

Denna trafikstrategi handlar om att styra mot hallbara transporter. De mal
och strategier som tagits fram pekar ut riktningen f6r trafikplaneringen pa
ling sikt i kommunen. Milet ir att bidra till den 6vergripande visionen:

»I Tyreso finns det hallbara livet, nir storstad, skog och skirgird. I Tyreso
finns plats for alla —hir trivs nya tankar. Tillsammans skapar vi trygghet

och tillit. Tyres6 4r hemma. »

Vad hinder d4a om vi inte jobbar i linje med strategierna? Fragan ér inte helt

litt att besvara men nedan féljer en beskrivning av en sorts anti-vision.

En anti-vision...

Tillgdngligheten i Tyreso forsimras och det finns stora brister i
mojligheterna att anvinda transportsystemet. Ny bebyggelse lokaliseras pa
ett sitt som driver pa behovet av linga resor. Resor som sker till fots, med
cykel och kollektivtrafik tappar konkurrenskraft mot bilen. Detta leder
bland annat till 6kad tringsel i vignitet och att mél som handlar om klimat,

milj, trafiksidkerhet och social hallbarhet inte nas.
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