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En omvirldsbeskrivning har gjorts av tillimpning av 16sningarna i
andra lander, liksom en beddmning av rittslaget i Sverige och
internationellt.

Allgront innebdr att en eller flera faser i trafikljusens omloppstid ar
gront 1 alla riktningar samtidigt for cyklister, medan ovriga
trafikanter har rott. Erfarenheter fran ett flertal stiader i
Nederldnderna visar att den storsta potentiella vinsten med allgront
ar okad trafiksdkerhet for cyklister. Cyklisternas upplevelse av
framkomlighet kan 6ka genom att cykeln som trafikslag prioriteras 1
korsningen.

Den juridiska beddmning som trafikkontoret ltit géra visar att
allgron reglering ar fullt mgjlig att genomfora i korsningar dér det i
samtliga tillfarter finns separata cykelbanor och cyklande passerar
korsande kdrbana pa en cykelpassage/cykeloverfart. En inventering
pagér av lampliga korsningar for ett forsok.

Hogersviang mot rott innebér att cyklisten tillats svinga hoger i en
korsning trots att det dr rod signal. Regleringen forekommer idag i
bland annat Danmark, Belgien, Frankrike, Tyskland och
Nederlédnderna. Trafikkontoret har funnit det sirskilt intressant att
studera det danska exemplet, dér 16sningen lagstadgades 2016 efter
ett landsomfattande statligt forsok.

Den genomforda omvirldsstudien visar att regleringen bedéms ha
stor potential vad géller cykeltrafikens framkomlighet, utan
negativa konsekvenser for trafiksdkerheten. Ytterligare kunskap om
paverkan pé framkomlighet och trafiksédkerhet bor inhdmtas genom
ett fysiskt forsok i Stockholms trafikmiljo, vilket dessutom kan ge
ett viktigt underlag till en av regeringen aviserad utredning.

Trafikkontoret bedomer att ett sddant forsok kan mojliggbras genom
en lokal trafikforeskrift som reglerar pdbud for cykeltrafik att kora i
en viss riktning vid rod signalbild.

Forsoket, som 1 6vrigt bor ha det danska exemplet som
utgéngspunkt vad géller utformningskriterier, bor undersoka
effekter pa savil framkomlighet och trafiksdkerhet, och vara savil
tidsbegransat som geografiskt avgrénsat till vissa platser.

Bakgrund

Trafikndmnden fick 1 budget for 2016 1 uppdrag att utreda om det &r
mojligt att genomfora ett forsok dér cyklister tillats att svinga hoger
vid rod trafiksignal 1 utvalda korsningar (sé kallad holldndsk
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hogersving), ndr trafiksdkerheten medger. Trafikndmnden fick
ocksa 1 uppdrag att utreda, foresla och prova allgront 1 lampliga
korsningar.

Den 16sning som innebdr att cyklar leds till hger om trafiksignalen
tillampas redan idag pé olika stéllen 1 Stockholm och har darfor inte
studerats. Inte heller 16sningen att med sérskild cykelsignal
mojliggora hogersving for cyklister behandlas i detta
tjdnsteutlatande, eftersom den inte kan ségas innebéra att
hogersvingen sker mot rod signal.

Trafikkontoret har utifrdn uppdraget latit studera huruvida
allgrontfas for cykeltrafik och mojligheten for cyklister att gora
hogersviang mot rott kan ge 6kad framkomlighet och trafiksidkerhet
for cykeltrafiken och dérigenom bidra till cykelplanens mél om en
okad andel cykeltrafik och att gora det enklare och sédkrare att cykla.

En omvirldsbeskrivning har gjorts av tillimpning av 16sningarna 1
andra lander, liksom en bedomning av rittslaget i Sverige och
internationellt och hur olika varianter av hogersvéng vid rott och
allgrontfas for cyklister forhaller sig till svensk trafiklagstiftning
och internationella konventioner. Sarskilt har det forsok studerats
som danska statliga Vejdirektoratet genomfort, utvarderat och
dérefter infort 1 foreskrifter.

Utifran réttslaget och de erfarenheter som finns i andra ldnder har
en bedomning gjorts av mojligheten och lampligheten att prova
allgront och hogersving i Stockholms trafikmiljo.

Bakgrund, tidigare utredningar

Utredningen Okad och sikrare cykling — en &versyn av regler ur ett
cyklingsperspektiv (SOU 2012:70) behandlade 6versiktligt fragan
om mojligheten att lata cyklister svdnga hoger vid rdd signal.

Utredningen konstaterade att en sadan regel skulle dka cyklisters
framkomlighet och minska deras véntetid 1 signalreglerade
korsningar, men drog slutsatsen att ”Framkomlighetsproblemen for
cyklister i signalreglerade korsningar samt i korsningar med
stopplikt bor losas pd annat sdtt dn genom lagdndring. Det dr inte
forenligt med Wienkonventionen om vdgtrafik och
Wienkonventionen om vigmdrken och trafiksignaler att infora
mojligheter att forse trafiksignaler eller vigmdrket stopplikt med en
tilldggstavla innebdrande att de i vissa fall inte gdller cyklister”.
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Hogersvang mot rétt i nationella cykelstrategin

I regeringens nationella cykelstrategi - En nationell cykelstrategi for
okad och séker cykling - foreslas att det bor utredas om det ar
mojligt att, under vissa forutsittningar, for samtliga fordonsslag
medge undantag fran reglerna om stopplikt vid réd signal nar
fordonet gor en hogersving.

Néagot beslut om ett sddant utredningsuppdrag har dnnu inte fattats,
efter vad trafikkontoret erfar.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Analys och konsekvenser

Allgrént, definition

Allgront dr en korsningsutformning dér en eller flera faser i
trafikljusens omloppstid dr gront 1 alla riktningar samtidigt for
cyklister, men dér 6vriga trafikanter har rott. Detta innebér att
cyklisten kan cykla i alla riktningar i korsningen utan att behdva
stanna tva ganger som annars ar brukligt vid en “’stor” vinstersving,
eller forhalla sig till motorfordonstrafik vid en "liten” vénstersvéng.
I de studerade exemplen gor alla vianstersviangande cyklister den s&
kallade lilla” svdangen diagonalt genom korsningen.

Allgront, férutsattningar och utformning

I den omvérldsstudie som trafikkontoret 1atit gora framgér att flera
stdder 1 Nederldnderna anvinder allgront i korsningar. I den
studerade litteraturen forekommer framforallt exempel frén
Groningen och Enschede, foretrddesvis i ytterstadsmiljoer.
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Utformningen av allgrontkorsningar varierar nagot, men flera
detaljer aterkommer. Cykelinfrastruktur finns i alla anslutande
riktningar. Refuger anvénds ofta for att separera cyklister fran
motorfordon vid korsningen. Cyklisterna far gront enligt en egen
signal, som kompletteras med en tilliggsskylt som visar for
cyklisterna att allgront géller vid korsningen. I vissa korsningar med
stora floden 1 en riktning har foretrade for dessa floden fortydligats
med markeringar 1 asfalten 1 form av réd asfalt och
véjningsmarkeringar.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Error! Reference source not found.



Stockholms Trafikkontoret Sida 6 (19)
stad Trafikplanering

Erfarenheter frdn och utvirderingar av allgrontkorsningar i
Nederldanderna visar att for att en korsning ska vara lamplig for
allgront for cyklister behovs ett stort flode av cyklister som ror sig i
flera olika riktningar, liksom en relativt hog andel vinstersviangande
cyklister och inte alltfor hoga biltrafikfloden.

En annan typ av 10sning med allgrontreglering som ir intressant
utifran ur ett framkomlighetsperspektiv forekommer i Malmo stad
dér cykelbanan byter sida om bilvdgen diagonalt i en korsning, och
dér cyklisten far gront i egen signalfas.
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Aligront, effekter

Framkomlighet for cykel

De studier som har genomforts i Nederlanderna visar att effekten pa
framkomligheten for cykeltrafiken beror pa riktning, faser och fart,
och hur korsningen utformas.

Vinstersvingande cyklister far forbattrad framkomlighet eftersom
de inte behdver stanna tva ganger, forutsatt att fasen blir tillrackligt
lang. Till viss del kan 16sningen upplevas som en storre
framkomlighetsatgérd dn vad det faktiskt dr i tidsvinst réknat, bland
annat genom att cykeln som trafikslag kan ségas prioriteras 1
korsningen.

Framkomligheten 6kar ocksa om cyklisterna héller ungefir samma
fart, dd ett gemensamt tempo underléttar samspelet med andra
cyklister i korsningen.

Nir det géller hur regleringen av antalet faser per omlopp paverkar
framkomligheten &r inte resultatet entydigt, men flera
undersokningar framhaller storre framkomlighet med tva
allgrontfaser per omlopp.

Trafiksakerhet for cykel

Den storsta vinsten med allgront dr sannolikt att 1dsningen okar
trafiksdkerheten for cyklister. Interaktioner och konflikter med
motorfordon i korsningen uteblir helt, d& alla motorfordon har rott
nér cyklisterna har gront. Kollisioner mellan cykel och motorfordon
1 korsningar skulle teoretiskt helt utebli om alla trafikanter foljer
utformningen och trafikreglerna i en allgrontkorsning.
Hogersvingande motorfordonsforare behdver inte heller ta hansyn
till cyklister 1 ”ddda vinkeln”.

Utvérderingar 1 Nederlédnderna visar att cyklister som kor mot rott
har minskat, liksom en 6kning av allmén regelefterlevnad vid
inforande av allgront. De tillbud som uppstar blir séllan allvarliga
incidenter da de sker med laga hastigheter och endast mellan
cyklister. Generellt bedoms den upplevda trafiksdkerheten bli
battre, &ven om ovana cyklister kan uppleva viss otrygghet nér
cykeltrafik fran alla hall méts i korsningen. Erfarenheterna visar att
det ar viktigt med fysiska atgidrder som visar hur vianstersviangen ska
utféras och vem som véjer for vem.
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Ovriga effekter

Allgront innebér enligt CROW, den nederldndska transport-,
infrastruktur- och stadsplaneringsplattformen, lingre véntetider for
motorfordonstrafik och gangtrafikanter, och dessa effekter bor tas 1
beaktande vid planeringen av ett forsok.

Hogersvang mot rott, definition

Hogersving mot rott innebdr att cyklisten kan svénga hoger i en
korsning trots att det &r rod signal. Detta kan regleras genom att
skyltning visar att cyklister undantas signalen. Cykeltrafiken har
déremot i de studerade exemplen nedan fortfarande vajningsplikt
mot andra korsande fordon och korsande fotgéingare pé ett
overgangsstille.

Hogersvang mot rott, utbredning

Mojlighet for cyklister att undantas fran rod signal forekommer i
bland annat Danmark, Belgien, Frankrike, Tyskland och
Nederlédnderna.

I svil Nederlanderna som Tyskland har det varit mgjligt att cykla
hoger mot rott sedan borjan av 1990-talet, och regleringen
forekommer 1 ett stort antal korsningar. I Frankrike och Belgien har
mojligheten att cykla hoger vid rott funnits sedan 2012.

I Danmark genomforde det
statliga Vejdirektoratet aren

HE] CYKLIST

2014-2015 ett

landsomfattande forsok med %%?ﬁ-:fﬁ;ﬁ%m
att tillata cyklister svénga till signalet viser rodt.
hoger vid rod signal i utvalda Forsogsgalderar, hor
korsningar pa statliga vagar.
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undtaget
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aterfinns dven som forslag 1 |
Transport- og ‘ tlbage o
bygningsministeriets
nationella cykelstrategi
2014, som ett av flera forslag
for att oka cyklisternas
framkomlighet.

Utvérderingen av forsoket, som omfattade 33 korsningar,
resulterade i att mdjligheten att svinga hoger mot rott givet vissa
villkor sedan 1 oktober 2016 regleras 1 foreskrifter (Bekendtgorelse
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om vejafmaerkning). For att infora I0sningen anséker kommunerna
om tillstdnd hos polisen, liksom for vigmarken 1 6vrigt enligt det
danska regelverket.
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Hogersvang mot rétt, forutsattningar och utformning

Vid reglering for mojligheten for cyklister att undantas fran rod
signal vid hogersvéng ar utformningen viktig, bland annat for
regelefterlevnad och igenkdnningsfaktorer.

Danmark

I Vejdirektoratets forsok konstaterades att 16sningen lampligast
anvinds 1 enklare korsningar med ett fatal mojliga konflikter och
mindre médngd gdende. Det ingick ett antal utformningskrav, som
sedan 1 stort kom att ingd 1 den reglering som nu géller sedan 2016.

e Det ska finnas ett cykelfilt eller cykelbana fram till
korsningen och pé den vig cyklisterna svianger in pa.

e Fore korsningen bor
e —

cykelfiltet/cykelbanan delas upp 1
ett falt for cykeltrafik rakt fram och
undtaget
_

ett hogersvangskorfalt for cyklar.
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o Filtet ska vara minst 1,85 meter brett med ett skyddsavstdnd
till gatumoblering péd 0,3 meter.
e Hogersving mot rott ska tydliggoras med vagskyltar.

Nederlanderna

Den danska utformningen overensstimmer i stort med de
regleringar som &r vanligt forekommande i1 Nederldnderna. Har
rekommenderas hogersving vid rod signal nér det forekommer
trafiksignaler som bidrar till forsdmrad framkomlighet for cyklister.
I CROW:s designhandbok for cykel understryks vikten av att leda
hogersviangande cyklister genom signalen utan att de hindras av
cyklister som ska rakt fram i korsningen, och betonas vikten av
extra omtanke vid utformningen dir cyklister ska mota annan trafik.

CROW beskriver ett antal mojliga utformningar av 16sningen vid
trafiksignaler dar cykelfdlt leder fram till korsningen, vilka skiljer
sig at framfor allt utifrén villkor for, floden av och reglering for
korsande fotgdngare.

Belgien

I Belgien har cykeltrafiken liksom i den danska 16sningen en
exklusiv hogersviangfil och skyltning som visar att cyklisten
undantas fran signalen. I Belgien forekommer dven undantag for
cyklister som ska cykla rakt 1 en T-korsning, enligt bilden nedan.
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Hogersvang mot rott, effekter

Eftersom 16sningen dr vanligt forekommande i Nederldnderna och
Tyskland sedan ménga &r finns det fa aktuella studier och
utvarderingar fran dessa ldnder att ta del av. Darfor har
trafikkontoret tittat ndrmare pd det nyligen genomforda forsoket 1
Danmark for att fa underlag vad géller bedomning av effekter.

Inom ramen for forsoket i Danmark studerades konflikter i
korsningar dir hogersving mot rott var tilldten, vilket jaimfordes
med korsningar dir det inte var tillatet. De situationer som
studerades var sadana dir minst en cyklist var inblandad och dér
konflikten uppstod till f6ljd av en hégersvang.

Utvérderingen visade att antalet konflikter 1 de studerade
korsningarna inte 6kade till f61jd av inférandet av hogersvang mot
rott, och de konflikter som berodde pé regelfordndringen var fa.

Det danska forsoket visade att manga cyklister anvinde mdjligheten
att svinga hoger mot rott, vilket betyder att framkomligheten for
dem har okat.

Nar det géller trafiksékerhet kraver 16sningen enligt bAde CROW
och utifran erfarenheterna frdn det danska forsoket sarskild omtanke
och lamplighetsbedomning vid planering och genomférande. Detta
for att cyklisterna 14tt ska forsta regleringen och kunna ansluta till
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ovrig trafik efter hogersvang. Det dr ocksa viktigt for att minska
risken for konflikter med andra trafikanter.

Rattsliga forutsattningar
Nedan redogérs i tur och ordning for de rattsliga mojligheterna att
infora allgront och hogersvang mot rott.

Allgront

Den juridiska beddmning som trafikkontoret ltit géra visar att
allgron reglering inte innebdr nagra formella problem i korsningar
dér det i samtliga tillfarter finns separata cykelbanor och cyklande
passerar korsande korbana pé en cykelpassage/cykeloverfart.
Cykelsignalen giller endast cykelpassagen och eventuella konflikter
med korsande cyklande eller gangtrafikanter efter att korbanan
passerats omfattas inte av signalregleringen.

I de studerade nederldandska stidderna cyklar cyklisterna inte
vinkelrétt genom korsningen i cykelbanornas forldngning, utan
diagonalt. Gaende dr enligt trafikforordningen skyldiga att korsa en
kor- eller cykelbana pd ett dvergingsstille, undantaget om det inte
finns ndgot sddant. Nagon motsvarande bestimmelse finns inte for
cyklande som skall korsa en korbana. Av detta kan konstateras att
det inte finns nagot specifikt formellt hinder for att cykla tvars dver
en korsning istdllet for att anvinda cykelpassage. Dir sérskilda
cykelbanor saknas och ddrmed dven cykeloverfarter/passager géller
enligt trafikforordningen hogerregeln for véjning och mojligheten
for tva véanstersvangande fordon att métas till vinster.

Om en 16sning ddremot skulle utforas med en signalbild som
samtidigt visar gront for cyklande i samtliga tillfarter 1 en korsning
dar cyklande blandas med 6vrig fordonstrafik — och dér det alltsa
inte finns cykeloverfarter/passager, géller enligt transportstyrelsens
foreskrifter och allmédnna rdd om trafiksignaler att visning av gron
signalbild 1 trafiksignaler som reglerar trafik vars kurser korsar
varandra vid férd rakt fram ska separeras 1 tid. Med andra ord gar
det idag inte att anvinda allgront for cyklister nir dessa cyklar i
blandtrafik. Det finns emellertid mojlighet att soka dispens hos
transportstyrelsen om undantag.

Hogersvang mot rott

Trafikkontoret har undersokt huruvida det av svensk
trafiklagstiftning, och de internationella konventioner som dessa
bygger pa, 4r mgjligt att undanta hogersvingande cykeltrafik fran
kravet att stanna vid rdd signalbild i trafiksignal.
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Vigmaérken och andra anordningar ska, tillsammans med vig- och
gatuutformningen och dess anpassning till vag- och gaturum, ge
trafikanten végledning, styrning och information for en effektiv och
sdker trafik. Vigmaérken ska vara utformade och placerade sa att de
kan upptickas i tid och forstés av de trafikanter som de ér avsedda
for, se 1 kap. 3 § vigmarkesforordningen (2007:90). En trafikant &r
skyldig att folja de anvisningar for trafiken som meddelas genom ett
viagmaérke, en vigmarkering, en trafiksignal eller ett tecken frén en
vakt, se 2 kap. 2 § trafikforordningen (1998:1276).

Kravet att stanna vid trafiksignal regleras i 3 kap. 19 §
trafikforordningen och innebdrden av en rdd signalbild framgér av 3
kap. 6 § vigmirkesforordningen. Rod signalbild innebar att fordon
inte far passera stopplinjen, eller om sddan saknas, signalen.
Tillaggstavlor for cykeltrafik vid trafiksignal ar inte direkt reglerade
1 vigmarkesforordningen. Déremot finns det foreskrivet i 3 kap. 2 §
att det pa en tillaggstavla kan vara angivet att en fordonssignal eller
cykelsignal géller dven for gdende. En forare som ska svinga i
vagkorsning far gora det endast om det kan ske utan fara eller
onddigt hinder for andra som férdas i samma riktning. Sérskild
uppmirksamhet ska riktas pa den bakomvarande trafiken, se 3 kap.
26 § trafikforordningen. En forare som ska svénga i en vigkorsning
ska fOrvissa sig om att det kan ske utan hinder for métande trafik
eller for trafikanterna pa den kdrbana som fGraren avser att kora in
pa, se 3 kap. 24 § trafikforordningen. Det finns ddrmed en
lagstadgad skyldighet for fordonsforare att oaktat trafiksignal
sakerstélla att svang 1 korsning kan ske utan fara.

Som framgér ovan har vissa ldnder infort ett undantag for
cykeltrafik vilket innebér att de tilldts svdnga hoger mot rod signal
genom att det under trafiksignalen sitter en tilliggstavla som
undantar cyklister frén signalen. Dessa lander ér, likt Sverige,
bundna av Wienkonventionen om viagtrafik och Wienkonventionen
om viagmarken och signaler.

Danmark synes exempelvis ha bedomt att Wienkonventionen inte
utgor ett hinder for mojligheten att undanta cyklister fran rod signal
vid hogersving genom tilldggstavla, och inte heller finns det
information om att konventionslandet mottagit nagra anmérkningar
fran United Nations Economic Commission for Europe vid
inforandet av foreskrifterna om végskyltar som antogs 1 oktober
2016.

Det rader en viss osdkerhet vad som kan anses tillatet att reglera och
ibland har bedomningen gjorts att det saknas réittslig grund for att
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undanta cyklande vid hogersving fran kravet pa att stanna vid rod
signal, till exempel 1 cyklingsutredningen som det redogdrs for 1
bakgrunden till detta drende. Trafikkontoret delar dock inte den
slutsatsen.

Trafikkontorets beddmning dr att en sddan reglering kan goras
enligt foljande. I sévél trafikférordningen som Wienkonventionen
finns bestimmelser om att vigmarken kan ges en utdkad betydelse
genom att kombineras med tilliggstavlor. For att mojliggora
cykeltrafik att svinga hoger vid rod signalbild i trafiksignal bor en
lokal trafikforeskrift kunna inréttas i den aktuella korsningen. Ett
inrdttande av lokal trafikforeskrift dr ett beslut som regleras i 10
kap. 1 § samt 3 § trafikforordningen. Den lokala trafikforeskrift som
blir aktuell i detta fall ar 10 kap. 1 § 10 trafikférordningen som
reglerar pabud att kora i en viss riktning.

Enligt 10 kap. 2 § trafikforordningen far en sadan foreskrift omfatta
ett visst fordonsslag vilket innebér att pabudet att svinga i en viss
riktning endast skulle omfattar cykeltrafik. Foreskrifter som inréttas
ska mérkas ut enligt bestimmelserna 1 vigmarkesforordningen eller
foreskrifter som meddelats med stod av den férordningen, se 10
kap. 13 § trafikforordningen. Det vigmirke som &r aktuellt 1 detta
fall ar D1 ”pabjuden korriktning”, se 2 kap. 10 § 1
vigmarkesforordningen. Av 2 kap. 9 § vigmérkesforordningen
framgér att paAbudsmirken géller fran den plats dar méarket satts upp
och pabudsmirken som anger att ett visst slag av trafik dr pabjuden
anger dven forbud mot annan trafik, om inte annat ar foreskrivet.

Det bor darfor framgéa av den lokala trafikforeskriften 1 den aktuella
korsningen, att pabudet géller cykeltrafik endast vid rod signal i
trafik. Informationen till cykeltrafiken bor framgd av vagmarke T22
som &r en tilldggstavla, se 2 kap. 30 § vigmarkesférordningen.

Det finns enligt kontorets beddmning stod 1 savil
Wienkonventionen som trafikforordningen for att inrdtta en sddan
andring som beskrivs ovan genom lokal trafikforeskrift.

Jamstilldhetsanalys

Studier visar att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor reser 1
Stockholm ar relativt sma, och trenden ar att de flesta skillnaderna
minskar over tiden. I dagslaget utgér man 59 % bade 1 biltrafiken
och i cykeltrafiken, medan kvinnor utgdr 58 % i kollektivtrafiken.
Vid redovisning av skillnader mellan genomsnitt for méns och

kvinnors beteende och vérderingar dr det viktigt att hdlla i minnet
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att variationen inom respektive grupp ar betydligt storre &n
skillnaden mellan genomsnitten.

Resvanorna ar heller inte statiska, utan fordndras over tid, ofta med
en tydlig koppling till fordndrade virderingar och livsmonster i
samhadllet 1 6vrigt. De skillnader 1 resvanor som kan observeras
mellan mén och kvinnor har sédllan uppkommit i transportsystemet,
utan dr snarare ett uttryck for de skillnader mellan konen som finns 1
det Ovriga samhillet.

Jamstélldhet i transportsystemet handlar heller inte om att méins och
kvinnors beteende ska vara lika, utan att bada konen ska ha samma
mdjligheter. Genom att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten
starker de foreslagna atgérderna bade kvinnors och méns mojlighet
att vélja cykeln.

Trafikkontorets slutsatser

Trafikkontoret arbetar for att gora det enklare och sékrare att cykla,
framst genom att bygga om och bygga ut infrastrukturen till ett vél
underhéllet cykelvdgnit som dr sammanhéngande, kapacitetsstarkt,
framkomligt, tryggt och sédkert {or alla cyklister.

Utover det ovan beskrivna vill trafikkontoret framhélla
regelfragornas betydelse for 6kad och sdker cykling.
Trafikforordningen och vigmérkesforordningen ér i manga fall
utformad 1 syfte att framst ordna motorfordonstrafiken. Kontoret
kan konstatera att regelverket 1 minga fall skulle tjana pé att i storre
utstrackning utvecklas for att béttre tillgodose dven andra
trafikantgruppers behov.

I trafikkontorets remissvar till det regel-PM som
ndringsdepartementet remitterade under 2017 poédngterades att ju
fler verktyg véghallaren har, desto storre mdjligheter finns det att
hitta 16sningar anpassade for olika trafikmiljoer och forutsittningar 1
syfte att nd mal om 6kad och sdker cykling. Sérskilt framhdlls
mojligheten for kommuner och andra véghéllare att genom
tillaggsskylt till trafiksignal ge cykeltrafik mojlighet att svinga
hoger vid rod signal.

Allgront

Inforande av allgront for cykeltrafik 1 lampliga korsningar har
forutséttning att ge forbattrad framkomlighet for vanstersvingande
cyklister, samt 6kad upplevd framkomlighet och 6kad trafiksidkerhet
for alla cyklister som passerar genom korsningen. Det senare beror
framst pé uteblivna konflikter mellan bil- och cykeltrafik.
Framkomligheten bedoms kunna bli storst med tva allgrontfaser per
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omlopp i signalregleringen. Framkomligheten for 6vriga fordon
bedoms minska.

Utformningen forutsétter mindre fysiska fordndringar, sasom flytt
av signalstolpar och dndring av radier. Tydliga markeringar i
viagbanan kan underldtta méten mellan cyklister som fardas i1 olika
riktningar.

I de stider dér allgront forekommer anvinds 16sningen framst i
trafikmiljoer som 1 Stockholm motsvarar ytterstad eller nirforort,
med anslutande cykelbanor till korsningen i samtliga tillfarter.

Hansyn till framkomligheten for andra prioriterade trafikslag som
kollektivtrafik och gdende behdver tas, vilket gor att platser med
stombusslinjer eller stora gangfléden kan vara mindre lampliga.

De rittsliga forutsattningarna for att infora allgront dr som
redovisats ovan ocksa nagot begrénsade. En signalbild som
samtidigt visar gront for cyklande 1 samtliga tillfarter 1 korsningen
dér cyklande blandas med 6vrig fordonstrafik — och dér det alltsa
inte finns cykeloverfarter/passager ar inte mdjligt utan att ansoka
om dispens frén transportstyrelsens foreskrifter. Kontoret kommer
mot bakgrund av detta i forsta hand att inrikta forsoket till
korsningar dir det i samtliga tillfarter finns separata cykelbanor och
dér de cyklande passerar den korsande korbanan pa en cykelpassage
eller cykeloverfart. Trafikkontoret har inlett ett arbete med att
identifiera platser med liknande karaktér och forutséttningar 1
Stockholms stad. Ytterligare inventering av eventuellt lampliga
korsningar bor géras innan genomforande av ett forsok. Bade den
nederldndska erfarenheten och det 1 detta tjansteutlatande nimnda
exemplet fran Malmo stad kan vara inspiration for en tdnkbar
’Stockholmsldsning”.

Mojligheten for cyklister att svanga hoger vid réd signal

Den genomforda omvérldsstudien visar att regleringen bedoéms ha
stor potential vad géller cykeltrafikens framkomlighet, utan
negativa konsekvenser for trafiksidkerheten.

Trafikkontoret konstaterar att regeringen i den nationella
cykelstrategin foreslér att det bor utredas om det dr mojligt att
medge undantag fran reglerna om stopplikt vid réd signal nar
fordonet gor en hogersving. I och med denna avrapportering har
trafikkontoret beskrivit forekomst, utformning och effekter av
regleringen dir den forekommer. Ytterligare kunskap om péverkan
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ett fysiskt forsok, som dessutom kan ge viktigt underlag till
exempelvis en statlig utredning av mojligheten.

Trafikkontoret avser darfor genomfora ett forsok dér cykeltrafik
tillats svinga hoger vid rod signalbild i trafiksignal i en eller flera
korsningar i Stockholms stad. Ett sadant forsok mojliggors genom
en lokal trafikforeskrift som reglerar pabud for i det hir fallet
cykeltrafik att kora i en viss riktning. Av den lokala
trafikforeskriften i den aktuella korsningen bor framgé att pabudet
giller cykeltrafik vid réd signalbild, och informationen till
trafikanterna ges i vigmarke T22 som é&r en tilliggstavla som ger
kompletterande anvisning som inte kan ges med ndgon annan
tilldggstavla eller kombinationer av dessa. Mdjliga anvisningar dr
”Cykel vid rod signal” eller ”Cyklister far svdanga hoger vid rod
signal”.

T22. Text
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Forsoket bor 1 6vrigt ha det danska statliga forsoket som
utgdngspunkt vad géller utformningskriterier pd de valda platserna.
En fordel med den ansatsen ér att det finns mojlighet att jaimfora
resultatet av ett forsok med erfarenheterna i Danmark, som ju ledde
till att mojligheten for cyklister att svinga hoger vid rott dr reglerad
1 foreskrifter sedan 1 oktober 2016.

Ett forsok enligt ovan bor undersoka effekter pa sdvil
framkomlighet och trafiksdkerhet, och vara savil geografiskt
avgransat till vissa platser som tidsbegréinsat.

Trafikkontoret har tagit fram ett forsta underlag som ska illustrera
en tinkt tillimpning av den danska utvédrderade och inforda
utformningen pa nagra platser i Stockholms stad. Underlaget &r
tankt att kunna ligga till grund for ett eventuellt forsok péa dessa
eller andra identifierade platser.
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Ett exempel pa hur den danska utformningen skulle kunna
appliceras 1 Stockholmsmiljo visas nedan, 1 korsningen Dalagatan-
Tegnérgatan.

Korsningen Dalagatan-Tegnérgatan i Stockholm, med hégersvdngande
cykeltrafik mot Barnhusbron.
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lllustration av typreglering i Danmark.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner redovisningen av
budgetuppdraget, och ger trafikkontoret i uppdrag att genomfora
forsok med allgront och hdgersving mot rdd signal for cykeltrafik.
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