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1. Inledning

Denna rapport &r ett kunskapsunderlag till trafikstrategi for Tyresé kommun.
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2. Befintliga mal

| detta kapitel sammanfattas befintliga mal — kommunala, regionala och nat-
ionella — som &r relevanta for arbetet med trafikstrategi for Tyreso.

2.1 Styrdokument Tyresd kommun

Kommunens vision 2030

Den oOvergripande visionen for Tyres6 kommun &r att vara den mest attraktiva
kommunen i Stockholmsregionen 2030. En langsiktig stadsplanering ska skapa
ett védxande Tyresd, kommunen ska ta ansvar i Stockholmsregionen och nérhet-
en till naturen och tryggheten i vardagen ska varnas. Strategiska mal ar att vara
en av Sveriges mest attraktiva boendekommuner, en av Sveriges bésta skol-
kommuner, att Tyres6borna &r néjda med den kommunala servicen och kan
paverka kommunens verksamhet, att Tyreso tillhor de 25 basta kommunerna
nar det galler foretagsklimat, 1ag arbetsloshet och hog sysselséttningsgrad, sjuk-
franvaro under 4%, samt ett antal ekonomiska mal*.

Kommunplanen 2017-2018 har aven ett antal trafikrelaterade malsattningar.
Infrastrukturmassigt ska framkomligheten pa Tyresovéagen forbattras med ett
tredje korfalt, Gudobroleden ska fa battre framkomlighet genom en mdjlig bort-
tagning av trafikljuskorsningen i Skrubba samt férlanga Bollmoravagen till
Gudabroleden for att 6ppna omradet. Férlangning av cykelpendlingsstraket till
Strandtorget, satsningar pa battre cykelstrak till Nacka, Haninge och Stock-
holm. Har saknas text om malet for Tyresovagen.

Den totala satsningen pa cykelnatet som finns i cykelplanen ar 24 miljoner fram
till ar 2020. Ut 6ver dessa satsningar sker dven atgarder vid exploateringspro-
jekt i kommunen. Cykelpendling ska underléttas bland annat genom fler och
béattre cykelparkeringar vid de storre knytpunkterna samt forbattring av skylt-
ning. Sammanhingande gang- och cykelstrak mellan Ostra Tyresé och Tyreso
centrum skapas samt nya infartsparkeringar och busshallplatser anpassas efter
tatare trafik. Kommunens tillganglighetsanpassning prioriterar gang-och cykel-
vagar samt busshallplatser.

Fortatning av kommunens centrala delar uppmuntras ur ett miljoperspektiv
samt ett samarbete med grannkommunerna for att minska transporternas miljo-
belastning genom samordnade varutransport och ha en infrastruktur for fornyel-
sebara drivmedel. Tétare och snabbare kollektivtrafik ar prioriterat och stom-
nétsforslaget for lanet accepteras. Vidare prioritet att skapa battre tvarforbindel-
ser samt kollektivtrafikmatning till tunnelbanan i Skarpnédck som komplement

1 Kommunplan 2017-2018
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till Gullmarsplan och till pendeltdgsnatet i Alvsjo och Arstaberg. Ett viktigt
steg &r aven att gora det mojligt med busstrafik till Skélsétra.

Aktuella investeringar:

Tyresovagen (fran Baverbacken och dsterut)
Utbyggnad av cykelvégar

Brygga vid Klévberget

Samlingsanslag for gata och park
Utbyggnad Radiovagen

VVVYVYY

Uppdrag som ska genomforas under mandatperioden:

» Folja upp och ta fram nya ataganden enligt Tyresé kommuns klimatstra-
tegi

» Fordjupa samarbetet med Trafikverket och andra parter for béattre fram-
komlighet l&angs Guddbroleden.

Oversiktsplan 2035

Oversiktsplanen for Tyreso kommun antogs av kommunfullmaktige 2017-05-
18, och visar i vilken riktning Tyreso ska utvecklas fram till ar 2035. Malet ar
att utveckla kommunen pa ett ekologiska, socialt och ekonomiskt hallbart sétt.
Oversiktsplanen har framtagits i dialog med boende i Tyresd, féreningar och
foretagare samt tar hansyn till regionala och nationella malsattningar. Till dver-
siktsplanen finns aven ett trafikunderlag.

Tyresos identitet skapas genom att hallbart, manskligt, grént och blatt genom-
syrar all samhéllsbyggnad. Hallbarhet ska uppnas genom att alla beslut ska
varna om ekologiska, sociala och ekonomiska véarden och nya miljéer ska vara
omsorgsfullt och estetiskt tilltalande. Den manskliga aspekten bygger pa att
miljon stodjer livet mellan husen genom en mansklig skala, form och klimat.
Gront och blatt symboliserar Tyresos natur och vatten, och narheten till rekreat-
ion, friluftsliv, skog, park och vatten. Tyreso ar ett starkt samband i Tyrestaki-
len.

Identiteten starks av fyra teman; aktivt, tillsammans, néra och varierat. Miljén i
omradet ska locka till aktivitet och det ska vara enkelt att leva ett aktivt liv.
Dialog och kommunikation mellan olika parter skapar tillsammans framtidens
Tyres6. Boende i Tyreso ska uppleva att det ar néra till allt med knutpunkter
och ett natverk av attraktiva platser for saval arbete som fritid. Det ska finnas
variation vid val av livsstil, boende, utemiljo, service, transport och handel.
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Figur 2-1 Tyreso identitet och de fyra teman som genomsyrar arbetet med Oversiktsplanen.

Inriktning inom hallbara transporter

En av Tyresos planeringsstrategier i Oversiktsplanen for 2035% omfattar en
styrning mot hallbara transporter. Tyres6 implementerar en fyrstegsprincip som
styr trafikplaneringen:

1. Tank om. Atgérder som péverkar behovet av resan samt transportsatt.

Beteende-och attitydféréandringar.

2. Optimera. Atgarder som ger ett mer effektivt utnyttjande av befintlig in-
frastruktur.

3. Bygg om. Sma ombyggnader vid behov.

4. Bygg nytt. Om inte de tidigare tre stegen har klarat behovet byggs nytt.

Forsta prioritet har gang- och cykeltrafikanter, sedan kollektivtrafik, nyttotrafik
och biltrafik. Detta ar en utmaning for kommunen dér bilanvandandet ar hogt,
en 0kande befolkning innebdr mer transporter och dven med fler arbetstillfallen
inom kommunen o6kar troligtvis dven arbetspendlingen ut fran kommunen. Ma-
let &r att planera sa att manga har nara till mycket for att minska transportbeho-
vet. En forutsattning ar regionala infrastruktursatsningar, framkomlighetsatgar-
der, busskorfalt, fokus pa de regionala cykelstraken och en sammanknytning
med tvarforbindelser framst till Huddinge och Alvsjo. Sparbunden kollektivtra-
fik kan vara ett framtida alternativ samt béattre gang-och cykelforbindelser till
grannkommunerna. Transportsystemet ska vara tillgangligt for alla oavsett kon,
alder, fysisk formaga eller ekonomiska forutsattningar. Hela resan ska fundera
fran dorr till dorr, bade inom kommunen och regionen, samt med snabba byten
mellan fardmedel.

Strak for kapacitetsstark kollektivtrafik med snabbussar och eventuellt sparvag
eller tunnelbana finns inkluderat i Oversiktsplanen (Figur 2-2). Aven framti-
dens stombusslinjenat finns inkluderat i planerna.

2 Tyresd Kommun Oversiktsplan 2035
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PLANKARTA

@ sty
. Tat bebyggelse
Medeltat bebyggelse
Landsbygd
. Verksamhetsomrade
. Planerad ny kommunmark
. Naturreservat eller nationalpark
------- Framtida stombusslinjenat

— — Snabbuss/spartrafik pa langre sikt

03: MARKANVANDNING €@

TROLLBACKEN

. Flerochvarierade bostader

. Forstarka centrala Trollbacken

. Utveckla narservice

. Forbattra infrastrukturen

. Entréer till naturen, vatten och

kulturmiljder

6. Knyta ihop Trollbacken, Bollmora/
Tyreso centrum och grann-
kommunerna

W N =

BOLLMORA

7. Tadver del av Skrubba

8. Utveckla en attraktiv och tydlig
stadskarna

9. Verksamheter och bostaderi
urbana kvarteri Bollmora
verksamhetsomrade

10. Fler verksamheteri Sddra
Lindalens foretagsomrade

11. Knyta ihop Fardala och Krusboda

12. Forlédnga Bollmoravagen till
Guddbroleden

13. Njupkarrsvagen leder till
Trollbacken

14. Satta kulturen och idrotten
icentrum

15. Forstarka grona park- och
naturstrak

16. Knyta ihop Bollmora/Tyresé
centrum med Trollbacken, Tyresd
Strand och grannkommunerna

17. Forskoleplatser och bostader for
alla

TYRESO STRAND

18. Strandtorget ett viktigt
kommundelscentrum

19. Binda samman ny bebyggelse

20. Tavara pa och forstark grona
samband

21.Varnariksintresset Tyresé slott
och kyrka

22. Utveckla idrottsverksamheten

23. Utveckla kopplingarna till
Erstavikens vatten

24. Utveckla Alby naturreservat

25.Varna kulturlandskapet

INRE BREVIK, SOLBERGA, RAKSTA

OCH BERGHOLM

26. Utveckla ndrcentrum och
platsbildningar

27. Komplettera med ny bebyggelse

28. Bygga ut kommunalt VA och gator

29. Utdka strandernas och omradets
tillgénglighet

30. Tavara pa kulturlandskapet

YTTRE BREVIK

31. Kompletteravarligt med ny
bebyggelse

32. Utdka stréndernas och omradets
tillganglighet

33. Utveckla och forstarka grona
samband

34.Varna kultur- och naturmiljéerna

DYVIKSUDD, VISSVASS OCH OARNA

35.Varna kultur och natur

36. Utveckla grona samband

37. Enskilda VA-Lésningar

38. Utdka strandernas och omradets
tillgénglighet

39. Utveckla Vissvass for batlivet

Figur 2-2 Plankarta markanvandning

Kommunen varnar om trafiksakerhet for att minska antalet skadade samt framja
hélsa genom tillgang till sékra transporter i trivsamma miljoer. Transportsyste-
met ska begrdnsa anvandningen av naturmark samt att transporter med lag
miljo- och klimatpaverkan ska gynnas genom exempelvis laddningsstationer
for elbilar eller pafyllning av fornybara drivmedel.

Framtagandet av en trafikstrategi ingar i Tyresos planeringsstrategi mot hall-
bara transporter. Malet med trafikstrategin ar att fortydliga oversiktsplanens
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intentioner och vdgleda prioriteringar. | ett senare skede &ven ge stdd i en detal-
jerad planering for den vaxande kommunen.

02: PLANERINGSSTRATEGI: HALLBARA TRANSPORTER (@

Kommungréns

Planerad ny kommunmark \ Tyresta Nationalpark

Huvudgata | kommunen R VISSVASS
% DYVIKSUDD -
\

-

e Statiig vag
= Busslinje \

Regionala cykelstrak \\
*  Pendelstrak. cykel

Bussdepa \

e Infartsparkering ‘X —
e

Farled \‘ .//

G © Lansstyreisen

Figur 2-3. Karta hallbara transporter fran Oversiktsplanen 2035°

Alternativa framtidshilder

Infor framtagandet av en ny Oversiktsplan har Tyres6 kommun tagit fram tre
alternativa framtidsbilder. Den forsta, Sammanhallet, har fokus pa fortatning
och det lokala samhéllet dar man bor, arbetar och har fritidsaktivitet inom
kommunen. Det ska finnas en mangfald av bostadsomraden och bebyggelse-
strak binder ihop kommunen. Kollektivtrafiken bestar av BRT (bus rapid tran-
sit) och resorna gar snabbare och med hogre kapacitet. Stombussarna knyter
samman Trollbacken, Tyresd centrum och Brevik, medan direktbussar trans-
porterar invanarna till och fran centrala Stockholm samt med mindre bussar
inom kommunen. Bussdepans lokalisering har flyttats, fler infartsparkeringar
for bade cykel och bil har implementerats och andelen som anvander kollektiv-
trafik och cykel 6kar.*

| den andra framtidsbilden, Stad och land, ar fokus istallet pa att knyta Tyreso
till Stockholmsregionen med tunnelbana och cykelvégar. Ett samarbete med
kommunerna i regionen skapar en helhetssyn for hela regionen dar natur- och
kulturmiljoer och befintlig bebyggelse ska belastas sa lite som majligt. Det sker
en utveckling av gronomraden. Tunnelbanan byggs av klimat-, kapacitets- och
framkomlighetsskal da trangseln pa vagrarna gjorde att bussarna fastar i bilko

3 Tyres6 Kommun Oversiktsplan 2035
4 Tyck om Tyreso 2035, forslag till ny éversiktsplan for Tyres6 kommun 2015
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och restiden blir langre. Snabba cykelvdgar implementeras och trafiken kom-
pletteras med bussar i matartrafik. Pa sikt forlangs tunnelbanan fran Tyreso
centrum till Brandbergen och Haninge centrum. En bro dver drevviken for cy-
kel och méjligen buss ger invanarna tillgéng till pendeltag. °

| jamforelsealternativet liknar kommunen dagens och fortsétter att utvecklas i
samma riktning. Tyreso har utvecklat sparvag, del av tvarforbindelsen/sparvag
syd, mellan centrum och vasterut, tidigare buss 172. Cykelvagarna &r i huvud-
sak byggda for cykling som rekreation.®

| samrédsredogorelsen’ sammanstélldes att det finns starkt stod for bada alter-
nativen, och med de synpunkter som inkommit dras slutsatsen att kommunen
arbetar vidare ned en kombination av de tva framtidsbilderna, men med tyngd-
punkt pa framtidshilden Sammanhallet.

Dialog och samrad kring OP

Tyres6 kommun bjod hosten 2013 in alla Tyresdbor till "Tyck om Tyreso
2035” som en del i arbetet med den nya Gversiktsplanen. Totalt deltog cirka
2000 personer. Ytterligare ett samrad med kommuninvanare skedde 20 februari
— 20 april 2015 med ett liknande upplagg som det 2013 (boka in dversiktsplane-
raren, ring s kommer vi, 6ppet hus, promenadfestival pd temat framtidens Ty-
res). For att lamna synpunkter under samradet hanvisade kommunen till en
webenkit eller via brev. Webenkétens svar sammanfattas nedan®:

» Blandad installning till att bygga ihop kommunens olika delar, fortatning
och stadshyggnad ska vara varsam och inte paverka naturomraden nega-
tivt. Den smaskaliga karaktaren vill behallas.

» Pendlingsmajligheterna ar viktiga for att invanarna ska bo kvar i Tyreso,
och det ar en positiv installning till kommunens arbete mot palitliga och
snabba kollektivtrafikresor.

» De vanligaste synpunkterna ror Tyresovagen da den anses vara overbe-
lastad och inte dimensionerad for trafikflodena, samt att bostadsutveckl-
ing enbart bor ske nér trafikproblematiken &r 16st.

» Flera tar upp trafikbuller som ett problem. Framst fran Tyresovégen,
men ocksa Gudébroleden och Trollbacken

» Positiv installning till att forbattra hallbart resande med forbéattrade
gang- och cykelvagar, garna med bra belysning och nara vattnet. Andra
trafiksakerhetsatgarder som efterfragas ar fler Gvergangsstallen, blinkade
ljus vid utsatta Gvergangsstallen och battre underhall av befintliga gang-
och cykelvagar. Angdende en bro over Drevviken ar det ungefar lika
manga fér som emot

» Invanarna ar positiva till kollektivtrafiken och anser det positivt att resa
med buss, dock efterfragas battre turtdthet pa kvallar och helger, fler di-
rektbussar fran olika platser i kommunen, samt till grannkommunerna sa
som Haninge.

5 Tyck om Tyreso 2035, forslag till ny 6versiktsplan for Tyresé kommun 2015
6 Tyck om Tyres6 2035, forslag till ny éversiktplan for Tyresé kommun 2015
7 Samrédsredogdrelse Oversiktsplan for Tyresé kommun, 2016

8 Samradsredogérelse Oversiktsplan foér Tyresé kommun, 2016
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Det dr en positiv instélIning till att kommunen arbetar for att minska bil-
beroendet. Forslag som inkommit &r: fler bussfiler, fler infartsparkering-
ar, samt att kostnaderna for kollektivtrafiken bor minskas alternativt bli
gratis for att konkurrera mot bilanvandningen.

Manga vill se en ny mack med biogasbransle, bilpool i kommunen samt
nya av- och pafarter for att minska trafiken genom centrum.

Majoriteten av kommunens invanare ar emot en etablering av tunnelbana
till Tyres6. Anledningarna till detta &r: negativa sociala konsekvenser,
daliga erfarenheter fran andra andhallplatser, stora kostnader som kan
anvandas annorlunda, langt avstand till hallplatser, buss mer lampligt for
bebyggelsens utspridning och befolkningsunderlag, samt att planerna pa
tunnelbanan ligger for langt fram i tiden. Men manga ar aven positivt in-
stallda med anledningar sa som breddning av utbudet av kollektivtrafik,
behovs for kommande befolknings- och bebyggelseutveckling samt
minskar trangseln pa vagarna.

Forbattrad kollektivtrafik inom kommunen ar 6nskvart da det idag finns
svarigheter i att transportera sig mellan olika kommundelar. Forslag ar
bland annat minibussar som trafikerar vissa kommundelar. Det &r framst
Ostra Tyres6 som &r i behov av battre forsorjning av kollektivtrafik.

Klimat — och energistrategi for Tyres6 kommun?

Den overgripande klimatvisionen &r att Tyres6 kommun ska vara klimatne-
utrala 2050. Det uppnas genom:

4

All kommunal planering och verksamhet sker klimatmedvetet, med fo-
kus pa att minska utslappen av véxthusgaser och anpassa samhallet till
framtida klimatférandringar,

Framja strukturer som leder till minskade utsléapp av koldioxid, verka for
god hushallning med energi och planera for effektivare energianvéand-
ning,

Minska anvandningen av energi genom energieffektivisering och att pri-
oritera fornybar energi inom transport- och energisystem,

Systematiskt arbeta for att minska miljobelastningen fran vara egna
transporter samt fran Ovriga transporter inom kommunens geografiska
omrade,

Stalla langtgaende klimat- och miljokrav vid upphandling,

Oka engagemanget och kommunicera klimatfrdgan med medarbetare,
fortroendevalda, boende och verksamma i kommunen.

Inom transport och resande ska person- och godstransporterna effektiviseras da
narmare 60 % av Tyresos koldioxidutslapp kommer fran transporter och ut-
sldppen har Okat de senaste aren. Inom Sodertérnsamarbetet arbetar Tyreso
kommun for en samordnad varudistribution. Indirekt forsoker kommunen
hjalpa foretag och invanare att agera mot klimatmalen genom att planlagga
klimatsmart, framja kollektivtrafik och anlagga gang- och cykelbanor. Kom-
munens mal for 2020:

9 Klimat- och energistrategi for Tyresé kommun, 2010-2020, reviderad 2016
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Koldioxidmal 2020:

» Tyresd kommuns utslapp av vaxthusgaser ska minska med minst 40 pro-
cent till 2020 (jamfort med 1990). Malet ska justeras efter eventuellt nya
mal inom EU/Nationen.

» Tyresd kommun ska ha en fossiloberoende fordonsflotta 2030

Energimal 2020:
» 50 procent av den anvéanda energin i kommunen ska komma fran foérny-
bara kallor 2020.
» 20 procent av de anvanda drivmedlen i kommunen ska vara biodrivme-
del 2020.

Energieffektiviseringsmal 2020:
» 20 procent energieffektivisering till 2020 jamfort med 2008 (métt i ener-
giintensitet, tillford energi per BNP-enhet i fasta priser).
» 28 procent energieffektivisering av byggnader till 2020 jamfort med
2009 for den kommunala forvaltningen (inklusive Tyreso bostader).
» 46 procent energieffektivisering av den kommunala forvaltningens
transporter till 2020 jamfort med 2009 (inklusive Tyreso bostader).

Cykelplan for Tyres6 kommun

En cykelplan framtogs ar 2013 for Tyreso kommun som ett planeringsverktyg
for planerar och beslutsfattare. Cykelplanen ska dven vara ett underlag for eko-
nomiska avvagningar vid upprattande av budgeten for infrastrukturinvestering-
ar.

| den framtagna cykelplanen &r malsattningen att vara en cykelvanlig kommun
med Okande cykelandel. I visionen for 2030 ska cykelvagnatet sammanlénkas
med grannkommuners for att mojliggora regionalt resande. Ett attraktivt rekre-
ationscykelnat for att tillgodogora sina naturomraden samt for turister ar ocksa
ett mal samt en okad sakerhet for cyklister. Cykelvagarna ska vara attraktiva,
trafiksékra, trygga samt ha god framkomlighet.°

2.2 Nationella mal

Nedan beskrivs 6vergripande mal pa nationell niva som ar viktiga utgangs-
punkter for trafikstrategin.

De transportpolitiska malen

En utgangspunkt for alla atgarder inom transportomradet ar de nationella trans-
portpolitiska malen som regering och riksdag antagit'!. Det vergripande malet
for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet. Under det dvergripande malet finns ett funktionsmal och ett hansyns-
mal.

10 Tyres6 kommun (2013), Cykelplan for Tyresé kommun
11 Prop. 2008/09:35 Framtidens resor och transporter - infrastruktur for hallbar tillvaxt
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Overgripande
transport-
politiskt mal

Funktionsmal
Tillgénglighet

S

Hansynsmal
Sakerhet, miljo
och hélsa

Figur 2-4 De transportpolitiska malen*2,

Funktionsmalet om tillganglighet: Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet
med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hansynsmalen for sakerhet, miljo och halsa: Transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas all-
varligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till forbattrad folk-
halsa.

For att uppfylla funktionsmalet for séakerhet, miljo och hélsa finns bl.a. precise-
ringarna:

= Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad kli-
matpaverkan nds genom en stegvis okad energieffektivitet i trans-
portsystemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030 bér Sverige ha
en fordonsflotta som &r oberoende av fossila brénslen.

= Transportsektorn bidrar till att évriga miljokvalitetsmal nas och till
minskad ohalsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar trans-
portsystemets utveckling ar av stor betydelse fér méjligheterna att na
uppsatta mal.

Ett uttalat nationellt transportpolitiskt mal &r att transportsystemet ska bidra till
okad folkhalsa, vilket kan ske genom o6kad andel resor som ocksa innefattar
fysisk aktivitet, exempelvis gang, cykel och kollektivtrafik.

Nationella miljokvalitetsmal

Det finns sexton nationella miljokvalitetsmal som beskriver 6nskvarda miljo-
tillstand for skilda slags miljcer, bade naturmiljé och den urbana miljon. Av
dessa &r framforallt foljande viktiga for transportsystemet:

» Begransad klimatpaverkan

= Frisk luft

= Bara naturlig forsurning

* Ingen Gvergddning

» Hav i balans samt levande kust och skargard
= God bebyggd miljo

12 Naringsdepartementet. Prop. 2008/09:93 Mal for framtidens resor och transporter.
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= Rikt vaxt- och naturliv

Miljokvalitetsnormer ska styra miljons utveckling mot miljokvalitetsmalen.
Normerna ar foreskrifter som ska séakerstélla en lagsta niva for skydd av halsa
och miljo, inom ett geografiskt omrade

Klimatmal

1,5-gradersmalet och begransad klimatpaverkan

Klimatavtalet som skrevs under i Paris i december 2015 innebér att vérldens
lander ska begransa klimatpaverkan till en maximal temperaturékning pa 2
grader Celsius jamfort med forindustriell nivda men dven strava efter att be-
gransa den till maximalt 1,5 grader. Savél en begransning till 2 grader som 1,5
graders temperaturkning kréaver att de globala utslappen nar noll nagon gang i
mitten av seklet. Med en rattvis bordefordelning behover de rikare landerna na
nollnivan tidigare.

Ett nytt svenskt klimatmal

Den 2 februari 2017 tog regeringen fram ett forslag till ny klimatlag som inne-
bar att Sverige ska ha ett "netto nollutslapp" av klimatpaverkande vaxthusgaser
2045. Ett kvantifierat mal ar att utslappen fran inrikestrafiken ska ha minskat
med 70 procent till 2030, jamfort med 2010 ars nivaer. Det ar forsta gangen
som det har tagits fram ett kvantifierat utslappsmal for transportsektorn.

Fossiloberoende fordonsflotta

Klimatmalet for transportsektorn skiljer sig inte mycket fran Sveriges vision
om nettonollutslapp av vaxthusgaser ar 2050 och prioriteringen om fossilobero-
ende fordonsflotta, av Trafikverket tolkat som 80 procents lagre anvdndning av
fossil energi i vagtrafik ar 2030. Visionen har analyserats inom utredningen
Fossilfrihet pa vag (FFF-utredningen, SOU 2013:84) och i Trafikverkets kli-
matscenario.

Nollvisionen

Riksdagen beslutade 1997 att Nollvisionen ska utgdra grund for trafiksaker-
hetsarbetet i Sverige!. Det innebér att det langsiktiga malet ar att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Vagtransportsystemets
utformning och funktion ska anpassas till de krav som foljer av detta. | juni
2009 beslutade riksdagen om ett nytt etappmal for trafiksikerheten som innebér
att antalet dodade i trafiken bor halveras mellan ar 2007 och ar 2020. Det mots-
varar hogst 220 dodade ar 2020.

13 http://www.trafikverket.se/Privat/Trafiksakerhet/Vart-trafiksakerhetsarbete/ Trafiksakerhetsmal/
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2.3 Regionala mal

Nedan beskrivs dvergripande mal pa regional niva som &r viktiga utgangspunk-
ter for trafikstrategin.

| den regionala utvecklingsplanen for Stockholm, RUFS 2010 &r nagra av
planeringsmalen for 2030 att transportsystemet ska bidra till en 6kad tillgang-
lighet regionalt samt att kvalitén i resor och transport ska vara god och sarskilt
hog inom regioncentrum och regionala stadskarnor. For att uppna detta ska en
attraktiv, tillganglig och kapacitetsstark kollektivtrafik utvecklas. Végkapa-
citeten i kritiska avsnitt ska oka samt en styrning och begransning av efterfra-
gan, samt att formagan att genomfora investeringar i infrastruktur ska starkas. |
ovrigt finns bland annat ett miljomal med begransad klimatpaverkan, god be-
byggd milj6 och frisk luft. Ett folkhalsomal som syftar till 6kad fysisk aktivitet
och trygga resor inom regionen. Vikten av en sammanhallen och vidgad region,
resurseffektiv bebyggelsestruktur, 6kad vagkapacitet samt utveckling av trafik-
naten ar andra uppsatta mal.

Stockholms l&ns landsting arbetar nu med en ny regionplan, RUFS 2050, dar 6
utmaningar identifierats for Stockholmsregionen, men som &ven &r relevanta
for Tyresd kommun.

» Mojliggora befolkningstillvaxt och samtidigt forbattra regionens miljo
och invanarnas hilsa

» Vara en liten storstadsregion och samtidigt internationellt ledande.

» Oka tryggheten i regionen samtidigt som vérlden upplevs som mer osa-
ker.

» Minska klimatpaverkan och samtidigt mojliggora okad tillganglighet
och ekonomisk tillvaxt.

» Atgarda kapacitetsbrister samtidigt som behoven fortsitter att véxa.

» Ha en fortsatt 6ppen region och samtidigt starka inkluderingen.

RUFS 2050 pekar &ven ut 8 regionala stadskarnor som binder ihop hela region-
en. FOr TyresO ar Haninge stadskarna den nédrmsta, men samtidigt ar koppling-
en till och fran Tyreso svag.

| det regionala trafikférsorjningsprogrammet for Stockholm?®® &r visionen
"Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem bidrar till att Stockholm
ar Europas mest attraktiva storstadsregion”. Till visionen finns tre Gvergri-
pande mal:

» Okat kollektivt resande: Lanets befolkning vantas oka fran dagens 2,2
miljoner till knappt 2,9 miljoner 2030. Det staller krav pa att kollektiv-
trafiken kan utvecklas i samma takt och att hela transportsystemet plane-
ras sa att kollektivt resande kan framjas framfor privatbilism.

» Smart kollektivtrafiksystem: Kollektivtrafiken ska utvecklas pa ett satt
som hushaller med samhaéllets resurser. Den ska vara miljéanpassad, sa-
ker och resurseffektiv.

14 Regional utvecklingsplan for Stockholms lan, RUFS 2010
15 Regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholm, 2017
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» Attraktiv region: Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och

jamstalldhet genom att skapa tillganglighet till arbete, service och fri-

tidsaktiviteter utifran olika behov och forutsattningar.

Inom fokusomradet konkurrenskraftigt ska kollektivtrafikens marknadsandel
oka fran 49% (2015) till 51,5% 2020 och 54% 2030. Kollektivtrafiken ska
ocksa 6ka fran 82% till 100% i anvandning av fornyelsebar energi i allmén
kollektivtrafik pa land och vatten samt i sarskild kollektivtrafik.

| den regionala cykelplanen for Stockholm?®® &r malsattningen att andelen
cykelresor ska 6ka markant och ska utgdra minst 20 procent av resorna 2030.
En stadigt 6kande arbetspendling med cykel samt att det 0kande behovet av
tillganglighet med en véxande region ska tillgodoses pa ett miljomassigt hall-
bart satt lagger grunden for den framtida visionen. Detta ska uppnas genom:

>

Regionalt cykelvagnat for arbetspendling byggs ut for gena och snabba
cykelresor. Det regionala natet bor vara fardigstallt ar 2030 och komplet-
teras med lokala och mellankommunala cykelvagar. Turism- och rekre-
ationscykling utvecklas successivt.

Bra och lattillganglig information ska finnas om cykelresande.
Cykelstrak utformas sa att de ar lattorienterade och forses med bra vég-
visning och trafikinformation.

Trafikmiljoer ska vara trafiksakert utformade och cykelbanor vara i gott
skick med hog kvalitet pa driften.

Bra kopplingar till kollektivtrafik, tillgang till hyrcyklar vid storre kol-
lektivtrafikknutpunkter. Det ska vara mojligt att ta med cykel pa langre
tagstrackningar utanfor rusningstid.

Battre och utdkade parkeringsmdjligheter i anslutning till kollektivtrafik,
vid bostader, arbetsplatser och i centrumomraden.

16 Regional cykelplan Stockholms lan, 2014
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3. Tyresd i korthet

Tyres6 kommun ligger cirka 15 kilometer sydost om centrala Stockholm, och
angrénsar mot Haninge i Soder, Huddinge i vést, Stockholm stad i nordvast,
Nacka i norr samt Varmdo i nordost (Figur 3-1).
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Figur 3-1. Tyresé kommun och angrénsande kommuner. Kalla: Tyres6 Kommun

3.1 Fyraomraden med olika karaktar

Tyreso ar indelat i fyra omraden: Tyreso centrum/Bollmora, Tyresd Strand,
Ostra Tyres6 och Trollbiacken (Figur 3-2). Sett till den bebyggda och obe-
byggda miljon ar kommunen diversifierad, med blandat storre flerbostadsomra-
den och fritidshusomraden. Av den totala mangden bostader ar ungefar halften
flerbostadshus och halften smahus®’. Stora delar av markarealen bestar av na-
turreservat och nationalparksomrade.

17sCB
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Figur 3-2 Tyres6 kommun med de fyra delomradena. Kalla: Tyres6 kommun, 6versiktsplan 2008

Tyreso centrum/Bollmora

Den storsta boendetatheten i kommunen finns i Bollmora, vid Tyresd centrum,
dar det framst ar flerbostadshus. Ovriga omraden ar Oringe, Lindalen och
Krusboda dar smahusbebyggelse och villor ar dominerande.

Trafiknatet utvecklades under 1960-70-talet vilket innebar separerad gang- och
cykeltrafik i hog grad. Den storsta vdagen ar Bollmoravagen som gar genom
Tyreso centrum i Gst-vastlig riktning, fran Tyresovagen till Skrubba Malmvag.
Sedan Bollmora allé byggdes om, samt férlangningen av Skrubba Malmvég har
farre olyckor rapporterats och trangseln har minskat.

Sysselsattningstatheten ar hogst i kommunen med bland annat Tyresd centrum,
Bollmora industriomrade, Sodra Lindalen och Petterboda arbetsomrade. | Ty-
resd centrum finns butiker, restauranger, kommunhus samt kommunens torsta
kollektivtrafiknod. Busstorget i Tyresé centrum planeras for ombyggnation
efter 2018. 18

Trollbacken

Vid Trollbackens centrum finns ett antal flerbostadshus, men annars kanne-
tecknas omradet av smahusbebyggelse med egna tomter.

Gudobroleden, som tillsammans med delar av Tyresévagen &r den enda statliga
vagen i kommunen, gar genom Trollbacken i nord-sydlig riktning och anknyter
till Nynésvégen och Tyresovéagen. VVagen har en barridreffekt och ger upphov
till bullerstorningar i omradet. Férutom Gudobroleden bestar vagnatet framst av
lokala gator med 30 km/tim. Separeringen av trafikslag & mer ovanligt &n i
Tyreso centrum och bilar, cyklister och gaende delar ofta pa utrymmet. °

18 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé Kommun och Trivector 2014
19 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé Kommun och Trivector 2014
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Tyreso6 strand

Bebyggelsen i omradet var historiskt sommarstugor, men pa senare ar har fler-
talet majoriteten hus blivit permanentboende och nu ar omradet mer ett villa-
omrade. Vid Strandtorget finns dven hogre befolkningstathet genom hogre be-
byggelse, butiker och restauranger.

Végnatet bestar framst av mindre lokala gator med 30-40 km/h, samt Tyreso-
vagen som forbinder mot dvriga kommunen. | majoriteten av det lokala natet
delar cyklister och bilar korbanan. L&ngs Tyresovégen in mot centrum finns
gang- och cykelbana vid stora delar, men langs vissa partier saknas GC-
infrastruktur. %

Ostra Tyreso

Ostra Tyreso har storst yta i kommunen och bestar av Yttre Brevik, inre Brevik
och Raksta/Solberg/Bergholm. | omradet ligger dven Tyresta nationalpark och
naturreservat. Aven har dominerade fritidshus tidigare, men nu ar det mer per-
manent boende. 2003 togs en fordjupad oversiktsplan for Ostra Tyresd gor att
hantera en okad efterfragan pa bostadsbyggande.

Végnatet utgors av Tyresdvégen, lokala gator samt ett antal huvudvagar; Bre-
viksvagen, Nytorpsvagen och Brakmarsvagen. Gang- och cykelvagnatet ar inte
vél utbyggt och cyklister fardas ofta i blandtrafik. Frdmst langs huvudvégnatet
kravs forbattringar for battre framkomlighet och sakerhet. 2! Stora delar av
véagarna driftas av vagforeningar. Kommunen planerar att 6ka végstandarden
och trafiksakerheten pa Ostra Tyreso och da ta éver huvudmanskapet i och med
dessa forbattringsatgarder.

3.2 Befolkningen Okar — fler och aldre i kommunen

Befolkningen i Tyreso var ar 2016 47 000 invanare, och kommunen har haft en
stabil 6kning sedan 1970 (Figur 3-3).

20 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé Kommun och Trivector 2014
21 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé Kommun och Trivector 2014
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Figur 3-3. Folkméangd Tyresd 1950-2016. Kalla. SCB

Kommunen forvantas fortsatta ha en stabil tillvaxt (Tabell 3-1), och till ar 2035
forvantas okningen vara 38% och da innefatta 60 000 — 65 000 invanare. Ande-
len &ldre kommer att 6ka med ca 16%, andelen barn och unga vara oférandrad
och andelen i arbetsfor alder minska 22

Tabell 3-1 Befolkningsutveckling?®

Befolkningsutveckling for valda dldersgrupper, dren 2015-2025

Ader 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
0 485 531 545 573 625 632 646 653 654 653 656
1-5 3012 3047 3139 3297 3 489 3538 3652 3723 3764 3787 3825
6 681 664 635 639 742 759 718 765 784 804 811
7-12 4068 4165 4156 4145 4207 4266 4342 4363 4440 4566 4720
13-15 1908 1932 2013 2077 2152 2141 2145 2190 2186 2149 2106
16-18 1823 1821 1880 1956 2014 2086 2137 2179 2165 2164 2211
19-64 26549 27075 27444 28198 29643 30023 30460 30770 31031 31268 31612
65-79 5912 5931 5943 5957 5972 5923 5932 5953 5893 5889 5889
80- 1739 1840 1931 2024 2151 2266 2375 2514 2724 2908 3078
Summa 46177 47006 47686 48866 50995 51634 52407 53110 53641 54188 54908

3.3 Arbetsmarknad och pendling

Tyreso har ett bra foretagsklimat med 6ver 1 000 smaféretag och narmare 11
000 arbetstillfallen varav Tyresoé kommun &r storsta arbetsgivare . Det &r dock
fler som pendlar ut fran kommunen for arbete jamfort med de som pendlar in
till kommunen. Av de arbetande i Tyresé kommun har ndrmare halften (49%)
Stockholm stad som arbetsplats och 28 procent arbetar inom Tyresd kommun.

22 Tyres6 Kommun Oversiktsplan 2035
23 Kommunplan 2017-2018
24 Tyres6 Kommun http://www.tyreso.se/Naringsliv_arbete/
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Ovriga vanliga orter 6r Haninge, Nacka, Solna och Huddinge med cirka 4 pro-
cent vardera. | en studie av vilka som arbetar i Tyreso bestar 56 procent av Ty-
resébor, och resterande fran Stockholm stad (17 %), Haninge (10 %), Nacka (4
%) och Huddinge (4 %). *®

% Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé Kommun och Trivector 2014
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4. Tyresos transportsystem

4.1 Gang och cykel

Gang

Tyreso kommun har ingen gangtrafikplan, och fotgangarna delar ofta yta med
cyklisterna. | villaomradena finns det i regler trottoar langs de stérre uppsam-
lingsgatorna medan pa de mindre villagatorna gar fotgangare i kdrbanan. En av
kommunens ambition &r att arbeta med att separera gang- och cykeltrafik for att
ge snabbare och tryggare resor for bada grupperna.

Cykel

Med dagens fossilbrénsleberoende, klimatférandringar, och véxande stader har
cykeln fatt allt mer positiv uppmarksamhet. Det &r dels ett billigt fardmedel,
men ocksa utan skadliga avgaser och anvandning av fossila branslen, ger posi-
tiva halsoeffekter samt ar utrymmeseffektiv.

Tyreso har bra forutsattningar for cykling i och med korta avstand inom kom-
munen, dar halften av befolkningen bor inom tva kilometer fran Tyreso cent-
rum och 90 procent har fyra kilometer som mest till centrum®. Nedan i visas
cykelnatet med forslag pa framtida kopplingar

26 Tyres6 kommun (2013), Cykelplan for Tyresé kommun
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Figur 4-2 Cykelnatet i Tyresé kommun med foreslagna atgarder®®

27 Tyres6 kommun (2013), Cykelplan for Tyresé kommun
28 Tyres6 kommun (2013), Cykelplan for Tyresé kommun
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Figur 4-3 Atgardade och planerade cykelstrék i Tyresé. Planerade strackor ar fér 2016. Samtliga atgéar-
der innefattar breddning, separering av GC-vag alternativt belysning
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Tabell 4-1 Féreslagna atgarder i cykelnatet i Tyresé kommun?®

Str.’!k‘kommundel Obiels Typ av étgiird
Tyresovagen Bollmoravagen - Baverbacken Ny gang- och cykelvig

Sidvallsvagen - Ridskolevagen

Ny gang- och cykelvag

Strandallén - Prastgardsviagen

Ny géang- och cykelvig

Korsningen Videvigen - Prastgardsvagen

Saker passage utan kantsten

Anslutningar Haninge

Bro Gudoa

Bro + anslutningar

Gammelstrém - Fiolvigen

Grusad gang- och cykelvag

Vendel =

V gen Vendelsévagen Gudébroleden - Karrvigen Befintlig gdngbana breddas till gang- och cykelb
Vendelsovagen Alléplan - Skolvagen Befintlig gdngbana breddas till gang- och cykelbana
Njupkirrsvigen Strackan Farmarstigen och Skogsangsvagen Befintlig gdngbana breddas (kraver marklosen)
= Strackan mellan Bollmora Gardsvag —Bollmorav. | Ny gang- och cykelvig pa vastra sidan
Bro Huddinge Bro Dreviken Gang- och cykelbro (ev dven buss)
Bollmorav. Regionalt cykelstrik | Bollmoravagen (Skrubba Malmvig — Tyresd C) Korsningsatgarder, breddning, separering gdende
mlmoravé'gen Bollmoravagen (Tyresé C-Tyresovagen) Befintlig gdngbana breddas till gang- och cykelbana
Bollmora Gardsvag Bollmora Gardsvig Ny gang- och cykelbana byggs enl detaljplan for "Jarnet”
Myggdalsvagen Mydddalsvagen (Bondevigen-Krusbodavigen) Befintlig gangbana breddas till gang- och cykelbana
Myggdalsvagen Mydddalsvagen (Krusbodavagen — Nyfors) Befintlig gdngbana breddas till gdng- och cykelbana
Ostra Tyreso Brakmarsvagen (Kyrkvagen-Tyresovagen) Befintlig gdngbana breddas
Brakmarsvagen (Kyrkvagen-Stordangen) Ny gang- och cykelvag
Wittinge Gardsvag Wattinge Gardsvag Stadsparken - Skordevagen | Breddning, belaggning, mer belysning, separera gaende och cyklistel
Forbindelse Trollb. - Bollmora | Ortstigen - Stjdrnvagen Ny forbindelse (idag stig)
Skogsangsvigen Hela Skogsangsvagen Befintlig gdngbana breddas (kraver markisen)
Granangsvagen Grandngsvagen Bredda gangbana till cykelbana

Gimmersta - Alby

Prastgardsvagen — Uddby, Alby

Utredas i Albyutredningen

Prastgardsvigen Prastgardsvigen (Tyresdvagen-Apelvagen) Ny gang- och cykelvag

Karrvagen Hela Karrvagen Ny gang- och cykelvag (kraver marklosen)
Tyreso C Genomgdende strak genom Tyresd C Utreds i omvandlingen av centrum
Bi&rkbacksvﬁsen Cykelbana alt. cykelfalt

Alby skogsvag Cykelbana alt. cykelfalt

Nyforsvagen Mellan hallplats Nyfors och Prastangen Ny gang- och cykelvag enligt detaljplan for Nyfors

Tabell 4-2 Atgérder pé rekreations- och turismcykelstrak3®

Strak/k lel Objekt Typ av atgard

Tyreso Brygga - Tyreso slott | Tegelbruksvagen Cykelbana mellan Trintorp, Tegelbruksvagen fram till
Lovsangarvagen.

Tyreso slott - Vissvass Brakmarsvagen

Uddby strandvig forlangning Brakmarsvigen

Batklubben - Angudden

Tyresta Rundmarsvagen (Oversvimmas idag) Ta bort vassa stenar mm
Nyfors (backe Sérmlandsleden) Atgérder fér minska erosion
Bro Alby - Rundmar Bro + anslutningar
Alby Gardsvag Fardala dngar (nedanfor Slattervagen — Tranbarsvagen) Grusad cykelvag (idag lerig stig)
Mindalstigen Anslutning vid industriomradet Avskild cykelbana, dverfart till Triangelvagen
Fatbursbacken Fatbursbacken Fylla ut mer grus (eroderat)

Lokala cykelvagar

Det lokala cykelnatet varierar dar vissa delar har cykelbanor separerade fran
biltrafik, men inte alltid. | regel separeras inte cyklister och gdende. Gang- och
cykelbanor &r framst lokaliserade i de centrala delarna av Tyresd, medan bland-
trafik ar vanligare i de delar som karaktériseras av smahus.

Regionala cykelvagar

Tva regionala cykelstrak gar genom kommunen: Tyresostraket och Vendel-
sostraket, som korsas vid Bollmoravagen och fortsatter sedan mot Stockholm
och Nynasvégen (Figur 4-4 och Figur 4-5). De ar mestadels separerade fran

2% Tyres6 kommun (2013), Cykelplan for Tyresé kommun
30 Tyres6 kommun (2013), Cykelplan for Tyresé kommun
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biltrafik, men uppfyller inte kraven angaende bredder och separering fran ga-
ende®L,

En rekommendation frén trafikunderlaget till 6versiktsplanen® ar lanken frén
Gudobroleden till Flaten (Figur 4-5) for att skapa en genare koppling vidare
mot Stockholm innerstad.
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Figur 4-5. Vendelsostraket, fran Handen till Bollmora. Gul lank visar potentiell strackning for en genare
vag mot centrala Stockholm

Cykelparkering
Vid framtagandet av cykelplanen 2013 fanns atta cykelparkeringar under tak,
med malsattningen om nya parkeringar vid samtliga viktiga malpunkter och

31 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé6 Kommun och Trivector 2014
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busshallplatser. Idag finns femton cykelparkeringar, dock med okand kapacitet
och belaggning (Figur 4-6). En rekommendation fran trafikunderlaget till dver-
siktsplanen som togs fram 2014 &r framtagande av en cykelparkeringsplan.
Antalet platser bor inrymma en kraftig 6kning av cykeltrafiken och lokali-
seringarna ska vara i strategiskt attraktiva platser sa nara malpunkter som moj-
ligt for att sakerhetsstélla tillganglighet och synliggdra cykelns prioritet.

(R
N/

NACKA KOMMUN

Figur 4-6. Cykelparkeringar Tyreso®

33 Tyres6 kommun. www.tyreso.se
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4.2 Kollektivtrafik

Utbud

Tyreso kommun har enbart busstrafik idag dar majoriteten av linjerna gar till
Stockholm centrum eller Gullmarsplan, och ett fatal till Nacka och Haninge
kommun (Figur 4-7).

Nacka strand
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---------- Endastvissa turer sssssss Tunnelbana Grona linjen
=== Pendeltag . Saltsjobanan
® Infartsparkering © Skargardsbatar

Figur 4-7 Linjenatskarta Tyreso

Den storsta kollektivtrafiknoden ar Tyresé centrum, som planeras att byggas
om 2017-2018. Tyresd centrum/Bollmoras kollektivtrafik utgors av tre stom-
busslinjer mot Gullmarsplan samt direktbussar mot Stockholm C. I morgontra-
fik gar narmare en buss i minuten fran Bollmora mot Gullmarsplan/Stockholm
C. Ovriga mindre linjer gar mot Tyreso strand, Brevik, handen, Brandbergen,
Trollbacken, Nacka samt Alta. **

Trollb&cken har tat busstrafik mot Brandbergen, Gullmarsplan och Stockholm
C. I hogtrafik cirka en buss med 1,5 minuts mellanrum fran Trollbécken Cent-
rum mot Stockholm C/Gullmarsplan. Utanfor Trollbécken centrum sker trans-
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port med lokala linjer mot Tyres6 Centrum och Handen, inklusive byte for re-
sor mot Gullmarsplan. %

Kollektivtrafiken i Tyreso strand foljer framst Tyresdvégen med tat trafik mot
Tyres6 centrum och Gullmarsplan, vid hogtrafik dven direktbuss mot Stock-
holm C. Nastan en buss varannan minut pa Tyresévagen mot Stockholm C och
Gullmarsplan. | Ostra Tyreso finns ett fatal busslinjer som trafikerar omradet,
bland annat linje 805/815 som forser Brevik med kollektivtrafik. Raksta, Sol-
berga och Bergholm saknar kollektivtrafik och narmsta héllplats ar Tyreso
Kyrka. 3¢

Tre linjer som berdr Tyreso i stomnéatsplanen fér Stockholms lan

| stomnétsplanen for Stockholm 14n®" finns tre forandrade linjedragningar for
busstrafiken i Tyreso:

Linje I: Vaxholm — Stockholm C — Tyreso C: Pa samma satt som for Norrtalje
och Varmdo skapas genomgaende radiella stombusslinjer som minskar antalet
byten. Aven denna kopplas till Taby C pé ett battre sitt an dagens stombuss
fran Vaxholm. Linjen foljer samma strak som linje G fran Arninge till Taby
och vidare genom centrala Stockholm dar den skapar en koppling till regional-
tag vid bade Solna station och Stockholms C. Soderut anvands Soderledstun-
neln till Gullmarsplan, efter detta foljs dagens stomlinjedragning via Nynésva-
gen och Norra Skondal mot Tyreso. Linjen ar delad i tva efter Tyreso C, med
slutpunkt i Nyfors respektive Tyrest Kyrka. En framtida utveckling dr angéra
Alta. Detta kraver atgarder for att kunna goras pa ett snabbt och smidigt satt.
(Figur 4-8)

Linje J: Tyresd C — Handen — Flemingsberg — Kungens Kurva/Skarholmen —
Vallingby — Barkarby- Sollentuna — Taby/Arninge: Flera regionala stadskér-
nor férbinds med en ringlinje som utnyttjar Foérbifart Stockholm. Linjen knyter
ihop kollektivtrafiksystemet genom en effektiv tvarforbindelse i strak med stort
resande och viktiga malpunkter. Linjen ar beroende av egen infrastruktur, bl a
for att kopplingen mellan Kungens Kurva och Skarholmen ska kunna astad-
kommas pa ett bra satt. Har forutsatts en linjedragning enligt Sparvag syd med
motsvarande framkomlighet. Aven pé strackan Sollentuna — Taby foreslas ett
nytt strak for att skapa en genare koppling. Alternativet dar ar att ga via Nor-
rortsleden, vilket dock innebar en forlangning av restid och forsamrat resande.
Linjen utnyttjar aven forbifart Stockholm, och kan delas i en nordlig och en
sydlig del innan en sadan koppling finns pa véagsidan (Figur 4-9)

Linje N: Tyreso C — Skarpnéck — Norra Skéndal — Flemingsberg — Norsborg:
Nuvarande linje 172 forlangs fran Skarpnack till Tyreso C, och dras i en genare
dragning genom sdderort och i norra Botkyrka. Linjen far en gemensam drag-
ning med linje J genom Flemingsberg till Masmo vilket ger en omfattande tra-
fikering i det straket. Detta innebér stora krav pa framkomligheten genom Fle-
mingsberg och hallplatsutformning. Aven for denna linje &r ett battre ang6rande

35 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyres6 Kommun och Trivector 2014
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av Alta en majlig utveckling. Linjen ger koppling till regionaltdg i Flemings-
berg (Figur 4-10Fel! Hittar inte referenskélla.)

Utover forandringarna i busslinjenatet diskuteras dven en mojlig utokning av
tunnelbanestrackning fran Skarpnéck till Tyresé C via Alta®®

Sjoberg

Vaxholm

Djursholm

Lidingd

Brevik

Orminge

Nacka

Sodermalm

Fisksatra Saltsjobaden

Alvsjt

Strand
Farsta

Tyreso

== _alternativ dragning|

Figur 4-8 Linjedragning linje | Vaxholm — Stockholm C — Tyreso C

38 Stomnatsplan Stockholms lan, Trafikforvaltningen 2014
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Figur 4-9 Linjedragning linje J Tyres6 — Handen — Flemingsberg — Kungens Kurva/Skarholmen — Val-
lingby — Barkarby — Sollentuna — Taby/Arninge

Figur 4-10 Linjedragning linje N Tyres® C — Skarpnéack — Norra Skéndal — Hogdalen - Flemingsberg -
Norsborg

Den kollektivtrafikutredning som genomfordes 2013%° utgér ifrén att forslaget
till det framtida stomlinjenatet (se ovan) har genomforts, vilket innebdr tre nya
stomlinjer fér Tyres6 kommun. Utredningen visar att detta resulterar i cirka 4
procents 6kning av antalet resenarer i kollektivtrafiken med storsta 6kningen pa
resor inom kommunen, framst mellan Tyreso strand/Raksta och de centrala

39 Tyreso kollektivtrafikutredning, Trivector 2013
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delarna av kommunen. Aven restiden forbattras med i genomsnitt 3 minuter
och 43 sekunder, och dven hér sker storsta minskningen inom kommunen och
frdmst vid resor mellan Tyreso strand, Tyreso centrum, Brevik och Trollback-
en.

Battrafik

Battrafiken i omradet utgar fran Trinntorps brygga i Brevik, varifran reguljar
battrafik gar till 6arna Angsd, Grand, Mortd, Namndd och Kalvholmen. Ett
fatal avgangar far dven mot Saltsjobaden, Strémkajen (cenrala Stockholm) och
Dalar6. Battrafiken har anslutning till/fran bussarna 805 och 815 for resor
till/fran Gullmarsplan, och i anslutning till rRinntorps brygga finns en infarts-
parkering. Oar inom Tyresé kommun har inte reguljar battrafik*.

Kollektivtrafikens konkurrenskraft

Restidskvoten, restiden for en kollektiv resa dividerat med restiden for en bil-
resa, var i genomsnitt 2,0 for Tyreso 2016*1. Genomsnittlig restid med bil &r 27
minuter medan kollektivt &r det 52 minuter, vilket ger en klar nackdel for kol-
lektivt resande.

Dock skiljer sig restidskvoten beroende pa vilka resrelationer som undersoks.
Till Stockholm C ar kollektivtrafiken konkurrenskraftig med direktbussar med
tata avgangar, dock enbart fran vissa omraden. Medan en resa genom kommu-
nen, exempelvis fran Trollbacken till Brevikshalvon gar betydligt snabbare med
bil .42

40 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyres6 Kommun och Trivector 2014
41 SL Fakta om lanet 2016
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4.3 Biltrafik

Vagnatet

Tyresos vagnat bestar till storst del av smaskaliga vagar, férutom de genom-
fartsleder eller huvudvagar som gar genom kommunen (Figur 4-11). Tyresova-
gen och Guddbbroleden ar de enda statliga vdgarna genom kommunen, reste-
rande ar kommunala eller enskilda.

ol Ostia
L f Tamanstiens

\ o
S v L?
= \ = g A 500 1000 1500 Meter '\

b

Figur 4-11. Vagnatets indelning i genomfartsled (gul), huvudvég (lila) och uppsamlingsgata (grén),
ovriga gator klassas som lokalgator. De lilastreckade vagarna (Skrubba Malmvag till vanster i bild
och Bollmora allé till héger) har kommit till efter utredningen genomférdes, men kommer troligen klassas

som huvudvagar. Kalla: Rétt fart i Tyreso (2011)

Kapacitet

I rusningstid finns vissa problem med trangsel pa Tyresévagen och den statliga
vagen Guddbroleden (v. 260). Pa Tyresovéagen uppstar trangsel framst mellan
Rotvik och Baverbacken dar vagen har tva korfalt. Tyresovagen har dock blivit
mer belastad i och med att det &r den enda genomfartsvagen mellan
exploateringsomradena i Ostra Tyreso och Tyreso Strand och centrala Tyreso
och vidare ut i regionen. Langs Guddbroleden finns ocksa problem med buller
och trafikolyckor. Ett tredje korfalt pd Tyresovagen har studerats. *3

Sedan indelningen i Figur 2-11 genomfordes har tva viktiga lankar tillkommit,
dessa &r lilastreckade i figuren. Till vanster ar forlangningen av Skrubba
Malmvag upp till ny trafikplats mot Tyresdvagen, till hdger ar Bollmora allé
som gar fran Bjorkbacksvagen till Tyresovagen. Tillkomsten av dessa véagar har
foréndrat trafikflodena en aning och den tidigare kraftigt trafikerade
Bollmoravagen har blivit avlastad, vilket innebar féarre trafikrorelser och mindre
trangsel kring Tyreso centrum. Tidigare var exempelvis boende i Ostra Tyreso

43 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé6 Kommun och Trivector 2014
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eller Tyreso Strand tvungna att kéra via Bollmoravégen for att komma till
Trollbacken och vidare mot Haninge etc. Nu kan de istallet fortsétta pa
Tyresovagen och sedan kora soderut pa Skrubba Malmvéag mot Gudébrole-
den.*

Hastighetsindelning

Ratt fart i Tyres6* gjorde 2011 en bedémning av nuvarande hastighetsgranser
pa 52 lankar i kommunen. Huvudgatunétet och uppsamlingsgatorna hade has-
tigheten 50 km/tim medan en del av lokalgatunatet har hastigheten 30 km/tim.
Analysen resulterade i rekommendationer for sankt hastighet for 38 av 52
identifierade lankar i Tyreso (Figur 4-12). Dock har inte alla sénkningar
blivit genomforda. Bland annat har inte Bollmoravégen, Tyresévagen och
Gudabroleden sankts till 60 km/h, och inte heller halvon fran 50 till 40
km/h. Ovriga vagar som ska andras ar Vendelsévagen (fortfarande 30
km/h), Alleplan (gangfartsomrade), Lindblomsvagen (har 30 km/h), To-
resjévagen (har 30 km/h) och Skolvagen (har 30 km/h). Andringarna kom-
mer att genomforas varefter kommunen tar dver driften av vagarna fran vag-
foreningarna“®.

..........

A/ 60 km/tim

- el : A/ 40 km/tim

e e N 30xajim

« =)0 500 1000 1500 Meter
]

I 4 F

Figur 4-12 Forslag nya hastighetsgranser*”

44 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé Kommun och Trivector 2014
45 Rétt fart | Tyreso 2011

46 Fran kommunikation med kommunen 10 november 2017

47 Rétt fart i Tyres6 2011



Bilparkering

Tyres6 kommun saknar idag en parkeringsstrategi. Tyreso har inga avgifter pa
de kommunala parkeringsplatserna, utan anvénder tidsreglering istéllet, i ett
mal att 6ka omséttningen av bilar i de omraden dar det ar storst efterfragan.
Tyreso har ingen fastslagen parkeringsnorm for varken bil eller cykel, bedom-
ning gors i varje enskilt fall.*® Norra Tyres6 centrum uppger att parkeringsnor-
men ska vara lag for att satsa pa cykeltrafik, och for att minska behovet ska bil-
och cykelpooler anvandas sam att kommunal mark reserveras for bilpoolslds-

ningar *°

Tyres6 kommun har 10 infartsparkeringar med 455 bilplatser, till detta till-
kommer en i Hanviken med 120 platser som tillhér Stockholm Stad. Totalt
finns 575 infartsparkeringar att tillga (Tabell 4-3 och Figur 4-13), vilket &r en
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okning med 2 platser sedan 2014.%°

Tabell 4-3. Infartsparkeringar Tyreso kommun®!

Plats Antal parkeringsplatser
Trollbacken C (Busstorget) 21
Trollbacken C (Sagovéagen) 68
Trollbacken C (Vendelsévagen) 9
Brandstationen 42
Strandallén 61
Tyreso strand 119
Brakmarsvagen/Kyrkvagen 37
Brevik skola 36
Trinntorp 56
Allmoravagen 6
Hanviken (tillhér Stockholm Stad) 120
Totalt 575

48 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé Kommun och Trivector 2014
49 http://www.tyreso.se/Norra-Tyreso-Centrum/Om-Norra-Tyreso-Centrum/Trafik/

50 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé Kommun och Trivector 2014
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Figur 4-13 Infartsparkeringar Tyresé kommun

En beldggningsstudie gjordes under 3 vardagar i juni 20132 p& kommunens
davarande 9 infartsparkeringar. | trollbacken var belaggningsgraden 97%, varav
majoriteten (74 %) kom fran Tyreso kommun och 7 procent fran Stockholm
Stad. | Tyreso strand och Ostra Tyreso var beldggningsgraden 87 procent varav
78 procent kom fran Tyresé och 9 procent fran Stockholm Stad. | Trollbacken
tillnorde 4 procent av de parkerade bilarna boende i omradet, och 11 procent av
de parkerade bilarna i Tyreso strand och Ostra Tyreso. Vilket belyser problema-
tiken att relativt ménga platser upptas av boende i omréadet. >

Det finns tva laddningsstolpar for elfordon i kommunen®?,

Drift och underhall

| en enkatundersokning om hur néjda invanarna ar med den tekniska forvalt-
ningen 2016 uppgav 79 % att snordjningen i Tyresd fungerar ganska eller
mycket bra, vilket dr dver rikssnittet pa 60 %. 41 % uppgav att standarden pa
kommunens gator, vagar och cykelvagar &r ganska eller mycket bra. Vilket
ocksa ar Gver rikssnittet p& 39 %. En jamforelse med kommuner i omradet
kan ses i Figur 4-14.

52 | studien var parkeringen i Hanviken exkluderad. Kalla:
http://www.tyreso.se/upload/Bygga%200ch%20bo/Trafik/Inventering%20av%20infartsparkeringar%20i%20Tyres%C3%B6%20kommun.pd
f
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m Hur tycker du att snérdjning och halkbek&mpning skéts i kommunen?

m Hur tycker du att standarden (jamnhet, gropar, spar) ar pa kommunens gator, vagar och
cykelvdgar?

Figur 4-14 Enkéatsvar om vagunderhall fran Kritik pa teknik®®
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Figur 4-15 Sopsaltning av cykelstrak i Tyres6 kommun 2016
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4.4 Trafikens omfattning och resmonster

Foljande kapitel innefattar en redovisning av resmonster och fardsatt, och syftar
till att undersoka resvanorna for invanare i Tyreso. Underlagen kommer framst
fran den resvaneundersokning som genomfordes i Stockholms lan hosten 2015,
med inslag fran SL:s senaste rapport Fakta om lanet 2016.

Antal resor och reslangd

De boende i Tyreso gor i snitt 2,4 resor per person och vardag, och 1,8 resor pa
helgdag, vilket ar nagot lagre an genomsnittsinvanaren i lanet. Man och kvinnor
reser i snitt lika langt, men mannen reser langre med bil per dag och kvinnorna
langre med kollektivtrafik (Tabell 4-4)

Tabell 4-4. Antal resor per person uppdelat pa kon, aldersgrupper och fardmedel®”

Kon:

Mén 1,2 0,6 0,1 0,2 0,2 2,2
Kvinnor 1,0 0,2 0,1 0,2 0,1 23
Aldersgrupp:

Alder 16-24 ar 06 1,2 0,0 0,1 0,2 23
Alder 25-39 ar 11 09 0,1 0.2 0,1 2,4
Alder 40-64 ar 1,4 0,7 0,1 0,2 0,2 25
Alder 65+ 0,9 03 0,1 0,2 0,1 16

Den genomsnittliga resan ar 18 km lang. Aven fast den genomsnittliga reslang-
den ar relativt lang sker manga bilresor korta avstand, varav 40 % av bilresorna
ar kortare an 5 km. Reslangden for invanare 16-84 ar under en genomsnittligt
vardag ar ca 1,2 miljoner personkilometer och ca 1,6 miljoner personkilometer
en helgdag (Figur 4-16). Intressant ar att fler resor sker I6rdag-sondag och att
antalet kilometer med bil nastan dubbleras.

Totalreslangd med olika fairdmedel - vardag & helg

Tusen personkm per dag for resor till/fran och inom lanet

1800
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1200 B Annat

B Cykel/Till fots
u Kollektivt
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1000
800
600
400
200

vardag helg

Figur 4-16. Total reslangd vardagar och helger fér kommuninvanare i ldern 16-84 ar. Inklusive fardme-
del®®

57 Resvanor i Tyresd kommun 2015
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Fardsatt

Av vardagsresorna sker 38 000 med bil, 29 000 med kollektivtrafik, 8000 resor
till fots, 3000 resor med cykel och 5000 med andra fardmedel. *° Bil &r det van-
ligaste fardsattet med cirka 50 % av alla resor (Figur 4-17), vilket &r storre bi-
lanvandning an lanssnittet®®. Andelen kollektivtrafikresor ar ungefar samma
som snittet i lanet, men bussanvandning &r betydligt storre, vilket mest troligt
beror pa avsaknaden av sparbunden trafik.

Tyreso har en relativt hdg andel kollektivtrafikresenarer, vilket kan forklaras av
att stor del av invanarna har kort avstand till en busslinje med hog frekvens och
utan byte till Stockholm central. Dock uppfyller vissa omraden, exempelvis
Skalsatra och Gimmersta, inte riktlinjerna om maximalt gangavstand till en
héllplats.

Enligt senaste rapporten fran SL® ar fardmedelsfordelningen for resor en var-
dag med mal i lanet i Tyresd 56% bil, 29% kollektivt och 15% gang och cykel.
Vilket &r i princip samma i liknande kommuner, men summan for l&anet &r 39%
bil, 37% kollektivt och 24% gang och cykel.

De flesta resorna i Tyreso gar 6ver kommungransen, och endast 28 % av alla
resor startar och avslutas inom kommunen. De vanligaste reserelationerna ar
Tyres6 — Stockholm, foljt av Tyresd — Haninge och Tyresé — Nacka. 53 000
resor gors varje dag mellan Tyresé och Stockholm, vilket &r den reserelation
med flest andel kollektiva resor. | dvriga reserelationer ar bil dominerande som
fardmedel. Arbetspendling bestar i hogre utstrackning av kollektivtrafik an vid
resor pa fritiden (Figur 4-18 och Figur 4-19)%

Fardmedelsfordelning - genomsnitt hela veckan

Tyreso kommun l 50% 14% 14% ?E
Bil

Gstra Tyres \ 1% 5% 9% 5% 7% [

u Tunnelbana

) m Jarnvag
Tyreso strand ‘ 50% 20% 12% 6@ A
_— u Batiinje
B Cykel

Centrala Tyreso ‘ 42% 15% 15% ﬂ@ﬁfm = Till fats

B Annat
Trolibacken ‘ 55% 12% 16% \%ﬁ.

Figur 4-17. Fardmedelsfordelning uppdelat p& kommundelar och hela kommunen®

58 Resvanor i Tyresé kommun 2015
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Fardmedelsfordelning vid resor till arbetsplatsen

Tyreso kommun 41% 45% 6%
Ostra Tyresd ‘ Fame an 50 svar u Bil
H Kollektivt
Tyreso strand u Cykel
= Till fots
Centrala Tyreso = Annat

Trollbacken

Figur 4-18. Fardmedelsférdelning vid resor till arbetsplatsen uppdelat pd kommundelar och hela kom-
munen. Transparenta staplar indikerar att uppgifterna ar baserade pa farre an 100 svar®®

Fardmedelsfordelning vid resor pa fritiden

Tyresé kommun

Ostra Tyreso = Bil
B Kollektivt
Tyreso strand H Cykel
u Till fots
Centrala Tyreso B Annat

Trollbacken

Figur 4-19. Fardmedelsfordelning vid resor pa fritiden uppdelat p& kommundelar och hela kommunen.
Transparenta staplar indikerar att uppgifterna ar baserade pa farre dn 100 svar®®

Jamforelse med liknande kommuner

Ett antal studier har gjorts med kommuner vars geografiska lage ar jamforbart
med Tyresos. Dessa ar Haninge, Huddinge, Taby, Varmdo och Nacka.

Antal resor &r ungefér lika mellan de studerade kommunerna (Figur 4-20)

Antal resor per person och dag
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20
= Annat
m Gan
15 J
u Cykel
u Kollekiivirafik
10 m Bil
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00

Haninge Nacka Taby Vamdoé  Huddinge  Tyreso

Figur 4-20. Jamforelsekommuner. Antal resor per person och dag inklusive fardsatt

| Figur 4-21 gar det att utldsa att Tyreso har stérre andel kollektivtrafik an jam-
forelsekommunerna.

65 Resvanor i Tyresd kommun 2015
66 Resvanor i Tyresd kommun 2015
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Fardmedelsfordelning - genomsnitt hela veckan

Tyreso 50% 14% 14% v 6%
< mBil
Huddinge 50% 6% 7% 17% 9% L[ WBuss
mTunnelbana
Varmda 59% 1% 14% i
W Jarnvag
: mBatlinje
Taby 54% 6% 9% 8% 6% ik 5%
W Cykel
3 ]
Nacka 44% 1% 15% 8% 6% ik ANts
W Annat
Haninge 54% 8% 7% 13% 0% (33

Figur 4-21. Jamforelsekommuner. Fardmedelsférdelning genomsnitt hela veckan

Granskas endast resor till och fran Stockholm innerstad minskar andelen bilre-
sor betydligt, och kollektivtrafiken 6kar markant for samtliga kommuner. Av de
reserelationerna som studerats har Tyresd bland den lagsta andelen bil och
hogst kollektivtrafik pa resorna till/fran Stockholm innerstad (Figur 4-22)

Fardmedelsfordelning for resor till/fran Stockholms innerstad
Vardag
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1
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: = o
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24% 7% 36%
18% 15% 37%
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Varmdo
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%
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Haninge 21% 11% 32% 29%

Figur 4-22 Jamférelsekommuner. Fardmedelsférdelning for resor till/frdn Stockholm innerstad berdknat
som ett genomsnitt for vardag

Invanarna i Varmdo och Haninge reser i genomsnitt langre &n invanarna i Ty-

resd, medan de resterande tre kommunernas invanare reser kortare bade till tid

och avstand (Tabell 4-5) till arbetsplatsen. Fritidsresandet skiljer sig valdigt lite

mellan kommunerna (Tabell 4-6).

Tabell 4-5 Jamforelsekommuner. Genomsnittlig restid och reslangd for resor till/fran arbetsplatsen

Genomsnittlig restid och reslingd for resor till/fran arbetsplatsen

Tyreso 41 19

Huddinge 38 16
Varmdo 53 27
Taby 35 14
Nacka 38 14

Haninge 47 22

A D
‘Hela lanet 36 15
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Tabell 4-6 Jamforelsekommuner. Genomsnittlig restid och reslangd for resor pa fritiden

Genomsnittlig restid och resléngd for resor pa fritiden

Tyreso 32 17

Huddinge 31 17

Varmdo 33 18

Taby 27 11

Nacka 33 14

Haninge 34 19
Bilinnehav

Bilinnehavet i Tyreso har varit stabilt senaste 10 aren med 320 personbilar per
1000 invanare 2013. Detta ar nagot hogre an narliggande kommuner samt for
Stockholm i snitt, vilket troligtvis beror pa storre andel smahus med béttre par-
keringsmojligheter. ©

Sammanfattning resvanor

Jamfort med den genomsnittliga lansinvanaren anvander Tyresoborna bil oftare
och gar eller cyklar mer sillan. Fardmedelsval till arbetsplatsen ar under 5%
med cykel eller till fots, och pa fritiden &r andelen cykel fortfarande under 5%
medan till fots har 6kat till 13 %. 65 % uppger att de har tillgang till en funge-
rande cykel, varav 10 % aven cyklar under vinterhalvaret. Ett hinder kan vara
att 12 % av de som cyklar till arbete eller skola uppger att de inte kan lasa fast
cykeln i ett lasbart utrymme. Sett till att 40% av bilresorna ar kortare an 5 km
finns stor potential for att 6ka andelen cykel och géng %

67 SCB
68 Resvanor i Tyresé kommun 2015
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4.5 Tillganglighet

Tillganglighet kan definieras som den latthet med vilken medborgare, nérings-
liv och offentliga organisationer kan na det utbud och de aktiviteter som de har
behov av. Lattheten beror pa hur stor uppoffringen ar i restid och kostnader,
vilka hinder som finns, hur tryggheten ar samt vilken tillgang som finns till
fardmedel for att na 6nskad destination.®

Tillganglighet ar ett begrepp som inrymmer manga planeringsaspekter och kréa-
ver ocksa manga olika typer av matt for att lata sig analyseras.

For att tillgodose mobilitetsbehov, samt klimatmal, kravs utveckling av kollek-
tivtrafiken och majlighet till sékra gang- och cykelbanor, speciellt i de minst
centrala delarna Tyreso strand och Brevik. | arbetet med fortatningen ska uppla-
telseformer och prisklasser varierar for att skapa mojligheter for ménniskor
med olika forutsattningar och bakgrund att bo blandat for att undvika den nega-
tiva trenden av segregation. En sammankoppling av de olika stadsdelarna &r
ocksa viktigt for att invanarna med latthet ska kunna ror sig inom hela kommu-
nen’®

Medborgarunderstékning SCB

I en medborgarundersokning av SCB™* som genomfordes hosten 2016 besva-
rade invanarna pa ett antal fragor rorande tillgangligheten i kommunen (Tabell
4-7). Hogst ligger majligheterna att enkelt transportera sig med bil och tillgang
till parker, gronomraden och natur.

Tabell 4-7 Resultat medborgarundersokning 2016 Tillganglighet

Tillgénglighet Medelbetyg
Tillgang till universitetsutbildning inom rimligt | 5,9
avstand

Mdjligheterna till att hitta bra boende 5,6
Utbudet av olika boendeformer 5,6
Tillgang till gang-och cykelvagar 7,3
Mojligheterna att anvanda kollektivtrafiken 7.4
Tillgang till forbindelser for langre resor 6,4
Mojligheterna att enkelt kunna transportera | 7,7
sig med bil

Tillgang till parker, grénomraden och natur | 8,7
Tillgang till idrottsevenemang 7,3
Tillgang till kulturevenemang 6,2

89 Trafik for en attraktiv stad, handbok, SKL, utgava 3
70 Tyres6 Kommun Oversiktsplan 2035

71 SCB Statistikdatabasen Medborgarundersokning 2016 for Tyreso
(http://www.statistikdatabasen.scb.se/sq/38317)
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Resmojligheter

Tyreso6s invanare har generellt goda forutsattningar till olika fardmedel vid re-
sor. Cirka 75 % har tillgang till cykel samt mojligheter till cykelparkering vid
bade arbetsplatsen och bostaden. Tillgangen till bil & mycket god dar 80 % har
tillgang till privat bil eller formanshil. 83 % av kommuninvanarna i aldern 18-
84 ar har korkort, och endast 6 % bor i ett hushall dar ingen har korkort. Enbart
8 % uppger att de saknar tillgang till kollektivtrafikkort eller att de aldrig reser
kollektivt. ™2

Anvandningen av infartsparkeringar for att sedan aka kollektivt dagligen eller
nagon gang i veckan dr 8 %, medan 84 % anger att de aldrig eller valdigt sallan
anvander dem. 68 % uppger att de har tillgang till bilparkering vid arbetsplat-
sen, varav 51% har gratis parkering, 16% anger att arbetsgivaren betalar, medan
20% alltid betalar sjalv. Av de med formansbil ar det 70 % som anger att ar-
betsgivaren betalar trangselskatten dven vid privata resor. "

| jamforelse med lanet har Tyresé kommun:

Mindre andel ensamhushall

Storre andel hushall med korkort, bil och reserverad parkering

Storre andel som anvander bil i tjansten

Storre andel som har parkering genom arbetsplatsen och som far trang-
selskatt betald av arbetsgivaren vid privata resor med férmansbil

vVvyvyy

Forutsattningarna for resor med bil ar saledes battre i Tyreso an i lanet som
helhet, och de anvander ocksa bil i storre utstrackning samtidigt som andelen
cykel ar lagre. Dock gor god busskommunikation att kollektivtrafiken Okar
mellan Tyreso och Stockholm innerstad.

Tillganglighet for alla

En tatort ska vara tillganglig och anvandbar for alla, oavsett alder eller funkt-
ionsnedséattning. Detta innebar att offentliga utrymmen sasom gator och torg
ska kunna anvandas av samtliga invanare. Att planera en tillganglig stad for alla
handlar mycket om att sétta sig in i andra personers situation:

» Aldre och rullstolsburna behéver bl a en jamn och sprickfri belaggning
och ramper som inte ar alltfor branta.

» Barn och personer med kognitiv funktionsnedsattning behdver en inte
alltfor komplex miljo for att kunna réra sig obehindrat.

» Blinda och synsvaga behéver végledning i form av taktila ytor och kon-
trastmarkeringar.

Det &r viktigt att anpassa gangnatet efter de svagaste trafikantgrupperna, gang-
banor bor vara separerade fran cykel- och biltrafik vid hoga floden och gangba-
nor ska vara sd pass breda att barnvagnar eller rullstolar ska kunna motas.

72 Resvanor i Tyresd kommun 2015
73 Resvanor i Tyresdé kommun 2015
74 Resvanor i Tyresé kommun 2015
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Gangstrak och ska vara belysta, nagot som ar viktigt ur bade trygghets- och en
trafiksakerhetssynpunkt, samt fria siktlinjer”.

Kommunen har tagit fram en tillgdnglighetshandbok for att 6ka tillganglig-
heten for personer med funktionshinder vid bland annat busshallplatser och
overgangstallen. Tyreso har dven ett rdd for funktionshinderfragor som sam-
mantrader fem ganger per ar. | radet samlas funktionshindrades organisationer
och kommunens styrelser och ndmnder och diskuterar hur kommunen kan
verka for en hogre tillganglighet’.

Trygghet

Hur tryggheten i transportsystemet och i stadsmiljon upplevs i Sverige idag vet
man generellt sett ganska lite om, men forskningen inom omradet har 6kat den
senaste tiden. Bland annat sa vet vi att foljande faktorer har betydelse for den
upplevda tryggheten; hastighet, trafikmangden, problem att ga over gatan, re-
gelbrott, olycksradsla, siktforhallanden samt folkliv/bebyggelsetyp.

| en medborgarundersokning av SCB’’ som genomfordes hésten 2016 uppger
Tyresoborna den upplevda tryggheten som nagot battre &n genomsnittet for
landets kommuner.

| SKL:s rapport 6ppna jamforelser: trygghet och sékerhet (2016) kan indikato-
rer pa kommunens trygghet jamforas. Tyreso ligger nagot under det nationella
medianvardet gallande antal sjukhusvardade, men har nagot fler antal anmalda
valdsbrott samt stéld- och tillgreppsbrott &n det nationella medianvérdet (Tabell
4-8).

Tabell 4-8 Trygghetsstatistik fran SKL™

Undersdkning 2016 Antal sjukhusvardade Antal anméalda  Anmélda stold- och
(inskrivna pa sjukhus minst  valdsbrott per 1 tillgreppsbrott

ett dygn) till foljd av oavsikt- 000 invanare
liga skador (olyckor) per 1
000 invanare

Tyreso 9,6 8,1 36,1
Max 22,8 19,3 94,2
Min 5,9 2,3 14,4
Median 11,5 8,0 34,6

75 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé Kommun och Trivector 2014
76 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé Kommun och Trivector 2014
77 SCB Statistikdatabasen Medborgarundersokning 2016 for Tyreso

8 Oppna jamforelser: Trygghet och sakerhet 2016
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4.6 Trafiksakerhet

Tyreso ar en relativt trafiksaker kommun. 1 figuren nedan framgar antalet polis-
rapporterade olyckor perioden 2006-2016. Svara olyckor och dddsolyckor har
under aren legat pa cirka 5 olyckor per ar.

Polisrapporterade trafikolyckor i Tyreso 2006-2016
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Figur 4-23 Polisrapporterade trafikolyckor i Tyreso 2006-2016 uppdelat per svarighetsgrad. Kalla:
STRADA 2017-12-11

Om aven sjukhusrapporterade olyckor tas med ¢kar framférallt olyckor av lind-

rigare karaktar.

4.7 Miljopaverkan och hélsa

Med en befolkningsokning maste den fysiska planeringen tillgodose flera be-
hov och den byggda miljén inte konkurrerar med gronytor och ekosystemets
resiliens. Detta bade for att uppna en ekologisk hallbarhet, men ocksa for inva-
narnas tillgang till rekreation”®.

Trafiken har en negativ inverkan pa miljon bade fran partikelspridning, emiss-
ioner och alstring av buller samt spridning av farliga @mnen. Flera aspekter, till
exempel koldioxidutslapp och andra fororeningar, paverkas av hastigheten och
Okar avsevart vid hogre fart. Transporterna star for 70% av Tyresd kommuns
koldioxidutslapp, och ar saledes en vasentlig aspekt inom kommunens klimat-
arbete®.

Det finns inga matningar fran Tyres6 kommun pa luftféroreningar, men inget
tyder pa att miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detta beror delvis pa att vagarna
ar lagt trafikerade i jamforelse med andra omraden, samt att det inte finns nagra
trdnga gaturum med samre luftomblandning.®

7 Tyres6 Kommun Oversiktsplan 2035
80 Klimatstrategi for Tyres6 kommun 2010-2020 (2010)
81 http://www.tyreso.se/Boende milio/Natur-miljo-och-halsa/Klimat/Luften-i-Tyreso/
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2005 genomfoérde kommunen bullermatningar for samtliga storre vdgar, dar
Tyresovagen och Guddbroleden hade hogt uppmatta varden. Detta har atgardats
med bullerplank vid flera delar av Tyresdvégen, och pa en stracka vid Gudova-
gen, samt lagbullrande beldggning. Ett antal hastighetssankningar har genom-
forts, vilket ger positiva fordndringar med Okad trafiksakerhet och lagre buller-
nivaer.8?

Ett uttalat nationellt transportpolitiskt mal &r att transportsystemet ska bidra till
okad folkhalsa, vilket kan ske genom Okad andel resor som ocksa innefattar
fysisk aktivitet, exempelvis gang, cykel och kollektivtrafik. Mellan aren 2004-
2015 har andelen overviktiga (BMI >30) okat fran 11 till 14 % nationellt®. For
att minska riskerna for fetma och hjart-och kérlsjukdomar, samt stimulera
muskler och forstarka immunsystemet bor vuxna vara aktiva minst 30 minuter
per dag® och barn (5-17 &r) minst 60 minuter®®. Vardagsmotion i och med resor
till och fran arbete och skola kan tacka delar, eller hela, av den dagliga aktiva
rorelsen, om dessa gors med cykel eller till fots.

82 Ratt fart i Tyreso 2011

83 Folkhalsomyndigheten, 2015. Overvikt och fetma

84 Karolinska institutet, 2015. F& upp pulsen 30 minuter per dag
85 Folkhalsomyndigheten, 2010. Fysisk aktivitet
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Las mer

» Tyreso kommun

Kommunplan 2017-2018

Oversiktsplan 2035, Tyresd kommun

Trafikunderlag till ny dversiktsplan, 2014

Klimat- och energistrategi for Tyres6 kommun 2010-2020, reviderad
2016

Resepolicy for Tyres6 kommun

Cykelplan for Tyresé kommun, 2013

Resvanor i Tyreso, Trivector, 2015

Regionala mal

Regional cykelplan Stockholms l&n, 2014

Regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholm, 2017
RUFS 2050: http://www.rufs.se/rufs-2050/

Nationella mal
Nollvisionen:http://www.trafikverket.se/Privat/Trafiksakerhet/Vart-
trafiksakerhetsarbete/Trafiksakerhetsmal/

= Naringsdepartementet. Prop. 2008/09:93 Mal for framtidens resor och

transporter.
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= Trafik for en attraktiv stad, handbok, SKL, utgdva 3 och TRAST-
guiden
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