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Sammanfattning

Planomradet ligger i Vartahamnens norra del och ér en del av
stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgardsstaden. Planforslaget
mojliggor en vidareutveckling av Energihamnen fér hamn- och
industriverksamhet. Planen innebér att den hogsta tillatna bygg-
nadshdjden utdkas fran dagens 22 meter till 25-35 meter och pa
tva platser till 55-100 meter. Pa det séttet mojliggors en utveck-
ling av Stockholm Exergis verksamhet samt en flytt av Cementas
anldggning frdn Lovholmen. Planen sikerstéller 4ven en mojlig
yta for lagring av brénsle, inklusive en mindre volym flytande
naturgas (LNG), da mojligheten forsvinner inom Loudden i och
med att branslehanteringen dir avvecklas. Detaljplanen gor
ddrmed andra vattennédra omraden i centrala Stockholm
tillgdngliga for ny stadsutveckling med bostdder och arbetsplatser
i gynnsamma lagen. Planforslaget provar ockséd mojligheten for
planldggning av mark for framtida sparvédg i omrédets véstra del,
mot Lidingdvagen.

Marken inom planomradet dgs av Stockholms stad. Cementa,
Stockholm Exergi och Stockholms Hamnar har, genom beslut i
exploateringsndmnden 2017-09-21, fatt markanvisning for
industriindamal, energiproduktion och brinslelagring.

De utdkade byggritterna inom planomradet innebér att befintliga
verksamheter kan expandera och att nya kan tillkomma, vilket
sammantaget innebdr en 6kad risknivd. Inom ramen for plan-
arbetet har riskerna redovisats och riskreducerande atgérder
foreslagits. Frdgan om sparvdgens placering néra cisterner med
brandfarlig vara behdver utredas ndrmare. I 6vrigt bedoms den
foreslagna markanvdndningen vara lamplig, forutsatt att
riskreducerande atgérder vidtas.

Tillkommande verksamheter inom Energihamnen innebér fler
bullerkéllor fran industri och transporter. Berdkningar visar att
planforslaget medfor 6kad bullernivé 1 Energihamnen och dess
nidromride jamf{ort med nulidget, men denna 6kning kommer att
vara marginell. Den absolut dominerande kéllan for buller, 1
dagsliget och i framtiden, ar trafiken pd Lidingdvigen och
Lidingdbron.

Detaljplanen innebar hogre byggnader dn idag vilket bedoms
medfora méttligt negativa konsekvenser for kulturmiljo och for
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden. Samtidigt
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beddms den kvarstdende funktionen som hamn- och industri-
omréde vara positiv ur kulturmiljosynpunkt och for delar av
riksintresset som kopplar till sjofarts-, handels- och
industristaden.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram och utgor ett komplement
till de formella planhandlingarna.

KOLKAJEI

LILLA
VARTAN

Planomrddet i Norra Djurgdrdsstaden.

Miljobedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i
plan- och bygglagen (PBL) och miljébalken (MB) att en miljo-
beddomning behover goras. [ upprittad miljokonsekvens-
beskrivning belyses foljande aspekter: risk och sdkerhet,
kulturmiljo och stadsbild, fororeningar i mark och sediment,
vattenkvalitet, utslépp till luft samt buller och vibrationer.

Planforfarande

Detaljplanen tas fram med utokat forfarande, med anledning av
beddmd betydande miljopéverkan. Detaljplanen bedoms kunna
antas under tredje kvartalet 2019.
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Inledning
Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Dér hojder
forekommer redovisas dessa i1 hojdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning.

Utredningar

Utredningar som tagits fram under planarbetet ar

— Miljékonsekvensbeskrivning (MKB) (Structor, 2018-09-12)

— Omgivningsbuller, underlag till MKB (Structor, 2018-09-07)

— Dagvattenutredning (Sweco, 2018-09-06)

— Spridningsberdkningar for halter av partiklar och
kviivedioxid (Ostra Sveriges Luftvirdsforbund, 2018-08-20)

— Markfororeningar och geoteknik (Sweco, 2018-08-20)

— Riskbedomning (Structor, 2018-09-10)

— Trafik PM (Tyréns, 2018-09-07)

—  Kulturmiljoutredning (Tyréns, 2018-09-06)

— Solstudie (Urban Design, 2018-08-30)

— Gestaltningsprogram (Urban Design, 2018-09-12)

— Naturvirdesinventering (Ekologigruppen, 2018-09-10)

Medverkande

Planen ar framtagen av Nikara Movafaghi och Stefan Modig
(stadsplanerare) samt Gunnar Swahn (kartingenjor) pa stads-
byggnadskontoret. Medverkat i arbetet har ocksa Hillevie
Jernberg och Anna Frank (Tengbom) for exploateringskontoret
och Par Bage (Iterio) for trafikkontoret. Konsulterna Urban
Design och Structor har pd uppdrag av byggherrarna medverkat i
framtagande av underlag till detaljplanen, 1 samarbete med
staden.

Planens syfte och huvuddrag

Planen syftar till att vidareutveckla Energihamnen for hamn- och
industriverksamhet och mojliggdra nya verksamheter, som
produktionsanldggning for fjarrvirme, cementterminal och
bunkerdepé for brénsle till fartygstrafik, genom att bland annat
utoka den tillatna byggnadshodjden 1 hamnomradet.

I detaljplanens syfte ingdr ocksé planldggning av omradets véstra
del for en framtida sparvig.
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Detaljplanen mdjliggor en utveckling av Stockholm Exergis
verksamhet samt en flytt av Cementas anldggning fran Lov-
holmen. Planen sdkerstiller en mojlig yta for lagring av brénsle
d& mojligheten forvinner inom Loudden i och med att brinsle-
hanteringen dir avvecklas. Pa s sitt blir andra vattennira
omréden i centrala Stockholm tillgéngliga for ny stadsutveckling
med bostdder och arbetsplatser i gynnsamma légen.

En ambition med detaljplanen ar att géra Energihamnen till ett
bra exempel pd hur modern industri- och hamnverksamhet kan
integreras i en attraktiv, urban stadsmilj6é. Darfor laggs en stor
vikt vid gestaltning och stadsbild, dar Norra Hamnviagen for-
starks som en sammanbindande l4nk fran Ropsten till Valparaiso
och Sddra Virtan.

Plandata

FESERER B T, -
Ortofoto med planomradet markerat med rid linje.

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomrédet dr beldget mellan Lidingovégen 1 vést, Lilla Virtan 1
oOst, Liding6brons féste 1 norr och Virtapirens férjeterminal i
sOder. Planen omfattar fastigheterna Shanghai 1, Singapore 3,
Alexandria 3 samt delar av Alexandria 4, Port Said 1, Hjorthagen
1:1 och 1:5, Ladugérdsgirdet 1:9, 1:40 och 1:45 samt
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{ PLANOMRADET

Ovan: Snedfoto med planomrddet markerat med gul linje
Nedan: Befintliga fastigheter inom planomrddet

L Y 4

Norra Djurgarden 1:1. All mark inom planomradet dgs av Stock-
holms stad och marken arrenderas ut till Stockholms Hamnar och
ett antal industriverksamheter. Stockholms Hamnar arrenderar i
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sin tur ut mark till bland annat Stockholm Exergi och Betong-
industri. Delar av Shanghai 1 som ligger ndrmast bron anvinds
idag som upplags-/logistikyta for exploateringen i Hjorthagen.

Planen omfattar ca 16 ha varav ca 5 ha ar vattenomrade.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

Planforslaget ar forenligt med stadens Gversiktsplan. Enligt
oversiktsplanen kommer pagéende verksamhet i Energihamnen
att fortga.

Omrédet dr en del av Norra Djurgdrdsstaden som 1 dversikts-
planen beskrivs som stadens storsta stadsutvecklingsprojekt som
ska vara ledande i utvecklingen av nésta generation hallbara
stadsdelar med miljoprofil och ska vara klimatanpassad. En av-
gorande faktor for att lyckas med ambitionen om en hallbar stads-
del dr omradets forsorjning med kapacitetsstark kollektivtrafik.

Riksintressen

Aktuellt planomrade omfattas av riksintresset for Stockholms
hamn enligt Miljobalken 3 kapitlet 8 §. Den omfattande gods-
hanteringen (olja och brinsle) i Energihamnen omfattas av riks-
intresset. Planomradet omfattas av eller angrénsar till ett antal
riksintressen for kommunikationer (MB 3 kap 8 §).

TECKENFORKLARING 0 500 1000 1500 2000
| m

[ |Planomrade, Energihamnen JB_ SCORASTICKLINGE Datum: 2013.05.07

RIKSINTRESSE JARNVAG Koordinatsystem: SWE REF 88 18 00

i Befintlig bangard, terminal m.m.
——— Befintlig jamvag
RIKSINTRESSE VAG

Vag, befintlig

[7]Vvag. planerad/framtida
RIKSINTRESSE SJO/MHAMN

+w» s Hamn, befintlig e \ LoiNGe | T
[o]Sjefart, farled inkl. buffertzoner :

® OpenSto ckholn, Stock holms;Stad sl Ta fRve ket PRO-FIG-GE =004

Riksintressen enligt Miljobalken 3 kap 8§ i forhdllande till planomrddet (rott).
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Omradet ligger ocksa inom riksintresset Stockholm innerstad
med Djurgarden enligt 3 kap 6 § Miljobalken. Planomradet ar
beldget 1 ndrheten av Kungliga Nationalstadsparken som &r av
riksintresse for sitt nationella kulturarv, sin ekologi och sina
rekreationsvéirden (MB 4 kap 7 §).

Detaljplan

Storsta delen av Energihamnen omfattas av detaljplan pl 2927.
Enligt planen far omradet huvudsakligen bebyggas for hamn- och
industridndamal med en byggnadshdjd upp till 22 meter. Delar av
omradet omfattas av stadsplaner pl 6085, pl 7168, pl 5719 och

pl 8290 A. Dessa planer medger att marken inom planomradet
bland annat far anvédndas for industri- och trafikindamal. En liten
del av planomrédet vid befintlig pir &r inte planlagt.

Gdllande detaljplaner inom planomrddet.

Planarbete har paborjats for ny bebyggelse i Ropsten, norr om
planomrédet, och i kv. Valparaiso, soder om planomréadet i
anslutning till Vartaterminalen.
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Markanvisning

Stockholm Exergi, Cementa och Stockholms Hamnar har, genom
beslut i exploateringsnimnden 2017-09-21, fatt markanvisning
enligt fo6ljande:

e Stockholm Exergi: mark for energiproduktion inom
fastigheterna Alexandria 3 och 4, Ladugérdsgirdet 1:9 och
1:40, Port Said 1 samt Singapore 3

e Cementa: mark for industriandamal inom fastigheten
Shanghai 1

e Stockholms Hamnar: mark for branslelagring inom
fastigheten Shanghai 1

Strandskydd

Strandskydd rdder inte for planomradet med hinvisning till
Lansstyrelsebeslut den 18 oktober 1977, 11.123-75. (beslut om
omfattning av strandskyddet) och den 3 juni 1999 18611-99-
22769, (forordnande om strandskydd med anledning av dndring
av naturvdrdslagen). Strandskydd trdder in automatisk vid en ny
detaljplan och for att kunna driva hamnverksamhet behover
strandskyddet ater upphévas.

Hallbarhetsprofil

Kommunfullméktige har beslutat att Norra Djurgardsstaden ska
utgora ett av stadens miljoprofilomraden. Ett program for hallbar
stadsutveckling har tagits fram for hela stadsutvecklingsomradet
och antagits av kommunfullméktige 2017-03-22. Programmet
ligger till grund for separata handlingsprogram med hallbarhets-
krav kopplade till respektive detaljplan och exploateringsavtal.
Energihamnen har ett eget handlingsprogram vilket tagits fram 1
samband med markanvisningsavtalet. Handlingsprogrammet
beskriver de hallbarhetskrav som stills pa nya byggnader och den
offentliga miljons funktion, planering och utférande.

Forutsattningar

Historik

I borjan av 1900-talet anvindes omradet som upplag for sill-
tunnor av AB Broderna Ameln (nuvarande ABBA). Virta-
hamnen, som anlades som kolhamn pa 1870-talet, kom successivt
att utoka sin anldggning ldngre norrut, mot nuvarande
Energihamnen.
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Kolbolaget AB Kol & Koks etablerade sig i omradet omkring
1920 och uppforde flera olika anldggningar och byggnader under
1900-talet. Frakten av kol och koks skedde savil till sjoss som pa
land via histar, lastbilar, jirnvig och pramar. Inom planomradet
ska dven ha funnits en mekanisk verkstad, smidesverkstad och
snickeriverkstad som skulle stodja Virtaverkens verksamheter.
Platsen préaglades av 1ag bebyggelse dér upplag och jarnvégsspar
lag bakom plank. Bebyggelsen placerades utefter jarnvagsspéarens
strackning och efter de mot kajen vinkelrdta tviargatorna; Forsta,
Andra och Tredje Tvérvigen.

Hogre anldggningar har sedan hamnen bdrjade bebyggas
placerats inom hamnomradets norra och sodra del. I mitten har
bebyggelsen hallits l4gre.

Nuvarande verksamheter

Planomradet utnyttjas till storsta delen av Stockholm Exergi i
samband med verksamheten inom kraftvirmeverket. Det bedrivs
ocksd mindre verksamheter i Energihamnen. Nedan beskrivs de
huvudsakliga nuvarande verksamheterna inom planomrédet.

Stockholm Exergi

Stockholm Exergis verksamhet inom Energihamnen utgérs dels
av storskalig brianslehantering och dels en virmepumpsanligg-
ning for produktion av fjarrvirme och fjarrkyla. Omradet har stor
strategisk betydelse for Stockholm Exergis verksamhet och dr en
integrerad del av Virtaverket. Energihamnen forsorjer till viss del
ocksé andra anldggningar i Stockholmsomradet med bréinsle. Kol
tas emot via kajplats 503 och lagras i ett ombyggt bergrum under
Virtaverket. Sedan &r 2015 tas ocksa flis emot via en nybyggd pir
for att sedan lagras 1 ett andra bergrum under Virtaverket. Oliv-
kdrnor tas emot via fartyg och jarnvég och lagras 1 silo 1 kv.
Alexandria. Mineral- och biooljor tas emot via kajplats 503 och
lagras i cisterner 1 kv. Port Said, Shanghai och Singapore. Mindre
oljepramar, for vidare transport av biooljor till Hammarby, lagger
till vid kajplats 502 (se situationsplan sid 20 for redovisning av
kajplatsldgen).

Betongindustri

Betongindustri AB har en provisorisk betongfabrik 1 Energi-
hamnen. Betongindustri ingér tillsammans med Cementa i
koncernen Heidelberg Cement. Vid fabriken som idag ligger pa
fastigheten Shanghai 1 tillverkas och levereras betong till
byggindustrin och privatpersoner.
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Natur

Mark och vegetation
Planomradet har sedan en lang tid tillbaka till storsta del utgjorts
av hardgjord mark och industriytor med fa inslag av gronska.

Naturvarden

Omradet bestar till storsta delen av hardgjorda, bebyggda och
grusade ytor. En naturinventering har utforts i omradet och enligt
denna finns inga sérskilt skyddsvérda naturviarden inom plan-
omrédet, varken pa land eller i vatten. Véster om planomradet, i
sluttningen mot Hjorthagsberget, finns ett antal skyddsvérda ekar.

Rekreation och friluftsliv

Planomradet dr idag en industrihamn och saknar rekreationsytor.
Sjdlva kajen ar inte tillgdnglig for allmdnheten och kommer inte
heller att vara det i framtiden.

Landskaps- och stadsbild

Virtaomradets karaktédr har under 1900-talet foréndrats fran en
smaskalig, levande hamnmiljo till den idag storskaliga hamn-
anldggningen med férjetrafik. Omradet vid Vértan och i synner-
het kring S6dra Vértahamnen har utvecklats och foréndrats
kontinuerligt efter &ndrade behov och nya krav.

Planomradet dr plant och laglént och bestér till storsta delen av
utfylld mark och konstruerade kajer. Bakom hamnen reser sig
Hjorthagsberget med en trddbevuxen brant ner mot Lidingdvigen
och med Hjorthagens kyrka som ett tydligt landmérke. Energi-
hamnen é&r vil synlig fran vattnet och utgor en del av fronten mot
stadens vattenrum.

Kulturhistoriskt vardefull miljé

Det aktuella planomradet &r inte klassat enligt Stadsmuseet.
Négra byggnader bedoms ha ett kulturhistoriskt virde men i
ovrigt finns inga uttalade kulturvirden 1 Energihamnen. Omrédets
hamn- och industrimilj6 har dock en lang historisk kontinuitet i
staden och ett flertal av de uttryck som ndmns for riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgérden finns inom och i anslut-
ning till planomradet, t.ex. omradet som en del av ”Sjofarts-,
handels- och industristaden” och Virtaverket som en kommunal-
teknisk anldggning. Platsens karaktir har fordndrats med aren
frén en smaskalig kolhamn med verkstider, lagerbyggnader och
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upplagsplatser till en mer storskalig, rustik industrimilj6 anpassad
efter tidens behov och energiproduktion.

Bebyggelsen i Energihamnen préglas idag i huvudsak av sentida
industrianldggningar, men enstaka dldre byggnader finns kvar
och vittnar om platsens ildre karaktir och historia. Aven den
ursprungliga gatustrukturen med tva huvudgator och de tre
tvirgatorna samt Vartabanans jarnvégsspar dr bevarad. De stora
cistern- och silobyggnaderna i slit eller korrugerad plat med
forbindelseldnkar och torn skapar ett maktigt intryck pa platsen
som tillsammans med de mindre byggnaderna 1 tegel och puts
skapar en intressant industrihistorisk miljo.

Befintlig bebyggelse

Planomradet ar idag till storsta delen bebyggt med olika typer av
byggnader for lagring och hantering av brénsle till Vartaverkets
viarme- och kraftvirmeverk. Langs kajen finns anordningar for
lossning av brinsle samt en virmepumpsanldggning. Det finns
dven en bensinstation och ndgra mindre kontorsbyggnader inom
fastigheten Shanghai 1 kopplade till den befintliga verksamheten.

Langs med Norra Hamnvégen, 1 kv. Port Said, uppfordes 1 slutet
av 1950-talet en expeditionsbyggnad i rott tegel av Lavéns Kol-
import AB. Byggnaden byggdes pa med en vaning pa 1960-talet
och finns fortfarande kvar p4 platsen.

Flera cisterner for kol och olja har tillkommit och rivits under
1900-talets senare hélft. Vissa av dem finns fortfarande kvar
idag.

Offentlig och kommersiell service

Det finns ingen offentlig eller kommersiell service inom plan-
omrédet, utdver den bensinstation inom Shanghai 1 som kommer
att rivas 1 samband med detaljplanens genomforande. De kring-
verksamheter i form av caféer och restauranger som tidigare
servade de ménga hamnarbetarna har idag férsvunnit, eftersom
mekanisering av godshanteringen reducerat antalet arbetstillfillen
till en brakdel av vad som fanns under 1900-talet fGrsta halft.

Gator och trafik

Gatunat
Gatunitets ryggrad utgdrs av Norra Hamnvégen, omradets
huvudgata som loper parallellt med kajen i nord-sydlig riktning.
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Denna gata korsas av tre tvdrgator som stracker sig mellan kajen
och Lidingévégen. Endast delar av tvdrgatorna dr allménna och
dessa #r atervindsgator. Ovriga delar ligger pa kvartersmark.

Biltrafik
Norra Hamnvigen forsérjer omradet med allmén biltrafik.

Gang- och cykeltrafik

Gangbanor finns pa bada sidor om Norra Hamnvégen. Pa Norra
Hamnvégens Ostra sida finns ett cykelstrdk som ansluter till
Liding0 i norr och in mot centrala Stockholm 1 sdder.

Kollektivtrafik

Planomradet grénsar till Ropsten, som ar en viktig knutpunkt for
kollektivtrafiken. Har sker omstigning mellan tunnelbana, bussar,
Lidingbbanan (sparvég) och pendlarparkering for bilar. Norra
Hamnvégen trafikeras med lokalbuss. En hallplats finns inom
planomradet.

Tillganglighet
Planomradet ar 1 huvudsak utan storre nivaskillnader. Det utgors
till storsta del av ramark utan sérskild tillgénglighetsanpassning.

Geotekniska forhallanden

Markfoérhallanden

En stor del av markomradet &r i dagslaget asfalterat och relativt
plant med marknivéer som varierar mellan ca +2,3 och +3.5 m.
Markens dversta lager bestar generellt av ca 2-5 meter blockrik
fyllning. I fyllningen har block pa upp till ca 3 m genomborrats.
Under fyllningen f6ljer lera och/eller silt, 1-6 meter tjockt lager i
norr och 5-6 meter i soder. Under denna finns blockrik friktions-
jord pé berg med en méktighet pa ca 0,5-8 meter i norr och en
méktighet pd mer dn 7-8 meter 1 soder.

Hydrologiska forhallanden

Grundvatten

Grundvattennivan varierar mellan ca 2,5 och 3,5 m under mark-
ytan. Grundvattenytans niva foljer sannolikt Saltsjons (Lilla
Virtans) variation samt arstid och nederbdrd.

Oversvamningsrisker

Omrédet dr generellt problematiskt ur dversvimningssynpunkt
eftersom det utgor ett instdngt omrade dar marklutningen ar 14g
och delar av Norra Hamnvégen ligger ldgre dn 6vrig mark i nér-
heten. Enligt uppgifter frdn Stockholm Exergi har det historiskt
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inte varit nagra problem med avrinningen vid stora regn eftersom
kapaciteten i ledningsnétet varit tillrdcklig.

Omradets platta karaktiar med hog andel hardgjorda ytor gor det
utsatt vid skyfall och redan i nuldget finns lagpunkter i plan-
omradet som riskerar att 6versvimmas vid ett 100-arsregn med
klimatfaktorn 1,25.

Med hénsyn taget till 100-arsvattenstand for ar 2010 och ar 2100
finns det for nuvarande bebyggelsestruktur och hdjdsittning
ingen risk for 6versvdmning, forutom vid kajen i planomradets
norra del, med avseende pé havsvattennivdhdjning.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet ingér i Lilla Vértans avrinningsomrade (SE
658352-163189). I dagens lige dr Lilla Virtans ekologiska status
mattlig och den kemiska statusen uppnér ej god status. Lilla
Virtan ar paverkad av befintlig hamnverksamhet, 6vergddning
och av miljogifter som bl a metaller och PFOS.

Lilla Vértan dr en vattenforekomst enligt EU:s vattendirektiv,
vilket innebdr att det finns miljokvalitetsnormer som ska upp-
fyllas for vattenforekomsten. Miljokvalitetsnormen for Lilla
Virtan ér satt till mattlig ekologisk status ar 2027 och god kemisk
ytvattenstatus med tidsfrist till 2027 for antracen och
tributyltennféreningar.

Dagvatten

Inga kénda dagvattenledningar mynnar rakt ut i Lilla Vértan fran
planomradet. Normalt strommar heller inget dagvatten over kaj-
kanten, trots omradets relativt plana karaktdr som ger en 6kad
utsatthet vid skyfall, utan det tas omhand via brunnar och
ledningar.

Dagvatten inom planomrédet avvattnas med hjéilp av rdnnstens-
brunnar. P4 Stockholm Exergis omrade finns ett nyanlagt dag-
vattensystem dir dagvatten leds via brunnar och dagvatten-
ledningar till ett sedimenteringsmagasin, varifrdn det pumpas
vidare ut till kommunal kombinerad spill-och dagvattenledning 1
Norra Hamnvégen. Den kommunala ledningen leder till pump-
stationen vid Loudden och vidare mot Henriksdalsverket. I Norra
Hamnvégen finns ocksa en dagvattenledning av mindre
dimension.
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Inom omradet finns dven ett separat ledningssystem for om-
hindertagande av oljeférorenat avlopp (OFA-system). Dagvatten
som uppstar pa ytor kopplade till OFA-systemet leds till ett lokalt
reningsverk dir det renas innan det slapps pa spillvattennétet.
Dagvatten fran ytor kopplade till OFA-systemet belastar saledes
inte dagvattennitet. Brianslen som anvénds i befintliga verksam-
heter hanteras 1 slutna system men det hinder dven att brianslen
behover lagras pad marken vilken kan ge upphov till spill som
paverkar dagvattnets kvalitet.

Storningar och risker

Fororenad mark

Omradets langa industriella historia syns i omradet. Genomforda
miljotekniska undersékningar visar pa tydliga spér fran bland
annat brianslehanteringen inom Energihamnen dér fridmst kol men
dven andra produkter forvarats 6ppet inom kajomradet.

Generellt forekommer markfororeningar utspritt 6ver hela plan-
omrédet, bdde i mark och i grund-/markvatten. Aven i botten-
sediment utanfor kaj i den norra delen har féroreningar patraffats.

Luft, lukt

Utslapp till luft sker i dagsliget fran verksamheterna i Energi-
hamnen och fran végtrafiken i omkringliggande omrade. Den
dominerande kéllan for utsldpp av partiklar och kvédvedioxid ar
trafik. Haltbidrag av partiklar (PM10) och kvévedioxid (NO,)
fran Energihamnen kommer fran vagtrafik, tdgtransporter, tunga
transporter, fartygstransporter samt Vértaverket. Haltbidraget
fran Energihamnens verksamheter tillsammans med Virtaverket
till de totala halterna dr mycket laga for bdde partiklar och kvéve-
dioxid. Hogst halter av partiklar berdknas pa Lidingévédgen och
hogst halter av kvidvedioxid berdknas vid Norra Hamnvégens
norra del.

Buller, vibrationer

Planomradet ar beldget invid trafikerade védgar och sdvil inom
som i anslutning till planomradet bedrivs industri- och hamn-
verksamhet. Laget och befintliga verksamheter innebér att
omrédet dr utsatt for ett flertal bullerkéllor. Verksamheter inom
Energihamnen ger upphov till olika typer av buller men den
enskilt storsta bullerkillan i omradet 4r trafiken pad Lidingdvigen
och Liding6bron 1 anslutning till planomradet. Bullernivaer ar
reglerade med villkor 1 milj6tillstand for Stockholm Exergis
verksambhet.
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De mest betydande bullerkillorna hos verksamheterna i Energi-
hamnen é&r fartygsbuller och transportband med tillhdrande driv-
enheter. Aven den tunga trafiken till och fran verksamheterna
bidrar till bullerspridningen.

Risk
Ett antal riskkéllor finns inom planomradet och i planomradets
nérhet:

e Virtabanan/industrispér — risk for ursparning som skadar
intilliggande verksamhet.

e Virtahamnen — passagerarhamn med omfattande farjetrafik.
Viss del av godstrafiken utgdrs av farligt gods. Risk for
olycka med farligt gods som skadar intilliggande verksamhet
finns.

e Fartygstrafik — tre kajer finns inom omradet som anvinds for
transporter till och fran Stockholm Exergi och Betong-
industri. Risk finns for pasegling som skadar verksamhet
intill kaj eller Liding6bron.

e Farligt gods — Lidingdvégen &r sekundir transportled for
farligt gods vilket innebér att genomfartstrafik med farligt
gods inte dr tilldten utan alla transporter forutsitts ha en
given mélpunkt. Framforallt ger Stockholms Hamnar och
lokala verksamheter upphov till de farliga godstransporterna.
Huvuddelen av godstransporterna utgors av gaser, brand-
farliga vétskor och friatande &mnen. Risker for olycka med
transport av farligt gods pa vigen samt avdkning och
kollision med cistern inom Port Said finns. Transporter av
farligt gods till Energihamnens verksamheter sker pa Norra
Hamnvégen. Risk finns hér for olycka med transport av
farligt gods pa vagen samt risk for transport som skadar
pumpledning.

Planforslag

Planforslagets utgangspunkter och malsattningar
Energihamnen har en lang historia som industrihamn {6r in- och
omlastning samt lagring av brénslen till det nédrliggande Virta-
verket. Omradet ar ett av {4 kvarvarande hamnomréden 1
Stockholms innerstad och bedoms vara mycket viktigt for att
sakerstélla Stockholms energiforsorjning pa lang sikt. Den befint-
liga verksamheten foreslas vara kvar och kompletteras med nya
funktioner som flyttas fran andra hamnomraden vilka ska om-
vandlas till sjonéra stadsdelar for bostdder och kontor. Verksam-
heter som flyttas hit & Cementa, som idag dr etablerad pd Lov-
holmen, och en mojlig yta for en bunkerdepd for brinsle till
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fartygstrafiken som forsvinner fran Loudden i och med att
bréinslelagringen dér avvecklas.

Energihamnen ingér som en del av stadsutvecklingsomradet
Norra Djurgardsstaden, som 1 6vrigt huvudsakligen bestar av nya
bostédder, kontor, kultur och service. Detta stéller siarskilda krav
pa utformningen av bland annat Norra Hamnvéigen, den gata som
ar omradets ryggrad. Norra Hamnvédgen kommer i framtiden att
vara den huvudgata som binder samman stadsutvecklingsomradet
Kolkajen och Ropsten i norr med Virtapiren och stadsutveck-
lingsomrddena Valparaiso och Sodra Vartahamnen 1 soder. Hér
finns ocksé huvudstraket for cyklister mellan Lidingd och
centrala Stockholm.

Planforslaget utgar frdn den befintliga gatu- och kvarters-
strukturen och befintlig hamn- och lagringsverksamhet. Den
storsta fordndringen &r att den nya detaljplanen tillater hogre
byggnadshdjder samt bereder plats for en ny sparviag. Mark-
anviandningen dr, forutom omradet for sparvig, till storsta delen
ofordndrad jamfort med befintliga planer.

Under planarbetet har foljande malsattningar varit centrala for

hur omradet ska utvecklas:

e Integrera stad och industri

Forstarka hamnkaraktdren

Forbittra Norra Hamnviagen for gdende och cyklister

Sékerstilla Stockholms energi- och bréinsleforsorjning

Hushalla med resurser och mojliggora en langsiktig

utveckling av omrddets verksamheter

e Skapa ett medvetet tilldgg till stadens siluett, topografi och
vattenrum
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ROPSTEN y AN — Planomradesgrans

Befintliga byggnader
‘ Nya byggnader

1- CISTERNPARK HOJD 35 m.
2- PUMPHUS FOR AVLOPPSVATTEN HOJD 8-15m.

3- PRODUKTIONSANLAGGNING HOJD 25-55m.

4- SALL- OCH KROSSHUS
)

0
.

SHANGHAI
1

5- BRANSLESILOR HOJD 35m.

6- CISTERNER HOJD 28m.

DG IPESCARDET 7- KONTOR HOJD MAX 15m MED VERKSTADER | MARKPLAN
e 8- SILOR FOR CEMENTA HOJD MAX 80m.

9- SILO FOR CEMENTA 227m HOJD MAX 100m.

10- TVATTHALL FOR BETONGBILAR HOJD MAX 20m.

11- SILO FOR JARNVAGSLASTNING HOJD MAX 32m.

12- CEMENTBLANDNINGSSTATION HOJD MAX 40m.

13- UTBYGGNAD AV VARMEPUMPAR HOJD 15m.

14- LOSSNINGSELEVATOR HOJD MAX 28m.

SPARVAG |

MARKPLAN 15- BALLASTSILOR HOJD MAX 30m.

16- PUMPHUS HOJD 4m.

- SPARVAG
. PABRO

Situationsplan éver planforslaget, Urban Design och Stockholms stad.
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Integrera stad och industri

En av den nya detaljplanens viktigaste uppgifter ar att ge forut-
sattningar for den industriella hamnverksamheten att fungera sida
vid sida med bostadsomraden och méanniskor som ror sig genom
omradet gdende eller med cykel. Malet &r att genom en medveten
gestaltning av de industriella anldggningarna och deras méte med
omgivningen skapa en ménsklig skala 1 gaturummet, en god
gestaltningsverkan pé hall och en forstaelse bland allmédnheten
for hur stadens forsérjningsfunktioner fungerar.

Forstarka hamnkaraktdren

Omrédets hamnkaraktér ska forstirkas och fortitas. Dagens
parkerings- och restytor kommer att bebyggas. Lossnings-,
lagrings- och omlastningsfunktionerna ska goras tydligare genom
att bandgangar, elevatorer, silos och cisterner gestaltas pa ett
medvetet sitt.

Forbdttra Norra Hamnvdgen for gdende och cyklister

Norra Hamnvégen ér en huvudlank mellan Ropsten och Virta-
piren. I den nya detaljplanen ska gaende och cyklister ges hogre
prioritet och funktionen som huvudgata med vél gestaltade kopp-
lingar norr- och séderut ska forstéirkas. Aven nyttotrafik med
koppling till hamnens verksamheter ska fé en vélfungerande
trafikmiljo.

Sdkerstdlla Stockholms energi- och brdnsleférsorjning
Energihamnen &r en strategiskt viktig punkt for inlastning och
lagring av brénsle till Vértaverket via fartyg och godstadg. Den
nya detaljplanen ska sdkerstdlla Stockholms energi- och brénsle-
forsorjning pa lang sikt och tar hojd for olika scenarier for
verksamhetens utveckling. De nya hogre hdjderna mojliggér en
biobrinsleeldad produktionsanldggning for energi, som kan
ersétta nuvarande fossilbransleeldade anldggningar pa Virta-
verket, samt en cementterminal som kan forsorja ett vixande
Stockholm med betong, som ér ett viktigt byggmaterial.

Hushalla med resurser och mdjliggora en langsiktig utveckling
av omrddets verksamheter

Genom hog exploatering och smart anvdndning av de ytor som
finns tillgédngliga 1 hamnen kan det strategiskt viktiga hamnliget,
med koppling till godsjérnvig, utvecklas och forstarkas. Den
foreslagna exploateringen bygger pa en sammanvigning av en
taitbebyggd hamnmiljo kontra utblickar med solljus och kontakt
mellan Lilla Vértans vattenrum och Hjorthagsberget.
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Skapa ett medvetet tilldgg till stadens siluett, topografi och
vattenrum

De stora industriella anldggningarna ges en nedtrappad
utformning och/eller omsorgsfullt utformade murar mot Norra
Hamnvégen dédr méanniskor ror sig. Pa langre héll &r det de hogre
byggnadsvolymerna som kommer att bli mer synliga, varfor stor
vikt ska ldggas bade pa omréadets helhetsverkan i1 den lilla skalan
langs gatan och i den stora skalan, ddr byggnaderna ses pa langt
hall.

Tvirgatorna binder samman Hjorthagsberget och Lilla Virtan.
De skapar utblickar for den som ror sig langs Norra Hamnvagen
och inblickar mot berget for den som betraktar omradet frén
Liding6 och vattnet.

Planens innehall

Planforslaget innebdr framst en utdkning av den hogsta tilldtna
byggnadshdjden inom omradet. Pa det sittet mojliggdrs en
utveckling av den befintliga verksamheten samt en komplettering
med nya verksamheter. Planen sékerstiller en yta for bunkerdepa
for fartygsbrinslen d& den mojligheten forsvinner vid Loudden i
och med att brinslelagringen dir avvecklas. Har planeras ocksé
lagring av en mindre volym flytande naturgas (LNG). Planen
innebdr att delar av vattenomradet tas i ansprak for att bygga nya
kajer och kompletterande funktioner till industriverksamheter.
Omrédet ska rymma utokad hamn- och industriverksamhet samt
ny sparvag parallellt med Liding6vagen. Inga kommersiella
lokaler planeras. Kontorslokaler kopplade till industriverksam-
heterna foreslds placeras langs huvudgatan.

Cementa kommer att flytta till en ny terminal i planomridets
norddstra del, ndrmast Lidingdbrons féste. Cisterner for lagring
av bunkerbrénsle byggs direkt sdder om cementterminalen, i kv.
Shanghai. Planen mojliggor att Stockholm Exergis verksamhet
utdkas 1 Ovriga delar av planomradet. Stockholm Exergi arbetar
med tre scenarier for omradets utveckling enligt illustrationerna
nedan. Detaljplanen baseras pé alternativ 1 som innebdr hogre
byggnadshgdjder. I MKB beskrivs for varje miljoaspekt det
scenario som ger storst paverkan.
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1. ”Produktion”: Ny produktionsanldggning uppfors inom Kv. Singapore,
cisternpark for bioolja forldggs till norra delen av Kv. Singapore och fasta
biobrdnslen lagras dster om Norra Hamnvdgen.

2. "Max bioolja”: Mindre eller ingen produktionsanldiggning uppfors,
befintlig cisternpark inom Kv. Singapore utokas, fasta biobrdnslen lagras
oster om Norra Hamnvdigen.

3. "Max biobrdnsle”: Ingen produktionsanliggning uppférs inom Kv.
Singapore utan istdllet anldggs ett storre lagringsutrymme (A-lador) for fasta
biobrdnslen, cisternpark for bioolja forliggs till i norra delen av Kv.
Singapore.

Ny bebyggelse
Nedan redovisas planerad bebyggelse inom olika fastigheter i
planomrédet.

Port Said 3 och Alexandria 4

Den befintliga bebyggelsen i planomradets sddra del ar kopplad
till mottagning och lagring av fast biobrinsle samt utlastning av
aska. Denna verksamhet kommer att finnas kvar under en 6ver-
skddlig tid. Dessutom finns anldggningar for mottagning och
preparering av kol, vilka kan komma att forandras nir Stockholm
Exergi fasar ut koleldning, enligt plan under 2020-talets forsta
hélft.
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Shanghai 1

I flera fastigheter finns idag ett antal cisterner for olja, bade
mineralolja och biooljor. Cisternerna i fastigheten Shanghai 1
kommer att rivas for att ge plats for Cementas nya anlédggning.
Den ir tinkt att omfatta en ny cementterminal med en hog
siloanldggning, en lagre kontorsbyggnad parallellt med Norra
Hamnvégen och ett antal byggnader i1 varierande hojd for bl.a.
tillverkning av betong. Foérutom dessa byggnader tillkommer
lossningstorn, elevatorer och bandtransportdrer for cement och
ballast.

For att briansledepéan i Loudden ska kunna avvecklas och Loud-
den sa smaningom utvecklas for andra &ndamal behdver viss
lagring av bunkerbrinsle for fartyg flyttas till Energihamnen. I
sOdra delen av fastigheten planeras dérfor en cisternpark for
sddan lagring. Denna depa som ska dgas av Stockholms Hamnar
kan forsorja fartyg som trafikerar Stockholm med brénsle.
Cisternerna kommer att omges av 1-7 meter hoga invallnings-
murar for att begrinsa oljefororeningar vid eventuellt ldckage.

Singapore 3

Nya cisterner for brénsleoljor kommer att uppforas i cistern-
parker. De nya cisternerna kommer att bli hogre &n de nuvarande
och dven de omges av invallningsmurar. I ett av Stockholm
Exergis framtidsscenarier planeras en ny produktionsanldggning
for kraft och fjarrvirme i sodra delen av Singapore 3.

Alexandria 3

Har finns idag en silo for olivkédrnor och planer finns pa att bygga
ut en storre anldggning for mottagning, hantering och lagring av
fast biobrénsle.

Ladugardsgardet 1:40 (vattenomradet)

Den befintliga anldggningen for fjarrvirme och fjarrkyla som
idag ar forlagd pa pram Oster om Shanghai 1 kommer eventuellt
att utvidgas ndgot. I anslutning till Cementas nya cementterminal
och planerad betongfabrik planeras en ny kaj for lossning av
cement och ballast samt lagring och stodfunktioner till verksam-
heterna. Dérutdver planeras en kajanldggning for lossning och
tankning av bunkerbrénsle fran fartyg.

Befintlig bebyggelse som bevaras

Kontorsbyggnaden i1 kv. Port Said frdn 1958 pekas i kulturmiljo-
utredningen till detaljplanen ut som kulturhistoriskt vardefull.
Det giller dven oljecisternerna fran 1950-talet, méirkta med Kol
och koks”, 1 kv. Alexandria. Kontorsbyggnaden kommer att
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sparas, medan cisternerna pa sikt kommer att rivas for att ersitta
med modernare lagringsanldggningar.

Ovrig bebyggelse som bevaras ligger framfor allt i planomradets
sOdra del, i kvarteren Alexandria och Port Said, och dr kopplade
till hantering och preparering av brénsle till Vértaverket samt
aska, som &r en biprodukt av energiframstéllningen.

Sparvég

Enligt planforslaget reserveras mark (en remsa pa ca 9-11 meter)
for en ny sparvig. Sparvigen planeras att ansluta till Lidingo-
banan i Ropsten. Denna &r en viktig komponent i den langsiktiga
stomnitsstrategi som staden och landstingets trafikforvaltning
gemensamt tagit fram. Sparvigen sammanbinder City (T-centra-
len) via Ostermalm och Lindariingen med stadsutvecklings-
omradet Norra Djurgardsstaden. Ett flertal alternativ till spar-
strackning har studerats genom Energihamnen. Det alternativ
som sa hir langt har bedomts fungera bast med omradets forut-
sattningar dr den strickning ldngs Lidingévégen som redovisas 1
detaljplanen, men frdgan om sparvigens foreslagna placering
néra cisterner med brandfarlig vara behdver utredas ndrmare i det
fortsatta planarbetet. Sparviagen planeras att byggas pa bro i delar
av planomradet (inom J1) och ytan under sparvigsbron kommer
enligt forslaget anvindas for transporter till och fran industri-
verksamheten inom fastigheten Port Said 1.

Offentliga rum

Norra Hamnvégen dr omradets huvudgata. Denna funktion ska
forstarkas genom en upprustning av gatumiljon. Gatan kommer
att fortsétta vara ett huvudstrék for gdende och cyklister som ror
sig mellan stadsdelarna sdder och norr om planomradet samt for
cyklister till och fran Lidingd. Utformningen ska stréva efter att
bryta upp den ldnga gatan i sekvenser med utblickar mot vattnet
och solinstrilning frén Gster och véster. Gatan ska vara visuellt
stimulerande for den som ror sig ldngs den, men inte uppmuntra
till langre vistelse.
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Vyer fran Norra Hamnvégen (1 och 2) och Millesgarden (3), som det ser ut
idag (Urban Design/Rdformat).
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Vyer fran Norra Hamnvégen (1 och 2) och Millesgarden (3), enligt férslaget
(Urban Design/Raformat).
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Foreslagen sektion for Norra Hamnvégen (Exploateringskontoret).

Gronska inom omradet koncentreras till Norra Hamnvégens
sidor. Har finns mojlighet att skapa strak med marktdckare och
klattervaxter 1 vixtbdddar som dven kan fungera som fordroj-
ningsmagasin for dagvatten frdn gatan. Utrymme finns i
sektionen for en trddrad ldngs gatans Ostra sida, men eventuell
risk for brandspridning maste utredas vidare innan det dr saker-
stdllt om det dr 1dmpligt med trdd 1 kombination med lagring av
brénsle.

Omradets struktur och gestaltningsprinciper

Bebyggelsens karaktér och skala styrs av verksamheternas
funktioner samt den historiska kopplingen till hamnen, jirnviagen,
Virtaverket och Gasverket. Det omgivande landskapet med
Hjorthagsberget 1 vister och Lilla Virtan 1 oster har paverkat
lokaliseringen av hogre, karaktérsfulla byggnader som cementsilo
och produktionsanldggning for kraft- och fjarrvirme. Dessa har
medvetet placerats i omradets norra och sddra delar for att lata
Hjorthagsbergets siluett avteckna sig tydligt fran vattnet. Norra
Hamnvégen dr omradets ryggrad. Gatan 16per i nord-sydlig rikt-
ning och binder samman Viértapiren och Sodra Vartahamnen med
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Ropsten och Kolkajen. De tre tvirgatorna ar viktiga avbrott i
bebyggelsen. De skapar siktlinjer och utblickar mot Lilla Virtans
vattenrum och upp mot Hjorthagsbeget.

Det stora vattenrummet i 6ster mdjliggor en mer storskalig
bebyggelse, speciellt i norr i anslutning till Lidingdbrons féste
och planerad hégexploaterad bebyggelse i Ropsten.

Langs Norra Hamnvégen foreslas inslag i mer ménsklig skala
med tanke pé dess viktiga roll som cykel- och fotgéngarstrdk. Har
utformas murar, staket och gronytor mer omsorgsfullt och
gronska och gatubelysning ska bidra till ett mer intimt gaturum
dn idag. Murar och fasader langs Norra Hamnvéagen utformas
enligt gestaltningsprogrammet med rundade horn, for att Gppna
upp sikten mot tvdrvdgarna och knyta an till de manga runda
former som finns i silo- och cisternanléggningar.

Nagra viktiga gestaltningsprinciper for ny bebyggelse har fore-
slagits 1 det framtagna gestaltningsprogrammet och redovisas
endast kortfattat har:

Sockeltema

Omrédets nya byggnader och anldggningar foreslés utformas med
ett robust och tydligt sockeltema. Materialen refererar till tradi-
tionell hamnmilj6 och har en tung och stabil karaktir. Betongytor
1 socklar utformas med reliefgjutning.

Funktion

Byggnadernas funktion accentueras. I silo- och cisternanlidgg-
ningar bor den runda formen vara tydlig. Lossningsanordningar,
elevatorer och bandgéngar bor ha en form som inte gdmmer, utan
fortydligar deras lyft- och transportfunktion. Invallningsmurar
ges en intressevickande och omsorgsfull utformning mot gatu-
rummet. Grafik kan anvindas for att berédtta om omradets
funktion och historia.

Material- och kulérpaletter

Ett grundldggande grepp ér att sockeldelar och bottenvaningar i
omradets byggnader och anldggningar ges robusta material, som
corten, betong och tegel, med tyngd och koppling till historien.
Hogre byggdelar ges léttare karaktir genom anvandande av
slatare material som pldt och betong i ljusare och mer ljus-
reflekterande kulorer. En kulorpalett med tre olika teman har
tagits fram for att ge byggnader som siloanldggningar och
cisterner en varierad men sammanhallen karaktir.
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Bestammelser pa plankartan

Pa plankartan anges ett antal bestimmelser, bland annat med
syfte att sdkerstilla att planen medger den flexibilitet som
Energihamnen kréver for en ldngsiktig utveckling samt att
bebyggelse utformas utifran framtagna gestaltningsprinciper:

GATA 2: Bestaimmelsen mojliggor att gatan forutom for bil-,
gang- och cykeltrafik fir utnyttjas for sparvag.

J: Bestimmelsen syftar till att sékerstilla att all kvartersmark
inom planomradet far anvéndas for industriindamal.

J1I: Bestimmelsen mdjliggor anvindning av den yta som ligger
under den planerade sparvégen for transporter till och fran
industriverksamheten pa fastigheten Port Said 1. Spdrvéigen
planeras byggas pa bro i denna del av planomradet. Bestdm-
melsen mojliggor tredimensionell fastighetsbildning.

J2: Bestimmelsen mojliggor tillfélliga tungtransporter dver
sparvégen till och fran befintliga och nya energianldggningar i
Hjorthagen. Tungtransporter sker mycket sdllan och nir de sker
kommer trafiken pa Lidingévagen och sparvigen tillfalligt att
stangas.

T: Bestaimmelsen sékerstiller markreservat for den planerade
sparviagen inom planomradet.

V1: Bestimmelsen sdkerstéller att Energihamnen dven 1 fram-
tiden kommer att kunna nyttjas for hamnverksamhet med bl.a.
mottagning och lagring av brinsle for och restprodukter fran
energiproduktionen i Hjorthagen.

W1: Bestimmelsen sédkerstiller att vattenomradet intill Energi-
hamnen far anvindas for angdring och andra funktioner som
servar industri- och hamnverksamheterna.

elnditstation: Bestimmelsen sdkerstéller att befintliga nétstationer
pa gatumark som kan komma att flyttas vid anldggning av
sparvigen eller av annan orsak, ska kunna finnas kvar inom
gatuomradet.

Prickmark: Bestimmelsen sédkerstdller en yta ldngs Norra
Hamnvégen for gronska for att uppna den gronytefaktor som
regleras 1 exploateringsavtalet. Bestimmelsen sdkerstéller ocksa
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att ingen bebyggelse uppfors inom omrade som &r reserverat for
sparvag.

Kryssmark: Bestimmelsen mdjliggoér uppforande av mindre
byggnader som komplement till industriverksamheter.

f1 och f2: Bestimmelserna sikerstiller att bebyggelse ndrmast
Norra Hamnvégen har en ldgre hdjd som motsvarar gatans bredd
plus den planerade forgardsmarken (ca 25 m). Bestimmelserna
tillater att en mindre del av ytan far bebyggas med en hogre hojd.
Detta mdjliggdr att delar av de planerade hoga cisternerna fér
placeras pa dessa ytor.

13 — f6: Bestimmelserna reglerar bebyggelsens volym genom att
reglera utnyttjandegrader i relation till bebyggelsens hojd.

f7: Bestimmelsen sdkerstéller att siloanldggning for cement
utformas i enlighet med formulerade gestaltningsprinciper.

g: Bestimmelsen mojliggor uppréttande av en gemensamhets-
anldggning for vdg och pa detta sitt sikerstélls tillgéng till kajen
samt en utfart fran kajen till Norra Hamnvagen genom Andra
Tvarvagen.

Gator och trafik

Gatunat

Det historiska gatunitet med en tydlig huvudgata i nord-sydlig
riktning och tre tvédrgator i Ost-vistlig riktning bibehalls. Tvér-
gatorna dr framfor allt visuella genomblickar, som hjélper till att
dela upp den ldnga Norra Hamnvéigens gaturum. Tvargatorna
trafikeras annars endast av nyttotrafik till omradet och ligger till
viss del pa kvartersmark.

Biltrafik

Norra Hamnvéigen kommer att fortsétta vara omradets fraimsta
transportvédg. Gatan forsorjer omrddet med personbils- och
lastbilstrafik.

Angoring till Cementas anldggning kommer framfor allt att ske
genom Ropstensslingan. Cementa planeras ocksa att fa en utfart
mot Andra Tvéarvédgen dér utfarten rundar Stockholms Hamnars
verksamhet.
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Liksom idag kommer endast vistra delen av Tredje Tvarvigen
vara tillganglig for allmén bil- och gangtrafik. Andra Tvérvéigen
som idag ar allmén plats mellan Norra Hamnvégen och kajen
kommer att bli kvartersmark enligt planforslaget. Det innebér att
gatan blir stingd for annat dn nyttotrafik till hamnens verksam-
heter. Trafikhastigheten kommer att héllas nere. Det planeras inte
for ndgon allmén bilparkering inom omrédet.

Gang- och cykeltrafik

Gangbanor kommer att finnas pa bada sidor av Norra Hamn-
végen. Pa dess Ostra sida finns dven planteringsstrdk och cykel-
bana. Cykelparkering kommer inte att anordnas pé gatumark
inom planomrédet.

Kollektivtrafik

Ropstens station ligger direkt norr om planomradet. Stationen
utgor norra dndstationen for tunnelbanans linje 13 samt véstra
dndstationen for linje 21/Lidingdbanan. Frdn Ropsten utgar dven
stombuss linje 6 mot Karolinska institutet och ett antal lokal-
bussar, vilka forsorjer Lidingd och Stockholms innerstad. I
planomrédets véstra del planeras en ny sparvig parallellt med
Lidingdviagen.

Teknisk forsorjning

Vattenférsoérjning, spillvatten

Stadens ledningsnét for vatten och avlopp ar utbyggt inom om-
radet och dess huvudsakliga strackning dr langs Norra Hamn-
végen. | sydvéstra delen av planomrédet, 1 kv. Port Said, planeras
en ny pumpstation for avloppsvatten.

EllTele

Det finns idag tre mindre nitstationer inom planomradet, varav
tvd stdr pa gatumark och en pd kvartersmark. Nitstationerna inom
gatumark har sékrats genom bestimmelsen “nétstation”. Nya
verksamhetsanknutna nitstationer kan komma att uppforas pa
kvartersmark vid behov, och ryms dd inom markanviandningen J
(Industri).

Energiforsorjning
Fjarrvirme finns framdraget inom planomradet.

Avfallshantering

D4 inga bostéder finns eller planeras inom omradet blir avfalls-
hanteringen mycket begrénsad. Inga sarskilda atgérder planeras
med anledning av avfallshanteringen.
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Raddningstjanst

Planen tillgodoser atkomst for rdddningstjdnsten genom infarts-
mojligheter langs Norra Hamnvégen. Det centrala ldget ger kort
insatstid for raddningstjénsten.

Markutfyllnad

Omradet utgdrs sedan mer dn 100 ar av ett industriomrade och
markytan utgors helt av fyllningsmassor. Hantering av férorenade
jordmassor kan bli aktuellt under byggskedet. Om massorna &r sa
pass fororenade att de inte kan ateranvéndas inom omradet
behover dessa transporteras bort.

Konsekvenser

Behovsbeddmning och miljokonsekvensbeskrivning
Stadsbyggnadskontoret har bedomt att detaljplanens genom-
forande kan antas medfora sddan betydande miljopéverkan som
asyftas i PBL (2010) 4 kap 34§ eller MB 6 kap 11§ att en miljo-
bedomning behdver goras. En MKB har dérfor uppréttats for
detaljplanen (Structor 2018-09-12). Tidigt samrad med Léns-
styrelsen, brandforsvaret och Stadsmuseet har legat till grund for
stadens behovsbeddmning samt avgransning av MKB. De milj6-
aspekter som bedomts medfora betydande miljopaverkan &r
kulturmiljo och stadsbild samt risk. Utover dessa har dven
foljande milj6aspekter redovisats 1 MKB: vattenmiljo, buller och
vibrationer, luftkvalitet samt fororeningar i mark och sediment.

Det huvudsakliga utredningsomradet for MKB dr detsamma som
planomrédet. For vissa aspekter redovisas miljokonsekvenserna
for ett storre geografiskt omréde, ett sé kallat influensomréde.
Dessa aspekter dr kulturmiljoé och stadsbild, vattenmilj6é samt
buller och luft.

Miljokonsekvenserna har i regel bedomts for nér hela plan-
omradet dr utbyggt, vilket bedomts till 2030. Vid beskrivning av
oversvamningar och dimensionering av dagvattensystem anvéands
ett langre tidsperspektiv. For fororeningar i mark och sediment
beskrivs paverkan under anldggningsskedet dversiktligt.

Nedan foljer en sammanfattning av MKB for olika miljoaspekter.

Kulturmiljé

En utbyggnad enligt planforslaget innebdr nya verksamheter och
byggnader inom ett befintligt industri- och hamnomrade med
lang historisk kontinuitet i staden och en industrihistorisk miljo.
Detaljplanen innebér ocksad hogre byggnader én idag vilket kan
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medfora paverkan och konsekvenser kopplat till motiv och ut-
tryck for riksintresset Stockholms innerstad med Djurgérden,
intentionerna med Kungliga Nationalstadsparken samt stads-
bilden. Aven paverkan och konsekvenser med avseende pé
stadsbild dr kopplat till berorda riksintressen. En kulturmiljo-
utredning med konsekvensbedomning har tagits fram inom
projektet for att analysera omréadets kulturvarden, hur dessa
paverkas och vilka konsekvenserna blir till f6ljd av detaljplanen.

Konsekvenserna till f6ljd av planforslaget utgar frén beroérda
riksintressen med motiv och uttryck samt kulturhistoriska vérden
inom planomrédet. De uttryck for riksintresset som sarskilt kan
kopplas till detaljplanen &r:

e Det sena 1800-talets stadsbyggande - Kommunaltekniska
anldggningar som gas- och viarmeverk. Inom Energihamnen
finns anldggning for energiproduktion. Energihamnen ar ett
exempel pa ett industri- och verksamhetsomrade som &r kvar
i ursprungligt lage

e Sjofarts-, handels- och industristaden

e Stockholmska sérdrag - Anpassning till naturen, fronten mot
vattenrummen och Stockholms inlopp, vyerna frén viktiga
utsiktspunkter, blickfang och kontakten med vattnet,
stadssiluetten.

Riksintresse for Stockholms innerstad och Djurgdrden
Sammantaget bedoms planforslaget medfora méttliga negativa
konsekvenser for riksintresset Stockholms innerstad med Djur-
garden. Detta till foljd av de konsekvenser detaljplanen medfor
pa de uttryck som karaktériserar riksintresset. Planforslaget
beddms inte riskera att patagligt skada riksintresset. (Tyréns,
2018)

For uttrycket Det sena 1800-talets stadsbyggande/Kommunal-
tekniska anldggningar bedoms planforslaget ge upphov till sma
negativa konsekvenser for riksintressets uttryck. Rivning av de
dldre cisternerna, som uttryck for en dldre typ av energilagring,
paverkar 1 hogre grad kulturmiljon pé kvartersniva an riks-
intressets uttryck. Gasverket och Virtaverkets anldggningar som i
hog grad representerar de kommunaltekniska anldggningar som
anlades pa 1800-talet bedoms inte pdverkas av planforslagets
bebyggelse.

For uttrycket Sjofarts-, handels- och industristaden bedoms
planforslaget inte medfora ndgra negativa konsekvenser.
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Energihamnen har en intressant historik som ett av stadens
hamnomraden med ldngst kontinuitet. Att funktionen kvarstér
som hamn- och industriomrade, som har praglat omradet i dver
hundra ar, bedoms snarare vara positivt ur kulturmiljosynpunkt.

For uttrycket Stockholmska sdrdrag, Anpassningen till naturen
bedoms planforslaget ge upphov till mattliga negativa
konsekvenser. Hjorthagsberget utgor en del av Stockholms-
omradets sprickdalslandskap som liksom flera av stadens hdjder
har bebyggts. Hojden som dven accentueras av Hjorthagskyrkans
framhévda placering kommer inte att vara mojlig att uppfattas i
samma utstrackning, da planforslagets bebyggelse mer eller
mindre skymmer héjdens konturer fran Lidingo.

For uttrycket Stockholmska sdrdrag, Blickfdang och vyerna frdan
viktiga utsiktspunkter, bedoms planforslaget ge upphov till sma —
mattliga negativa konsekvenser. Hjorthagens kyrkas accentuerade
lage pa Hjorthagsberget gér delvis forlorat eftersom den fore-
slagna bebyggelsen till stor del skymmer kyrkan sett fran
Lidingd. Den sékerhetszon som skapades mellan bostads-
bebyggelsen och industrildggningarna i samband med dess
etablering, kommer inte lédngre att kunna uppfattas i samma grad.
Péverkan pa vyerna fran viktiga utsiktspunkter pa Lidingo
beddms inte enbart vara negativa da dagens oordnade situation
ersitts med en medvetet planerad industribebyggelse vilket kan
bidra till en positiv upplevelse av hamnomradet.

Fran Hjorthagen blir planomrédets utdkade bebyggelsevolymer
och hojd mirkbart nérvarande och skapar en viss barridreffekt for
sikten ut mot hamnen, Lilla Viértan och Lidingd. Sikten ar dock 1
nuldget redan nigot begrinsad av vegetation och utblickarna fran
kyrkan bedoms inte heller vara av lika stor vikt som den mot
kyrkan och berget.

For uttrycket Stockholmska sdrdrag, Fronten mot vattenrummet
och Stockholms inlopp bedoms planforslaget ge upphov till sma
negativa konsekvenser. Att Energihamnens funktion och
bebyggelsekaraktir i hog grad kvarstér innebér att fronten mot
vattenrummet inte paverkas. Cementas flytt till omradet och
foreslagen siloanldggning kommer dock innebéra att bebyggel-
sens karaktér delvis fordandras. Den hoga silobyggnaden blir ett
nytt inslag i den forhallandevis laga bebyggelse som idag praglar
Energihamnen.
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For uttrycket Stockholmska sdrdrag, Stadssiluetten bedoms
planforslaget ge upphov till mattliga negativa konsekvenser.
Byggnader inom planomrédet, framforallt den foreslagna
siloanldggningen, kommer att synas frdn manga platser runt om 1
staden. Siloanldggningens hdjd innebar att den syns pé langt
avstand och pa flera platser bryter den stadens siluett som annars
karaktériseras av kyrktornen och ett fatal tongivande byggnads-
verk. Fran vyer som Fjéllgatan och Katarinavédgen sticker silo-
anldggningen upp bakom Gérdeshojdens bebyggelse och vid
Nordiska museet, vilka bada sérskilt lyfts fram i uttrycket for
riksintresset. Frén dessa vyer konkurrerar siloanldggningen med
stadens kyrktorn och mérkesbyggnader vilket dr negativt for
Stockholms stadsstruktur, dess siluett och mojligheten att 1dsa av
stadens olika funktioner.

Nationalstadsparken

Planforslagets bebyggelse beddoms inte paverka befintliga kultur-
miljovérden i Nationalstadsparken och inte heller de mélbilder
som beskrivs for respektive delomride 1 Vard- och utvecklings-
planen for parken. Négra negativa konsekvenser med avseende
pa Nationalstadsparken bedéms inte uppkomma.

Kulturmiljéer som hanteras enligt PBL

Planforslagets bebyggelse dr en modernisering av den befintliga
industrimiljon 1 hamnen och kan ségas bygga vidare péd en sedan
lange etablerad struktur och funktion, vilket dr positivt for upp-
levelsen av miljon och kopplingen till platsens historia. Genom
de bevarade tvirgatorna kan det bakomliggande Hjorthagsberget
fortfarande avlésas. Bergets topografiska och grona roll for
miljon 1 hamnen bevaras men kan upplevas som begransad
genom den foreslagna bebyggelsens dkade hojd, tathet och
volym. Kajkanten och jarnvagssparen bevaras i samma liage
vilket dr positivt sett till platsens kulturmiljo.

Planforslaget innebér att delar av den befintliga bebyggelsen 1
hamnen rivs och ny tillkommer. Huvuddelen av de industri-
byggnader som rivs ar uppforda fran 1990-talet och framét och
saknar kulturhistoriska virden. Rivningen av dessa innebér darfor
inga negativa konsekvenser for kulturmiljén. Rivning av dldre
cisterner fran 1950-talet i Kv. Alexandria innebédr sma negativa
konsekvenser dd en del av platsens dldre historia forsvinner.
Planforslaget bedoms sammantaget innebédra smé negativa
konsekvenser for ovan ndmnda kulturmiljéer i Energihamnen.
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Planomradets exponerade ldge vid vattnet, nirheten till bostads-
omréaden och dldre industriomraden av arkitektoniskt hog kvalitet
innebdr att hoga krav stills pd utformning och gestaltning av den
nya bebyggelsen. Utformning och gestaltning av tillkommande
bebyggelse kommer att studeras vidare inom ramen for
kommande projektering.

Risk

Inom planomrédet och i planomréadets nérhet finns ett antal risk-
killor. En riskbedomning har tagits fram for att utreda
konsekvenser av planforslagets markanvéndningar, med avseende
pa risken for ménniskors hélsa och sdkerhet samt risken for
olyckor. Utredningen ger forslag pa riskreducerande atgarder och
eventuella behov av fortsatt utredning. I riskutredningen har
foljande killor identifierats:

Lidingovigen
Lidingbdvigen ér en sekundir transportled for farligt gods. Detta
innebdr att genomfartstrafik med farligt gods inte ar tilldten utan
alla transporter forutsétts ha en given mélpunkt. Féljande olycks-
scenarier har identifierats for Lidingdvégen:

e Olycka med transport av farligt gods pd végen.

e Fordon pa viagen aker av och kolliderar med cistern inom

Port Said.

Norra Hamnvdgen
P& Norra Hamnvégen gér transporter av farligt gods som ska till
ndgon av Energihamnens verksamheter. Har identifieras foljande
olycksscenarier:
e Olycka med transport av farligt gods pd végen.
e Transport pa viagen som skadar pumpledning (med
eldningsolja).

Virtabanan/industrispar

Spartrafik sker 1 dagsldget pa ett stickspar fran Virtabanan in 1
Energihamnen. Industrisparet 16per langs med Ostra delen av
planomrédet, genom flera av verksamheterna. Det &r framst
Stockholm Exergi som nyttjar spéret. Hir finns olycksscenarier
for ursparning som skadar intilliggande verksambhet.

Sparvig
Langs med véstra delen av planomrédet loper ett sparreservat for
sparvédg. Foljande olycksscenarier har identifierats for sparviagen:
e Ursparning som skadar intilliggande verksambhet.
e Lastbil kolliderar med sparvigsbrons barande pelare.
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e Olyckor orsakade av sparvigsansliaggningens elektriska
drivsystem.

e Brand i sparvagn eller cistern.

e Kollision mellan spdrvagnar eller i plankorsningar.

Virtahamnen

Virtahamnen, som dr Sveriges storsta passagerarhamn med
omfattande férjetrafik till Finland, Estland och Lettland, &r
beldgen just sdder om planomradet. Viss del av godstrafiken
utgors av farligt gods. Hér finns risk for olycka med farligt gods
som skadar intilliggande verksamhet.

Fartygstrafik
Inom planomrédet finns tre kajer for fartygstrafik. I nuldget
anvénds dessa for transporter till och fran Stockholm Exergi och
Betongindustri. Ar 2030 kommer de dven anviindas for
transporter till och frén Cementa och Stockholms Hamn.
Foljande olycksscenarier har identifierats for fartygstrafiken:

e Pésegling som skadar verksamhet intill kajen eller

Liding6bron.
e Pisegling som skadar Liding6bron.

Risker i samband med verksamheter

Stockholm Exergis befintliga och planerade verksamhet inom
Energihamnen kommer att innebéra risk for brand, explosion och
utsldpp av giftig gas och fritande dmne.

I de planerade cisternerna inom Stockholms hamns omréade
kommer bunkerbrinsle forvaras (bunkerbrinslen kallas de
brinslen som anvinds i internationell sjofart). Inom omradet
planeras ocksé lagring av flytande naturgas (LNG). Hir finns risk
for olycka med LNG samt med bunkerolja.

Cementa lagrar och tillverkar cementprodukter och de kemikalier
som kommer att anvindas &r framst olika fetter och oljor for
underhdll samt rengdringsmedel. Har finns risk f6r damm-
explosion samt slangbrott for lastande bulkbilar och oljeldckage.

Resultaten fran riskanalysen visar att med hansyn till olycks-
riskernas padverkan pa ménniskors hélsa och sékerhet och miljon
bedoms den foreslagna markanvindningen vara lamplig, forutsatt
att foljande riskreducerande atgirder vidtas:

e Eventuella kompletterande atgirder till f61jd av risken for
dominoeffekter. Dessa kommer att tas fram i1 en detaljerad
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dominoeffektanalys i det fortsatta arbetet infér granskning.
Vid behov kommer analysen &ven inkludera en sammanvégd
samhallsriskberdkning for Energihamnen.

e Eventuella kompletterande atgarder till foljd av risker med
pasegling. Dessa tas fram 1 det fortsatta planarbetet.

e Nyetableringar behover ta hdnsyn till risker 1 enlighet med
tillampliga regelverk. Bland annat krdvs skyddsavstand
mellan cistern med brandfarlig vétska och annan verksamhet
med farliga dmnen. Atgirder avseende nirhet mellan cistern
med brandfarlig vitska och sparvidg kommer att utredas
vidare.

e Eventuella skyddsricken och portaler.

e Atgirder mot ursparningar av sparvagnar, kollisioner mellan
végtrafik och sparvagn/sparvigens brokonstruktioner.

Naturmiljo

Den produktionsanldggning som mdjliggérs inom Singapore 3
innebér beskuggning av Hjorthagsbergets sddra delar under tidiga
morgontimmar, fran det att solen gar upp till ca kl 9, med en liten
variation under aret. Dag- och kvillstid féorekommer ingen
skuggverkan.

Vattenmiljo

Omrédet &r beldget inom avrinningsomradet for Lilla Virtan. [
dagens lidge dr Lilla Virtans ekologiska status mattlig och den
kemiska statusen uppnar ej god status. Lilla Virtan ar paverkad
av befintlig hamnverksamhet. Pdverkan har skett bl.a. pa vatten-
forekomstens morfologiska tillstind. Vattenforekomsten ar ocksa
paverkad av 6vergddning och av miljogifter som bl.a. metaller
och PFOS. Miljokvalitetsnormen for Lilla Vértan &r satt till
maéttlig ekologisk status &r 2027 och god kemisk ytvattenstatus
med tidsfrist till 2027.

Planomrédet bestér idag till storsta del av hardgjorda ytor och
kommer fortsatt gora sa eftersom planforslaget inte medfor nagon
storre fordndring 1 markanvdndning. En stor andel hirdgjorda
ytor innebdr stora volymer dagvatten som ska fordrdjas och
renas. En dagvattenutredning for detaljplanen har tagits fram
(Sweco, 2018).

En av de styrande faktorerna for dagvattenhanteringen inom
omradet dr Stockholms stads atgdrdsniva som bygger pa att
dagvatten frn hardgjorda ytor ska fordrdjas och renas i en
anldggning vars volym berdknas utifran att ett 20 mm regn som
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faller 6ver ytorna ska fa plats i volymen. For att Stockholm stads
atgdrdsniva ska uppnas behovs enligt dagvattenutredningen en
sammanlagd atgérdsvolym (fordréjnings/reningsvolym) pa ca
1730 m3 i planomrédet, d.v.s. detta dr den volym som méste
kunna omhéndertas lokalt inom planomradet. Lokalt omhéander-
tagande av dagvatten gors framforallt genom underjordiska
anldggningar di det inom planomradet adr ont om plats for gréna
ytor samt pa grund av eventuella restriktioner for anldggande av
dessa i ndrhet till branslehantering. Foljande dagvattenanldgg-
ningar (eller motsvarande) foreslas inom planomradet:

e Dagvatten frdn Norra Hamnvigen foreslas hanteras i
skelettjordar 1 Norra Hamnvégens Ostra halva och i Tredje
Tvarvagen.

e Dagvatten frdn 6vriga omrdden hanteras 1 vixtbaddar och
avsittningsmagasin.

e Omhindertagande av dagvatten kopplat till sparvigen
omhéndertas inom ramen for trafikforvaltningens planering
och projektering.

Foreslagna dtgarder kommer att studeras vidare i den fortsatta
projekteringen av omradet. Atgirderna kommer att genomforas i
takt med att omradet utvecklas och projekteras av respektive
verksamhetsutovare for att gemensamt uppna erforderlig
kapacitet vid fullt utbyggt planomrade.

Med anlidggande av foreslagna (eller motsvarande) renings-
atgdrder berdknas den arliga belastningen av fororeningar minska
for samtliga berdknade &mnen. Den planerade exploateringen
bedoms ddrmed inte bidra till forsdmring av recipientens status
eller forsdmra forutsittningarna for att recipienten ska kunna
uppné de aktuella miljokvalitetsnormerna.

Det bedoms inte finnas négon risk att planomradet utsatts for
oversvamningar till f6ljd av havsvattennivdhdjning (Lilla
Virtan), vare sig vid 100-arsvattenstandet idag, ar 2100 eller vid
den ldgsta rekommenderade grundlédggningsnivan. Négon risk att
befintliga byggnader och verksamheter dversvimmas av havet
finns dérmed inte. Vid fortsatt arbete med projektering och/eller
tillstdndsprévning behover grundldggningsnivaer dock beaktas.

Omradets platta karaktir med hog andel hardgjorda ytor gor det
utsatt vid skyfall och redan 1 nuléget finns ldgpunkter i plan-
omradet som riskerar att oversvimmas vid t.ex. ett 100-arsregn
med klimatfaktorn 1,25. Planforslaget bedoms inte innebéra
nagra storre forandringar i risken for 6versvimningar men vid
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exploatering bor en genomtiankt hojdsittning tillimpas dar kvar-
tersmark placeras hogre dn gaturummet sa att gatorna kan
anvandas som sekundéra avvattningsvagar vid kraftiga regn da
ledningssystemet gar fullt. Vid extremt stora regn finns risken att
dagvatten mdjligen braddar 6ver kajkanten direkt ut i Lilla
Virtan.

Markmiljo

Markanvandningen inom planomradet kommer dven i framtiden
att utgdras av hamn- och industriverksamhet. Eftersom detalj-
planeomrddet sedan vél 6ver hundra ar utgors av ett industri-
omrade och markytan helt utgors av fyllningsmassor beddms
markmiljon inom omrédet inte vara direkt skyddsvard.

Enligt den marktekniska utredning som tagits fram i samband
med detaljplanen (Sweco, 2018) beddms paverkan med avseende
pa fororenad mark och sediment framforallt kunna uppsté i sam-
band med anldggningsskedet, d.v.s. nér respektive verksamhet
forbereder marken, river anldggningar samt vid nybyggnation.
Vid markarbeten finns risk att identifierade féroreningar och
partiklar frigors och sprids till yt- och grundvatten. Infiltration av
regnvatten och darmed utlakning av fororeningar kan ocksa
tillfalligtvis oka. Vid schakt finns det dven risk for partikel-
spridning genom dammning och transport av partiklar med yt-
och dagvatten.

Hantering av fororenade jordmassor och sediment kan bli aktuellt
under byggskedet. Om massorna dr sé pass fororenade att de inte
kan ateranvindas inom omrédet behdver dessa transporteras bort.
Ska jordmassor koras bort fran omrédet bor klassning/komp-
letterande provtagning ske i lampliga enhetsvolymer for rétt
hantering vid mottagningsanldaggning. Fragor om hantering av
fororenade massor hanteras 1 separata tillstdnds- eller anmal-
ningsprocesser. | samband med markprovtagning bor dven
provtagning av flyktiga fororeningar ske.

Buller och vibrationer

En utredning avseende omgivningsbuller har tagits fram (Structor
Akustik, 2018). Resultatet visar att det berdknade tillkommande
trafikbuller som planforslaget innebér jamfort med nuvarande
bullersituation dr marginellt d& den storsta kdllan for buller
fortsatt dr trafiken pa Lidingovégen och Lidingobron. Sparvigens
bidrag till trafikbullernivan i omradet dr marginellt.
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Vibrationer och stomljud alstras frimst av sparvdgen. Narmaste
bostédder ligger véster om planomradet och &r grundlagda pa fast
berg. Darmed é&r risken for stérande vibrationer liten. Mojligen
kan stomljud uppkomma. En kénd teknik for att undvika att
sadant uppkommer 4r att sparet vibrationsisoleras. Detta maste
utredas ndrmare i samband med planering av sparvigen.

Nedan redovisas paverkan av verksamhetsbuller och lagfrekvent
buller fran planomréadet pa befintliga och planerade bostider i
nérhet till planomrédet. Buller frén de planerade verksamheterna
kommer att provas inom ramen for kommande
tillstdndsprévningar.

Paverkan pa befintliga bostdder

Tillkommande verksamheter inom Energihamnen innebér fler
bullerkillor frin industri och transporter. Aven om berikningar
visar att planforslaget medfor 6kad bullernivd i Energihamnen
och dess ndromrade jamfort med nulédget kommer denna 6kning
att vara marginell. Den dominerande kéllan f6r buller, 1 dagsldget
och 1 framtiden, &r trafiken pa Lidingdvagen och Lidingobron.
Riktvirden for verksamhetsbuller (exklusive fartygsanlop)
kommer att klaras for verksamheterna var for sig. Liksom idag
finns risk att lagfrekvent buller fran fartygen nattetid orsakar
overskridanden av riktvérde 1 kringliggande bostéder. For att
minska risken for storningar av lagfrekvent buller bor t.ex.
kajerna forses med landstrom. Buller till omgivande bostader
kommer att beaktas i kommande tillstdndsprévningar av
verksamheterna inom planomradet.

I genomf6rd bullerutredning har dven det totala verksamhets-
bullret studerats, d.v.s. nir samtliga verksamheter beaktas. Vid de
nidrmaste bostdderna i Hjorthagen finns viss risk for att 40 dBA
overskrids med ndgra dBA-enheter nattetid om verksamheterna i
Energihamnen skulle vara 1 drift samtidigt och med fartyg vid
samtliga kajplatser, ett s.k. "worst case”. Aven pa Lidingd skulle
1 detta fall 40 dBA Overskridas nattetid med 1- 2 dBA. Dock upp-
fyller respektive verksamhet for sig 40 dBA, vilket ar riktvéirdet
for verksamhetsbuller samt det villkor som géller for Stockholms
Exergis verksamhet enligt gdllande milj6tillstand. Varje verksam-
het kommer var for sig att behova soka tillstdnd inom vilket
bullervillkor kommer att séttas.



Godkant dokument - Martin Schréder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

-
@

Stockholms
stad

Samradshandling
Dnr 2016-10198
Sida 43 (50)

Luftkvalitet

Planforslaget innebér en dkad trafik inom och till och frén om-
radet jaimfort med idag och att nya arbetsmoment och verksam-
heter, t.ex. en ny produktionsanldaggning tillhdrande Stockholm
Exergi, tillkommer. Detta kan i sin tur medfora att utsldppen av
PM10 och NO2 foréndras. Dérfor har en luftkvalitetsutredning
tagits fram (SLB-analys, 2018) som en del av underlag till MKB
och detaljplanen.

Vid ett utbyggt planforslag ar det totala haltbidraget frdn Energi-
hamnens verksamheter till de totala dygnshalterna av PM10 lagt,
mellan 0,001-0,18 pg/m3. Miljokvalitetsnormerna for partiklar
(PM10) enligt utredningen klaras inom hela planomradet for
planforslaget ar 2030.

Planforslaget medfor 6kade halter av NO2 p.g.a. 6kade tag- och
végtransporter vilket ger hdgre haltbidrag i planomradets sddra
del samt i anslutning till Norra Hamnvégens sodra del. Men det
ror sig fortfarande om mycket laga halter (mellan 0,1-2,1
pg/m3). Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid, NO2 klaras inom
hela planomradet.

Damningsrisken frin planerade verksamheter bedoms som
mycket 1ag och paverkan ar framst lokal vilket innebér att
planforslaget inte dr en betydande kélla till luftféroreningshalter
inom planomréadet. All lossning och transportering av flytande
och fast brinsle kommer att ske inom slutna och ventilerade
system med transportband, liksom tvitt av lastbilar, vilket
minimerar risken for damm. Hantering inklusive lossning och
lastning av brédnslen planeras att ske inom slutna system. P&
samma sétt som idag utrustas cisterner med cisternventilation
som antingen leder ventilationsluft till forbrénning eller till
skorstenstoppen. Arbete padgir med installation av system for
kolfilter vilket bidrar till att minska risken for luktstorningar.
Planforslaget kommer ddrmed ge ligre risk for lukt &n befintlig
verksamhet.

Med avseende pa utsldpp av NO2 och PM10 bedéms det inte
finnas behov av nagot ytterligare arbete eller forslag pa ytter-
ligare atgérder. Utslépp till luft, liksom damning och lukt, frén de
planerade verksamheterna kommer att provas inom ramen for
kommande tillstindsprovningar.
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Riksintresse for Stockholms hamn

Detaljplanen mojliggor att den omfattande godshanteringen (olja
och brénsle) i Energihamnen som omfattas av riksintresset kom-
mer att kunna utdkas. Pa det sittet kan planforslaget innebéra en
positiv paverkan pa riksintresset.

Ljusforhallanden och lokalklimat

I samband med detaljplanen har en solstudie tagits fram, for att
redovisa hur ljusférhdllanden f6r omgivande bebyggelse och
naturomraden samt gaturum och allmén plats inom planomradet
paverkas av den planerade bebyggelsen. Tre tillfdllen under dret
har valts for studien: 21 juni (sommarsolstandet), 23 september
(hostdagjamning, motsv. virdagjamning) och 21 december
(vintersolstandet). Utdver solstudier for planomréadet i sin helhet,
redovisas pdverkan av de tva hogsta foreslagna byggnaderna
separat: cementsilon i norra delen av planen och produktions-
anldggningen vister om Norra Hamnviagen.

Pé kvillar och i december dr marken i hela planomradet 1 skugga
pga Hjorthagsberget och omgivande bebyggelse, men ljuset faller
pa byggnadernas fasader och kan dnda ge en upplevelse av sol-
ljuset. Ovriga ret faller morgon- och dagsljus in kontinuerligt
langs Norra Hamnvédgen och Tvérgatorna, som dr mycket viktiga
for ljusforhallandena i omradet. Norra Hamnvagen kommer pa
formiddagarna under storre delen av aret att vara solig, samt
storre delen av dagarna under sommartid. P4 eftermiddagarna
under vinterhalvaret kommer den ddremot att priaglas av en rytm
mellan sol och skugga. Den glesa bebyggelsestrukturen skapar
mellanrum for solen att kontinuerligt bryta igenom.

Produktionsanldggningen skuggar den sodra delen av Natur-
omrédet pa Hjorthagsberget under tidiga morgontimmar, fran det
att solen gér upp till ca kl 9, med en liten variation under aret.
Inga andra foreslagna byggnader paverkar solforhdllandena for
Hjorthagsberget. Dag- och kvillstid féorekommer ingen
skuggverkan.

P& sommaren nir solen star som hogst skuggas Lidingdvégen pa
morgontimmarna av cisternpark och produktionsanlidggning,
annars paverkas inte omgivande omrdden sommartid.

Kontoret bedomer utifrén solstudien att planforslagets paverkan
pa omgivningens ljusforhallanden &r av begransad betydelse.
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Barnkonsekvenser

Inga boende kommer att finnas i planomradet da omradet plan-
laggs for industrihamn. Planens genomforande bidrar till att
Norra Hamnvégen som sammanbindande géng- och cykelstrak
frdn Ropsten till Valparaiso och Sodra Virtan blir sékrare och far
ett mer attraktivt gaturum.

Tidplan
Detaljplanen avses hanteras med utokat planférfarande med
anledning av eventuellt betydande miljopaverkan.

Start-PM oktober 2017

Samrad september — oktober 2018
Granskning andra kvartalet 2019
Antagande fjarde kvartalet 2019
Genomforande

Organisatoriska fragor

Stadens ansvarsomraden

Stadsbyggnadsnamnden genom dess stadsbyggnadskontor an-
svarar for uppréttande av detaljplan med tillhdrande handlingar.
Kontoret ansvarar dven for efterféljande bygglovgivning.

Staden som markégare, genom dess exploateringskontor,
ansvarar for avtal och 6verenskommelser om exploatering och
upplatelse/forsiljning av mark.

Staden genom dess trafikkontor ansvarar for ombyggnad och
skotsel av allmédnna gator inom planomradet (Norra Hamnvigen
och Tredje Tviarvégen).

Lantmaterimyndigheten ansvarar for fastighetsbildningséatgéarder
pa fastighetsdgarens initiativ och bekostnad.

Ovriga aktorers ansvar
De framtida markédgarna samt tomtréttshavarna ansvarar for
uppforande av bebyggelse och anldggningar pa kvartersmark.

Trafikforvaltningen ansvarar for planering och uppforande av
sparvig inom planomradet.
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Ledningsédgarna ansvarar for planering av sina respektive
anldggningar, samt projekterar och bekostar nya lednings-
dragningar som inte dr foranledda av dvriga aktorers atgirder.

Huvudmannaskap
Planomréadet innehaller omraden for Gata. Kommunen ar
huvudman f6r allmén plats.

Avtal
Foljande avtal har av staden tréffats med anledning av planerad
exploatering 1 omradet:

e Markanvisningsavtal

Foljande kompletterande avtal maste tréffas for att planen ska
kunna genomforas:

e  Avtal for upplatelse av mark (kdpeavtal/tomtréatts-
avtal/arrendeavtal)

e  Overenskommelser om exploatering mellan
exploateringskontoret och byggherrar/exploatorer

e  Overenskommelse om nyttjande av jirnvigsanliggning
(industrispdr) mellan Stockholms Hamn AB och
Cementa AB.

e Genomforandeavtal mellan Stockholms stad och Stockholms
lans landsting (SLL) for anldggande och drift av
sparvidgsanlaggning.

e Avtal om flytt av cisterner mellan Stockholm Exergi AB och
Cementa AB.

Med anledning av planen kan dverenskommelse behdva traffas
om dndringar 1 foljande avtal:

e  Overenskommelse om nyttjande av jirnvigsanliggning
mellan Stockholms Hamn AB och Stockholm Exergi AB.

e Arrendeavtal (markavtal) mellan Stockholms Hamn AB och
exploateringskontoret.

e Arrendeavtal mellan Stockholms Hamn AB och Stockholm
Exergi AB.

Upphéavande av strandskydd
Det finns idag inget strandskydd 1 omrddet. Strandskydd tréder in
automatisk vid framtagande av den nya detaljplanen. For att
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kunna driva hamnverksamhet foreslas att det tillkommande
strandskyddet inom planomradet ater upphivs. Upphdvande av
strandskydd sker efter sdrskild ansokan till Lansstyrelsen.

Kommunen anser att det finns sdrskilda skél att upphéva strand-
skyddet for kvartersmark inom hela detaljplanecomradet med stod
av MB 7:18c 1st 1-3p och 5p. Motiveringen é&r att marken sedan
lange har varit ianspraktagen for industri- och hamnverksambhet.
Energihamnen har en avgorande betydelse for Stockholms
energiforsorjning och verksamheten kommer enligt stadens
oversiktsplan finnas kvar pa platsen. Stranden ar idag inte till-
géanglig for allmédnheten och kommer enligt detaljplanen inte
heller vara det i framtiden.

Ovriga nédvindiga beslut

Atgirder i vatten kan behova tillstind enligt miljddom for
vattenverksamhet. Uppforande av byggnader och anldggningar
kan behova bygglov.

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebér att befintliga detaljplaner pl 2927, pl 6085,
pl 7168, pl 5719 och pl 8290 A upphor att gilla inom
planomradet.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastigheter och agoférhallanden

Marken inom planomradet dgs av Stockholms stad och omfattar
hela fastigheterna Shanghai 1, Singapore 3 och Alexandria 3 samt
delar av Alexandria 4, Port Said 1, Hjorthagen 1:1 och 1:5, Ladu-
gardsgirdet 1:9, 1:40 och 1:45 samt Norra Djurgérden 1:1.

Marken arrenderas 1 dagsldget ut till Stockholms Hamnar och ett
antal industriverksamheter. Stockholms Hamnar arrenderar i sin
tur ut mark till bland annat Stockholm Exergi och Betongindustri.
Delar av Shanghai 1 som ligger ndrmast bron anvédnds idag som
upplags-/logistikyta for exploateringen 1 Hjorthagen. I och med
den nya detaljplanen kommer befintliga arrenden att dndras och
nya arrendeavtal upprittas mellan Exploateringskontoret,
Stockholms Hamnar och Stockholm Exergi.

Anvandning av mark
Foreliggande planforslag redovisar avgransning mellan kvarters-
mark, allmén platsmark och vattenomrade. Planférslaget mojlig-
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gbr markanvéndning f6r hamn- och industriiandamal samt spar-
védg inom kvartersmark. Pa allmén platsmark medges gata. Inom
vattenomrade medges industrihamn.

Fastighetsbildning

For planens genomforande krivs fastighetsbildning. Omraden
utlagda som kvartersmark ska utgora flera separata fastigheter
som bildas genom avstyckning och fastighetsreglering.

Omraden utlagda som allmin plats (gata) ska inga 1 av Stock-
holms stad dgd allmén platsfastighet. Omraden utlagda som
vattenomréde ska ingd 1 av Stockholms stad dgd allmén plats-
eller vattenfastighet.

Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga fastighets-
bildningsétgirder efter ansdkan fran fastighetens édgare.
Lamplighet avseende fastigheters utformning m.m. provas vid
lantmaéterifGrréttning.

Inldsenratt/-skyldighet avseende allman plats

Mark som enligt detaljplanen ska utgora allmén plats kan
kommunen 16sa in med stod av 6 kap. 13 § Plan- och bygglagen.
Kommunen har ocksa en inldsenskyldighet enligt 14 kap. 14 §.
Avsikten dr dock att kommunen och berorda fastighetségare ska
triffa avtal om markdverforingarna innan detaljplanen antas.

Rattigheter

Inom planomradet finns ett befintligt avtalsservitut for tunnel.
Servitutet, akt 01-IM2-88/68446.1, giller till forman for
Nimrod 7 och belastar Singapore 3. Paverkan pa servitutet
kommer att utredas vidare till granskningsskedet.

Andra Tviarvégen ska enligt planforslaget Overga fran allmén
plats till kvartersmark. Markreservat for gemensam vig har
avsatts (g) for angriansande fastigheters ritt till utfart 6ver
kvartersmark fram till allméin gata. Rétten kan sékras genom
inrdttande av servitut eller gemensamhetsanldggning.

Markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar (u) har
avsatts inom fastigheterna Shanghai 1 for fjarrvirmeledning och
Alexandria 3 for en allmén dagvattenledning. Rétten kan sékras
genom inréttande av servitut eller ledningsritt.

Behov av rittigheter provas i samband med fastighetsbildningen i
lantméiteriforrittning.
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Hlustration som visar dndrad markanvdndning inom planomrddet.
Réd = mark som dndras fran kvartersmark till allmdn platsmark.

Gul = mark som dndras fran allmdn platsmark (gata) alternativt
specialomrdde motorvdg till vattenomrdde.

Bla = mark som fortsatt dr kvartersmark.
Gron (ljus) = mark som dndras fran allmdn platsmark till kvartersmark.

Orange = mark som fortsatt dr allmdn platsmark gata alternativt dndras fran
specialomrdde motorvdg till allmdn platsmark gata.

Gron (mork) = mark som dndras fran vattenomrdde till kvartersmark.
Lila = mark som dndras fran kvartersmark till vattenomrade.

Rosa = mark som fortsatt dr vattenomrdde.

Ekonomiska fragor

Vatten och avlopp, el, tele m.m.
Anslutningsavgifter for VA, el och fiber debiteras byggherren
enligt vid var tid géllande taxa hos respektive leverantor.
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Gatukostnader

Fastighetsdgaren dr efter fullgdrande av ataganden enligt
exploateringsavtal befriad fran gatukostnadsersittning enligt
detaljplan. Ovanstiende regleras i exploateringsavtal.

Planlaggnings- och bygglovavgift
Kommunen tar ut avgifter for bygglov respektive bygganmaélan.
Kostnad for planldggning dr reglerad genom upprittat planavtal.

Ersattning vid markforvarv/forsaljning

Staden dr markégare och upplater marken med tomtrétt, dgande-
ritt eller arrende beroende pa andamal och 6verenskommelse i
markanvisning.

Fastighetsbildning
Fastighetsdgaren svarar for respektive fastighets
fastighetsbildningskostnader.

Tillkommande riktlinjer
Samtliga byggherrar ska avtala om och f6lja handlingsprogram
for miljo- och hallbarhetskrav for Energihamnen.

Tekniska fragor

Vatten och avlopp
Samtliga anldggningar kommer att anslutas till kommunala nét
for dag- och spillvatten.

El, tele m.m.

Inom de enskilda fastigheterna kommer separata elnétstationer att
anldggas for verksamheternas forsorjning med elkraft ifall det
behovs for deras forsorjning.

Byggnaderna kan anslutas till respektive ledningsslag nir
forbindelsepunkter dr uppréttade.

Utbyggnad i vattnet
For utbyggnader 1 vattnet svarar varje byggherre for kostnader,
tillstdnd och genomforande.

Genomférandetid
GenomfGrandetiden dr 5 ar efter det att detaljplanen vunnit laga
kraft.
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