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Sammanfattning

Energihamnen, som en del av Viartaverket, har en avgorande betydelse for Stockholms
langsiktiga energiforsorjning. I Energihamnen lossas, lastas, hanteras och lagras brénsle
till energiproduktion i Stockholm. Stockholm Exergi ar i dagsldget omradets
huvudsakliga verksamhetsutovare.

En ny detaljplan tas fram for Energihamnen. Planen syftar till att vidareutveckla
Energihamnen f6r hamn- och industriverksamhet och mojliggéra nya verksamheter,
som produktionsanldggning for fjarrvirme, cementterminal och bunkerdepa for brénsle
till fartygstrafik. I detaljplanens syfte ingar ocksa att préva en planlaggning av omradets
vastra del for en framtida sparvég. Detaljplanen mojliggor en utveckling av Stockholm
Exergis verksamhet samt flytt av Cementas verksamhet 1 Lovholmen och flytt av viss
oljelagringsverksamhet pa Loudden till Energihamnen. Pa sa sitt blir andra vattennéra
omraden i centrala Stockholm tillgingliga for ny stadsutveckling med bostdder och
arbetsplatser 1 gynnsamma lagen.

Planforslaget innebér framst utokning av den tillatna byggnadshojden for industri- och
hamnverksamhet samt ett sparomrade for en ny sparvag. Markanvandningen ar, forutom
omradet for sparvag, till storsta del oférandrad jamfort med befintliga planer.

Stockholm stad har gjort bedomningen att planens genomforande kan antas medfora
betydande miljopaverkan, varfér denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits
fram.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljo och for riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden. De hoga
byggnaderna i planforslaget, framforallt Cementas siloanldggning, kommer att synas
fran olika platser i staden. Detta medfor konsekvenser pa de uttryck som kénnetecknar
riksintresset, sarskilt gdllande Stockholms sérdrag med anpassning till naturen (den nya
bebyggelsen skymmer t.ex. Hjorthagsberget), vyer fran vissa utsiktspunkter samt
stadssiluetten (siloanlaggningen konkurrerar t.ex. med stadens kyrktorn och
markesbyggnader). Energihamnen é&r ett av stadens hamnomraden med langst
kontinuitet. Att funktionen som hamn- och industriomrade kvarstar bedoms vara
positivt ur kulturmiljésynpunkt och for delar av riksintresset som kopplar till sjéfarts-,
handels- och industristaden. Planforslaget bedoms inte riskera att patagligt skada
riksintresset (Tyréns, 2018). Inga negativa konsekvenser med avseende pa
Nationalstadsparken och dess kulturmiljovéarden bedoms uppkomma. I det fortsatta
arbetet kommer utformning och gestaltning av tillkommande bebyggelse studeras
vidare.

Generellt bedoms risknivaerna i Energihamnen 6ka i och med planerade verksamheter.
Detta beror framst pa den 6kade méangden transporter till och fran befintliga och
tillkommande verksamheter samt den 6kade hanteringen av brandfarlig vara (Stockholm
Exergi och Stockholms Hamnar). Risknivans 6kning kan dock tillkomma &ven utan ny
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detaljplan da stora delar av befintlig och de tillkommande verksamheterna inryms i
befintliga detaljplaner. En annan bidragande orsak till 6kningen ar det begridnsade
utrymmet inom vilket flera verksamheter ska samlokaliseras. Da flera riskkéllor
placeras i varandras nirhet finns risk for dominoeffekter, denna risk finns till viss del
redan i Energihamnen idag men 6kar nagot med planforslaget. Riskutredning visar dock
att trots okad riskniva &r den foreslagna markanvandningen lamplig, givet att ett antal
riskreducerande atgarder beaktas och vidtas i detaljprojektering och kommande
tillstandsprocesser. Arbetet med risker ar en viktig del 1 det fortsatta arbetet och
fordjupade studier for ett antal fragor kommer att genomforas. Fragan om sparvagens
foreslagna placering néra cisterner med brandfarlig vara kommer att utredas nérmare.
Nar det géller 6versvamningsrisker bor en genomtiankt hojdsattning tillampas vid
exploatering.

Planforslaget bedoms inte medf6ra nagon stor forandring i méangd dagvatten som
behover hanteras jamfort med nuldget. Daremot innebér planforslaget att nya atgéarder
och system for dagvatten tillkommer. Bedomningen ar att planforslaget, med foreslagna
dagvattenatgérder, inte bidrar till forsamring av Lilla Vartans status eller forsamrar
forutsattningarna att uppna aktuella miljokvalitetsnormer for ytvatten. Med anldggande
av foreslagna reningsanldggningar for dagvatten berdknas belastningen av samtliga
fororeningar till Lilla Virtan att minska. I det vidare arbetet kommer utformning av
dagvattenlosningar studeras mer i detalj.

Gallande aspekterna buller och luft innebéar planforslaget inga storre fordndringar
jamfort med nuldget. Tillkommande verksamheter inom Energihamnen innebér fler
bullerkéllor frn industri och transporter. Aven om berikningar visar att planforslaget
medfor 6kad bullerniva i Energihamnen och dess naromrade jamfort med nulaget
kommer denna 6kning att vara marginell jamf{ort med idag. Den dominerande killan for
buller, 1 dagslaget och 1 framtiden, dr Lidingovagen. Riktvarden for verksamhetsbuller
(exklusive fartygsanlop) kommer att klaras for verksamheterna var for sig. Liksom idag
finns risk att lagfrekvent buller fran fartygen nattetid orsakar 6verskridanden av
riktvérde i kringliggande bostdder. For att minska risken for storningar av lagfrekvent
buller bor t.ex. kajerna forses med landstrom. Buller till omgivande bostdder kommer
att beaktas i kommande tillstandsprovningar av verksamheterna inom planomradet.
Gallande luftkvaliteten innebar planforslaget nagot 6kade halter av PM10 och NO»,
dessa dr dock marginella jamfort med nuvarande situation. Miljokvalitetsnormerna for
luft klaras inom planomradet. Aven gillande luftkvaliteten 4r den dominerande killan i
Energihamnen och dess naromrade Lidingovagen.

Inom planomradet forekommer fororeningar, bade i mark och i sediment. Detta far
konsekvenser i anldggningsskedet da risk finns att identifierade féroreningar och
partiklar frigors och sprids. I byggskedet kommer det troligtvis bli aktuellt att hantera
fororenade jordmassor och sediment, pa sa vis kan planforslaget bidra till en forbattrad
markmilj6 jamfort med nuléget.
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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund och syfte

Energihamnen (&ven kallad Norra Vartahamnen) 1 Hjorthagen har en avgorande
betydelse for Stockholms energiférsorjning och kommer enligt gdllande dversiktsplan
fortsitta att ha det aven 1 framtiden. I Energihamnen lossas, lastas, hanteras och lagras
brénsle till energiproduktion i1 Stockholm. Brénslet anvands huvudsakligen 1
Virtaverket men brénsle transporteras ocksa vidare till andra anlaggningar i
Stockholmsomradet. I Energihamnen finns ocksa virmepumpspramen Ropsten 3 som ar
en viktig anldggning for produktion av fjarrvarme och fjarrkyla.

Stockholms stad har tagit fram en ny detaljplan fér Energihamnen. Planen syftar till att
vidareutveckla Energihamnen som hamn- och industriverksamhet och mojliggéra nya
verksamheter, som produktionsanldggning for fjarrvirme, cementterminal och
bunkerdepa for bransle till fartygstrafik, genom att bland annat utéka den tillatna
byggnadsh6jden i hamnomradet. I detaljplanens syfte ingar ocksa att prova en
planldggning av omradets vistra del for en framtid sparvag.

Detaljplanen mojliggér en utveckling av Stockholm Exergis verksamhet samt flytt av
Cementas verksamhet i Lovholmen och flytt av viss oljelagringsverksamhet pa Loudden
till Energihamnen. P4 sa sitt blir andra vattenndra omraden i centrala Stockholm
tillgangliga for ny stadsutveckling med bostdder och arbetsplatser i gynnsamma ldgen.

Stockholm Exergi (tidigare Fortum Varme), som dr huvudverksamhetsutovaren 1
Energihamnen, har som malsittning att all fjarrvarme som produceras ska baseras pa
fornybara/atervunna bréanslen senast ar 2030. For att uppna detta mal planerar
Stockholm Exergi bland annat att successivt ersitta fossila brianslen 1 Virtaverkets
produktionsanldggningar till biobrénsle, nagot som kréaver att Energihamnen anpassas
for mottagning, hantering, lagring och distribution av ytterligare biobranslen.
Stockholm Exergi har tagit fram tre alternativa scenarier for utveckling av
Energihamnen varav ett innehaller alternativet att uppfora en ny
energiproduktionsanldggning, nagot som da kraver hogre byggnadshéjder dn vad
gillande planer medger.

Omlokalisering av Cementas verksamhet frigér marken 1 Lévholmen och detta innebér
att ca 1 500 - 2 000 bostader kan byggas inom omradet. Cementas depa ar strategiskt
avgorande for Stockholms bygg- och infrastruktursektor och ett hamnnéra och centralt
lage for depan ar nodvandigt for korta och miljoeffektiva leveranser. Energihamnen 1
Virtan uppfyller forutsdttningarna for angéring av stora fartyg och tillrackligt antal
fordon. Flytt av Cementas verksamhet kréver dndring av detaljplan f6r Energithamnen
med anledning av byggnadshéjden for siloanlaggningen.

Planforslaget innebér framst utokning av den tillatna byggnadshojden for industri- och
hamnverksamhet samt ett sparomrade for en ny sparvag. Markanvandningen ar, forutom
omradet for sparvag, till storsta del oférandrad jamfort med befintliga planer.
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2. MILOOBEDOMNING FOR PLANER OCH
PROGRAM

2.1. Behovsbeddmning och miljébedémning

Nir en ny detaljplan upprittas ska den enligt lagstiftning genomga en behovsbedomning
dér det bedoms om planen kan medf6ra betydande miljopaverkan. Om planen antas
medfora betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i
enlighet med 6 kap Miljobalken upprittas och planen ska genomga en miljobedomning.
Syftet med miljobedomningen ar att integrera miljoaspekter i planen sa att en hallbar
utveckling framjas. En MKB innefattar analys och bedémning av konsekvenser av en
planerad markanvandning och dess inverkan pa miljo, hilsa och hushallning med
naturresurser. Arbetet med MKB:n ska integreras med den 6vriga planeringsprocessen
sa att konflikter mellan olika intressen tidigt kan identifieras och sa att mojligheter att
finna miljoanpassade 16sningar okar.

Vid arsskiftet 2017/2018 infoérdes nya bestimmelser i miljobalken och i PBL avseende
miljobedomningar av planer och program och om miljébedémningar for verksamheter
och atgirder. Férordningen om miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905) upphorde att
galla och miljobedomningsforordningen (2017:966) tradde 1 kraft.
Overgangsbestimmelser innebir att for planldggning och andra 4renden enligt PBL ska
de dldre lagbestaimmelserna och forordningsforeskrifterna fortfarande gélla for mal och
arenden om planer som har paborjats fore 2018-01-01. I och med att start-PM for
detaljplanen togs fram under 2017 bedoms darfor de dldre lagbestimmelserna vara
tillampliga for den nu aktuella detaljplanen.

2.2. Behovsbedémning fér Energihamnen

Stockholms stad har gjort bedomningen att planens genomforande kan antas medfora
betydande miljopaverkan och att en MKB déarfor ska upprittas for detaljplanen.
Bedomningen grundar sig framst pa att planomradet 4r belaget inom ett omrade som ar
riskutsatt av flertalet riskkéllor och att utokade volymer (av bl.a. fartygsbranslen och
biobréanslen) tillsammans med nya verksamheter i omradet kan skapa en komplex
riskbild. Utover detta kan planférslaget, som innebar hogre byggnader dn idag, medfora
en betydande inverkan pa kulturmiljon och riksintresset Stockholms innerstad med
Djurgarden.

Ett skriftligt samrad om behovsbedomningen har genomforts med Lénsstyrelsen i
Stockholms lan. I samband med samradet kring behovsbedomningen samraddes dven
om avgransningen av MKB:n, se kapitel 4. Enligt yttrande 2018-05-05 (DNR 2016-
10198) gor lansstyrelsen ingen annan bedomning &n Stockholms stad 1
behovsbedomningen, d.v.s. att planen kan antas fa en betydande miljopaverkan.
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3. FORUTSATTNINGAR

3.1. Lokalisering och omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet ligger i Energihamnen, se Figur 1, i den norra delen av
Virtahamnen i Stockholms stad och omfattar ca 16 hektar varav 5 hektar &r
vattenomrade.

SODRA STICRLINGE
TECKENFORKLARING LA : 0 500 1000 1500 2000 T
o "
[_]Planomrade, Energihamnen 3 T
~ SLINGE Koordinatsystem: SWEREF99 18 00
Lifla Vartan
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HERSBY
TORSVIK
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NORRA DJURGARDEN :
© —— LIDINGO
STOCKHOLM o
HERSERUD
HJORTHAGEN MOSSTORP
BAGGEBY & oo onn
\ GANGSATRA
\.
SKARSATRA
LARSBERG
VASASTADEN S %
NORRMALM
OSTERMALM LADUGARDSGARDET
© OpenStockholm PRO-FIG-GEM-001

Figur 1. Oversiktskarta.

Planomradet ar beldget mellan Lidingovagen i vést, Lilla Virtan i 6st, Lidingobrons
faste 1 norr och Virtapirens férjeterminal i soder. Omradet dgs av Stockholms stad och
marken arrenderas ut till Stockholms Hamn AB (Stockholms Hamnar) och ett antal
industriverksamheter.

Planomradet har sedan en lang tid tillbaka till storsta del utgjorts av hardgjord mark och
industriytor. En naturinventering har utf6rts i omradet och enligt denna finns det inga
sarskilt skyddsviarda naturvarden inom planomradet, varken pa land eller i vatten.
Vister om planomradet, i sluttningen mot Hjorthagsberget finns ett antal skyddsvérda
ekar. (Anders Haglund, Ekologigruppen, muntligen 2018)
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Det finns inte nigra av Stadsmuseet klassade! byggnader kvar inom omréadet. Diremot
har Energihamnen sedan lang tid tillbaka dominerats av industri och hamnverksamhet
vilket mérks i dess kvartersstruktur. Vartabanans sparstrackning finns dnnu kvar langs
med kajen och ar fortfarande i bruk for godstrafiken i hamnen. Inom omradet finns
industribyggnader i1 form av cisterner. Langs med Norra Hamnviagen, 1 kvarteret
Alexandria, finns fyra cisterner kvar sedan 1950-talet som ar mérkta ”AB Kol och
Koks” som tydligt vittnar om funktionen och hamnens specialisering.

I Port Said, langs med Norra Hamnvégen, finns en tegelbyggnad i tva vaningsplan fran
1958. Byggnaden har fungerat som expeditions-/kontorsbyggnad sedan 1950-talet.
Byggnaden har vissa kulturvarden genom sin koppling till platsen historia och som den

enda kvarvarande kontorsbyggnaden inom Energihamnen som fortfarande har kvar sin
funktion.
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Figur 2. Karta 6ver planomradet med fastighetsnamn och grinser.

© Stockholms Stad

! Stadsmuseet har utarbetat en metod som innebér att kulturhistoriskt virdefulla byggnader kan fa tre olika klassificeringar beroende
pa hur vérdefulla de bedoms vara.
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3.2. Befintliga verksamheter

Inom Energihamnen &r det 1 dagslaget Stockholm Exergi och Betongindustri som
bedriver verksamhet, se Figur 3. Det finns d4ven en bensinstation och nagra mindre
kontorsbyggnader inom planomradet. Bensinstationen kommer att avvecklas i samband
med den nya detaljplanen.
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Figur 3. Stockholm Exergis och Betongindustris nuvarande verksamhet i Energihamnen (2018).

3.2.1. Stockholm Exergi

Stockholm Exergi har i Energihamnen en anlédggning for mottagning, lagring och
hantering av fasta och flytande brianslen samt en vairmepumpspram for produktion av
fjarrvarme och fjarrkyla. Energithamnen forsorjer i forsta hand Vartaverket med brénsle
men viss andel flytande brianslen mellanlagras innan vidaretransport till andra
anldggningar i regionen. Bransletransporter till Energihamnen sker framforallt med
fartyg och tag. Bransletransporter sker aven i mindre omfattning med tankbilar och
lastbilar.



Godkéant dokument - Stefan Modig, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

-I—-I— MKB Detaljplan Energihamnen
S rUC Or M1800002

2018-09-12 s 12 (99)

—}ﬁr&nslepnwnﬂng < N

Flgur 4. Stockholm Exergis verksamheter inom kvarteret Nimrod och Energihamnen. Kiilla: Urban De51gn
2018.

Flytande brénsle som lossas, distribueras till cisterner. Totalt finns i bransledepaerna 17
stycken cisterner i storlek mellan 2000 m* till 30 000 m>. I dessa lagras eldningsolja 1,
eldningsolja 5 samt flytande biobranslen. Distribution av flytande brianslen inom
omradet sker i rorsystem. Fran bransledepan sker utlastning av flytande branslen till
tankbil, fartyg och pram for transport till i huvudsak Stockholm Exergis 6vriga
anldggningar i1 Stockholmsregionen.
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Figur 5. Del av Stockholm Exergis verksamhet i sédra delen av Energihamnen. Sett fran Norra Hamnvigen
norrut. Foto: Tyréns.

Figur 6. Stockholm Exergi, transportsystem fran hamn till lagring. Foto: Tyréns.
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Fast bransle som hanteras inom Energihamnen &r kol, flis och olivkarnor. Kol lossas av
sjalvlossande fartyg till ett slutet system med bandtransportorer och vidare till lagret 1
ett bergrum under Hjorthagen. De slutna bandtransportérerna anvands ocksa for
transporter av kol fran bergrummet till silos for korttidslagring och bréanslepreparering.
Transporter med flis som anvands 1 Vartaverket sker via fartyg, tdg och i mindre
omfattning med lastbilar. Fliset sallas och krossas innan det via tunnelsystem fraktas till
lagring i bergrum. Olivkédrnor som anvéands i Viartaverket lossas fran fartyg vid kaj 503
med en skruvlossare. Brinslet transporteras 6ver Norra Kajvédgen och vidare med
elevator och kedjetransportor till silo, vars volym ar 10 000 m?.

Virtaverket har en central betydelse for Stockholms forsérjning av el, fjarrvarme och
fjarrkyla. Vartaverket ar en Sevesoverksamhet pa den hogre kravnivan vilket innebar att
den omfattas av lagen om atgarder for att forebygga och begransa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor (Lag 1999:381, forordning 2015:236, foreskrift MSBFS 2015:8) som
bendamns Sevesolagen.

3.2.2. Betongindustri AB

Betongindustri AB ingar i Heidelberg Cement-koncernen. Betongindustri AB har en
betongfabrik i omradet dér betong tillverkas och levereras till byggindustrin och
privatpersoner. Totalt produceras ca 100 000 m? betong per &r. For att kunna tillverka
betong behovs ballast och cement. Ballast tas in huvudsakligen via fartyg och forvaras
1 silos. Cement tas in via lastbil och férvaras 1 silos.

3.3. Trafik och kommunikationer

Norra Hamnviégen (se Figur 7), forsorjer omradet med biltrafik samt utgor framsta
kopplingen for gang- och cykeltrafikanter som ror sig mellan Ropstens
kollektivtrafikknutpunkt och Virtapirens farjeterminal. Detta cykelstrak ar en del av det
regionala cykelstraket mellan Liding6 och centrala Stockholm.

Ropstens tunnelbanestation ligger direkt norr om planomradet. Stationen utgor norra
andstationen for tunnelbanans réda linje 13 samt véstra dndstation for linje
21/Lidingobanan. Fran Ropsten utgar dven ett antal lokalbussar, vilka forsorjer Liding6
och Stockholms innerstad.

2 Betong bestar av ballast (grus), cement och vatten.
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Figur 7. Vigar i planomradet med omnejd.
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Figur 8. Norra Hamnvigen, mot norr. Foto: Tyréns.
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3.4. Riksintressen

Aktuellt planomrade omfattas av eller angransar till ett antal riksintressen for
kommunikationer (3 kap 8 § miljobalken, jarnvag, vég, sjofart och hamn), se Figur 9.
Omradet ligger inom ett riksintresseomrade for kulturmiljén, Stockholms innerstad med
Djurgarden (3 kap 6§ miljobalken). I narheten av planomradet ligger Kungliga
nationalstadsparken som é&r av riksintresse for sitt nationella kulturarv, sin ekologi och
sina rekreationsvarden (4 kap 7§ miljobalken), hér ligger dven ett riksintresseomrade for
friluftsliv, se Figur 10.
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Figur 9. Riksintressen kommunikationer enligt Miljobalken 3 kap 8§ i forhallande till planomradet.
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Figur 10. Riksintressen natur- och kulturmiljo i forhallande till planomradet.

3.5. Planférhallanden

3.5.1. Oversiktsplan

I géllande 6versiktsplan for Stockholms stad (2018) star att ’Omrddet som kallas for
Energihamnen kommer att fortscitta sin verksamhet”. Omradet ar en del av Norra
Djurgardsstaden (NDS) som i 6versiktsplanen beskrivs som stadens storsta
stadsutvecklingsprojekt som ska vara ledande i utvecklingen av nésta generation
hallbara stadsdelar. En avgorande faktor for att lyckas med ambitionen om en hallbar
stadsdel 4r omradets forsorjning med kapacitetsstark kollektivtrafik.

3.5.2. Géllande detaljplaner

Planomradet ar idag planlagt huvudsakligen for industri- och hamnéndamal i tva olika
stads- och detaljplaner (P12927, faststilld 1945-04-23 och P1 8290A, faststilld 1987-
07-03).

Pl2927

Planomradet omfattar Vartahamnen mellan Ropsten i nordvéast och Frihamnen i sydvast
med tillh6rande industri-och upplagsomraden. Stadsplanen togs fram i syfte att ur
brandsynpunkt mojliggora framtida lampligt utnyttjande av omradet. Marken inom
Energihamnen &r i planen avsatt till frimst industri eller jamforligt &ndamal och hamn. I
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planen finns restriktioner om avstand mellan byggnader och h6jd inom omraden for
industri eller jamforligt andamal. Byggnad far ej forldggas pa narmare avstand fran
grannens grans dn som motsvarar halva byggnadens hojd. Byggnader f6r uppforas till
den hojd det industriella &ndamalet kraver, dock max 22 meter. Undantag fran
hojdrestriktion kan goras for mindre byggnadspartier.

Pl 82904

Detaljplan P1 8290A innebér en dndring av stadsplanen for omradet vid kvarteret
Colombo for att mojliggora anldggande av ett kraftvarmeverk 1 kvarteret Nimrod
(numera byggda Virtaverket). Den nya detaljplanen utokade géllande stadsplans hogsta
tillatna byggnadshojd i kvarter Colombo, Canton och Alexandria samt i kvarteret Port
Said. Detta for att kunna anldgga bransleprepareringsbyggnad, kol-och dolomitfickor
samt asksilor. Planen innebar &ven att piren inom Energihamnen fick f6rldngas 60 meter
soderut, specialomraden for jarnvégsspar vid Norra Kajvagen och Norra Hamnvagen
utgick samt att Norra Hamnviagen kunde breddas 2—5 meter.

3.6. Andra pagaende/planerade projekt i ndromradet

3.6.1. Projekt inom Norra Djurgardsstaden

Energihamnen &r en del av Norra Djurgardsstaden vilket ar ett stort
stadsutvecklingsprojekt. I nairomradet pagar ett antal projekt dér framst bostéader och
kontor planeras att byggas (se Figur 11).

Kolkajen/Ropsten

I norr angréinsar planomradet till Kolkajen/Ropsten. For Kolkajen pagar arbetet med en
detaljplan, vilken var foremal for plansamrad 2016. Planen omfattar ca 1600 bostéder,
ca 11 000 m? kommersiella ytor samt parker, torg, kajer och en vattenarena.
Planomradet for Kolkajen forvantas kunna boérja byggas under 2020.

Ett tidigt forslag av omradet Kolkajen/Ropsten omfattade dven Ropsten, Stockholm
Exergis virmepump och broféstet for Lidingdbron med angrédnsande kvarter, och hela
omradet ingick i en start-PM som stadsbyggnadsnamnden fattade beslut om i maj 2015.
Pa grund av att en del avgorande fragor ndarmast Ropsten om bland annat kollektivtrafik
kvarstar lyftes detta omrade ut ur planen for Kolkajen. Omradet narmast Ropsten
kommer darfor att bedrivas 1 en separat detaljplan nir forutsattningarna blivit klarlagda.
Planprocessen for Ropsten berdknas paborjas 2020—2021.

Valparaiso och Sodra Viirtan

Soder om planomradet ligger Viartapiren som nyligen byggts ut (klart 2016) samt
omradena Valparaiso och Sodra Virtan, som studerades i ett fordjupat planprogram
2012. Enligt programmet planeras ca 600 bostider och ca 110 000 m? kommersiella ytor
1 Valparaiso, men beslut om start-PM for detaljplan finns inte 1 dagsldget. I S6dra
Virtan planeras for ca 1 900 lagenheter, ca 125 000 m? tillkommande ytor for kontor,
centrumandamal och tillfillig vistelse (hotell) samt nya offentliga platser i form av
parker och torg. Plansamrad f6r S6dra Virtan holls 2016-2017.
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Figur 11. Detaljplaner i nirheten av Energihamnen

3.6.2. Ovriga projekt med kopplingar till detaljplanen

Avveckling av cementdepa i Lovholmen

Pa Lovholmen, beldgen vid vattnet nedanfor Liljeholmen i Stockholm, ligger en
cementdepa som dgs av Cementa. Depan ar byggd under 1940-talet och forser
Stockholmsregionen med cement. Lovholmen é&r ett centralt attraktivt omrade och &r i
Stockholm stads 6versiktsplan utpekad som ett stadsutvecklingsomrade. Totalt beraknas
ca 1 500 — 2 000 nya bostdder kunna byggas i Loévholmen. Cementdepan planeras att
flyttas till Energihamnen, se kapitel 5.2. Den planerade flytten av Cementas
industriverksamhet till Energihamnen mojliggor stadsutveckling och bostadsproduktion
1 Lovholmen.

Avveckling av bréinsledepa i Loudden

Vid Loudden, som &r en del av utvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden, ligger sedan
1930-talet en oljeverksamhet som idag omfattar en oljehamn samt en bransledepa. |
slutet av 1990-talet tog kommunfullméktige beslut om att avveckla Loudden for att
undanr6ja riskerna med fartygstransporter genom skérgarden och transport av farligt
gods i det centrala gatunétet samt att frigora omradet for stadsutveckling. Enligt
gillande avtal for oljedepan ska Loudden avvecklas senast december 2019. Inom
gillande detaljplan for Energihamnen finns utrymme f6r en bransledepa och
Stockholms Hamnar har fatt en markanvisning for en bransledepa inom Energihamnen.
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3.6.3. Hallbarhetskrav Energihamnen

Stadsdelen Norra Djurgardsstaden &r utsedd till ett av Stockholms nya miljéprofilomraden
och staden har dérfor tagit fram ett program f6r hallbar stadsutveckling. Utifran detta har ett
handlingsprogram for planering, projektering, byggande och forvaltning av industrimark 1
Energihamnen tagits fram. Handlingsprogrammet &r riktat till byggherrar 1 Energihamnen
och beskriver de hallbarhetskrav som stills pa byggnaders och anlaggningars funktion,
planering och utforande. En forutsittning for tecknande av markanvisningsavtal 1
Energihamnen r att byggherrar godkanner hallbarhetskraven. De fokusomraden som
hallbarhetskraven har ar:

Miljosdkring

Klimatanpassad och gronskande utomhusmiljo
Hallbart Energisystem

Hallbart atervinningssystem

Hallbart vatten-och avloppssystem

Hallbara transporter

Milj6anpassade byggnader

Hallbara verksamheter

Digital infrastruktur
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4. METODIK OCH AVGRANSNINGAR

4.1. Metodik fér bedémningen

Konsekvenserna bedoms och redovisas huvudsakligen i text. Bedomningarna bygger pa
en analys av relationen mellan befintliga varden, virdenas kanslighet, frekvens och
varaktighet av en paverkan samt omfattning av férvantad miljopaverkan (= miljoeffekt).
Omfattning har tva dimensioner: en geografisk, dér skalan kan gilla enskilda omraden
eller hela programomradet, samt storleken av effekten, det vill saga hur stor andel som
paverkas och i vilken grad. Fragor som bl.a. har studerats d4r om paverkan &r positiv eller
negativ, om paverkan ar stor eller liten (omfattning, paverkansgrad d.v.s. effekten) och
hur stort varde det som paverkas har. Utifran dessa fragor har sedan konsekvensen av
vardet i forhallande till omfattningen av paverkan utretts.

For kulturmilj6 har metoden enligt ovan fordjupats, detta huvudsakligen beroende pa att
kulturmilj6 &r anledningen (tillsammans med risk) till att planen bedomts medf6ra
betydande miljopaverkan. For kulturmiljo har f6ljande vardeskalor for viarden och
konsekvenser tagits fram:

Hogt varde
Kulturmiljoer som &r avgorande for att avldsa miljons historia och utveckling, eftersom
de ar (en av punkterna nedan behover vara uppfylld):

e mycket komplexa
e resultatet av lang kontinuitet
e sarskilt representativa for en viss funktion, ett forlopp eller ett sammanhang

- och rymmer lagskyddade och utpekade vérden eller andra kulturmiljoer med sarskilt
betydelsefulla vetenskapliga varden, bruks- eller upplevelsevérden.

Mattligt virde
Kulturmiljder som &r viktiga for att avlasa miljons historia och utveckling, eftersom de
ar (en av punkterna nedan behover vara uppfylld):

e resultatet av en komplex utveckling
e resultatet av kontinuitet
e representativa for en viss funktion, ett forlopp eller ett sammanhang.

- och rymmer lagskyddade och utpekade viarden eller andra kulturmiljoer med sarskilt
betydelsefulla vetenskapliga varden, bruks- eller upplevelsevérden.

Lagt virde
Kulturmiljoer som bidrar till mojligheten att avldsa miljons historia och utveckling
eftersom de:

e har viss betydelse for en viss funktion, ett forlopp eller ett ssmmanhang
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- eller andra kulturmiljéer med visst vetenskapligt vérde, bruks- eller upplevelsevirde.

Stora negativa konsekvenser
e Forlust eller skada av kulturmiljéer med hoga virden sa att den historiska
lasbarheten allvarligt forsvaras eller upphor.
e Fragmentering dér sédrskilt betydelsefulla historiska samband eller strukturer
bryts eller gar forlorade.
e Den funktion som uppritthaller en vérdefull kulturmiljé upphor
e Paverkan och konsekvenserna &r bestaende

Mattliga negativa konsekvenser
e Forlust eller skada pa kulturmiljé med mattliga varden sa att den historiska
lasbarheten forsvaras
e Fragmentering dér betydelsefulla historiska samband eller strukturer bryts eller
gar delvis forlorade.
e Den funktion som uppritthaller en kulturmilj6 férsvaras

Sma negativa konsekvenser
e Forlust eller skada pa kulturmiljé med laga varden sa att den historiska
lasbarheten minskar
e Fragmentering dér historiska samband eller strukturer bryts

4.2. Geografisk avgransning

Det huvudsakliga utredningsomradet ar detsamma som planomradet. Utover att
beskriva konsekvenserna inom planomradet har det for vissa aspekter varit aktuellt att
bedoma ett storre geografiskt perspektiv, ett sa kallat influensomrade. Detta har varit
aktuellt for aspekterna kulturmilj6 och stadsbild, vattenmiljé samt buller och luft. For
dessa fragor har den geografiska avgransningen omfattat narliggande bostader
(befintliga savil som planerade), lokalt vignat samt farled, recipient for dagvatten (Lilla
Virtan) samt narliggande omraden fran vilka nya byggnader 1 Energihamnen &r synliga.
Nir det galler de riksintressen som planen berdr, Stockholms innerstad med Djurgarden
samt Kungliga Nationalstadsparken, har konsekvenserna beskrivits utifran ett antal
vypunkter fran Liding6, vattenrummet samt fran strategiskt viktiga platser inom
riksintresset och Nationalstadsparken, se avsnitt 6.1.

4.3. Avgransning i sak
Foljande aspekter har bedomts vara betydande:

e Kulturmilj6 och stadsbild — Huvudsakligen kopplat till riksintresset ”Stockholms
innerstad med Djurgarden” samt till Kungliga Nationalstadsparkens
kulturhistoriska varden.

e Risk — Planomradet ar beldget inom ett omrade som ar riskutsatt av flera
riskkallor. Utokade volymer brénslen tillsammans med nya verksamheter 1
Energihamnen kan skapa en komplex riskbild.
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Aven nedanstiende miljoaspekter behandlas i MKB:n:

Vattenmiljo

Buller och vibrationer

Utslapp till luft

Fororeningar 1 mark och sediment

Inom riskavsnittet redovisas ocksa risk for 6versvamning kopplat till 6kade
havsvattennivaer och skyfall

4.4. Tidsmassig avgransning

Konsekvenserna bedoms i regel for nar hela planomradet &r utbyggt, vilket bedomts till
2030. Vid beskrivning av éversvdmningar och dimensionering av dagvattensystem
anvénds ett langre tidsperspektiv. For fororeningar i mark och sediment beskrivs
paverkan under anlaggningsskedet versiktligt.

4.5. Samrad

Samrad kring avgransningen har hallits med lansstyrelsen. Efter samradet har mindre
justeringar gjorts avseende framforallt den sakliga avgréansningen.

5. REDOVISNING AV PLANFORSLAG OCH
ALTERNATIV

5.1. Planférslag

Energihamnen har en lang historia som industrihamn f6r in- och omlastning samt
lagring av brénslen till det narliggande Vartaverket. Omradet ar ett av de fa kvarvarande
hamnomradena i Stockholms innerstad och bedéms vara mycket viktigt for att
sakerstilla Stockholms energiforsorjning pa lang sikt. Den befintliga verksamheten
foreslas vara kvar och kompletteras med nya funktioner som flyttas fran andra
hamnomraden. Detaljplanen mojliggor utveckling av Stockholm Exergis verksamhet
samt flytt av Cementas verksamhet pa Lovholmen och flytt av viss
oljelagringsverksamhet pa Loudden till Energihamnen (bunkerdepa for bransle till
fartygstrafik). Pa sa sitt blir andra vattennira omraden i centrala Stockholm tillgéngliga
for ny stadsutveckling med bostader och arbetsplatser i gynnsamma lagen.

Planforslaget utgar fran den befintliga gatu- och kvartersstrukturen och befintlig hamn-
och lagringsverksamhet. Den storsta forandringen &r att den nya detaljplanen tillater
hogre byggnadshojder samt bereder plats for en ny sparvag. Markanvandningen inom
planomradet anges huvudsakligen som ”Industri” och "Hamn”, vilket till storsta del ar
oforandrat 1 jimforelse med befintliga planer.
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Planforslaget innebér att den hogsta tillatna byggnadshojden utokas inom omradet for
att kunna mojliggora utveckling av Stockholm Exergis befintliga verksamhet samt for
att mojliggéra ny verksamhet i form av planerad cementterminal (Cementas
verksambhet). Stockholms Exergis verksamhet planeras till omradets vastra, sédra och
centrala delar medan Cementas och Betongindustris verksamheter planeras till
planomradets norra delar. Detta innebér att Betongindustris verksamhet flyttar norrut i
planomradet och lamnar plats for bunkerdepan. Bunkerdepan for bransle till
fartygstrafiken (Stockholms Hamnar) planeras till planomradets centrala del. I Figur 12
redovisas de olika verksamheternas planerade lage inom planomradet. Den tillgangliga
ytan i hamnen ar begrinsad och en nogsam planering av savil placering av
verksamhetsdelarna som trafikrorelser och behov av korytor ligger till grund for slutligt
foreslag till utformning.

Planforslaget innebér att tva tydliga karaktarer skapas: “Energifamiljen” i planomradets
sodra del och “Cementfamiljen” 1 norra delen, dit respektive verksamheter koncentreras.
Stockholm Exergis planer for Energihamnen dr i huvudsak att kunna utveckla dagens
verksamhet med mottagning, hantering och lagring av fasta och flytande brénslen samt
med varmepumpsanldggningen Ropsten 3 (beldgen vid kajen). Inom planomradet
skapas dven plats och mojlighet for att kunna uppfora en ny produktionsanlédggning
vaster om Norra Hamnvagen (se nummer 3 i Figur 20). Denna far i planen en
hojdbegransning pa 55 m. Norr om produktionsanldggningen planeras en cisternpark
med en hojdbegransning pa 35 m.

Cementas verksamhet planeras till omradets norra del. En del av den nya
cementterminalen utgors av en siloanldaggning. Denna kommer att uppna en hojd pa ca
100 m (se nummer 9 1 Figur 20).

Bunkerdepan for brénsle till fartygstrafiken (Stockholms Hamnar) bestar av en
cisternpark (med preliminért 4 invallade cisterner) soder om Cementas verksamhet (se
nummer 6 i Figur 20) som har en hojdbegransning pa 28 m. Depan ska kunna hantera
bréansletransporter bade via vattnet (kajplats 502 och 503) och land (Andra Tvarvagen).
Depan kommer inte att drivas av Stockholms Hamnar utan arrenderas ut till en extern
part. Inom Energihamnen utreds ocksé mojligheten till LNG*-lagring, en ca 300 m® tank
i narheten av bunkerdepan som erséttning fér den LNG-anlaggning som idag ar placerad
1 Loudden och forsorjer kryssningstrafiken via fartyget SeaGas.

3 LNG = Liquefied Natural Gas, flytande naturgas
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TECKENFORKLARING
[]Planomrade, Energihamnen

FRAMTIDAVERKSAMHET
(UNGEFARLIGA LAGEN)
[Icementa

Stockholm Exergi

T

[ | Stockholms Hamnar

0 50 100 150 200
m
Datum: 2018-09-07

Koordinatsystem: SWEREF39 18 00

Figur 12. Ungefirliga ligen for framtida verksamhet.

Figur 13. Planomrade, nulige. Killa: Urban Design, 2018.
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Figur 14. Planomradet, 2030 (med Stockholm Exergis produktionsanliggning). Killa: Urban Design, 2018.

Figur 15. Visualisering 6ver planomradet (fran Millesgarden). Killa: RAformat, 2018.

Planen innebdr att delar av vattenomradet tas i ansprak for att bygga nya kajer och
kompletterande funktioner till industriverksamheter, bl.a. f6r Cementa.
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Energihamnen ingar som en del av stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden,
vilket stéller sdrskilda krav pa utformningen av bland annat Norra Hamnvégen. Norra
Hamnvégen kommer i1 framtiden att vara den lokalgata som binder samman
stadsutvecklingsomradet Kolkajen och Ropsten i norr med Virtapiren och
stadsutvecklingsomradena Valparaiso och S6dra Vartahamnen i soder. Hér finns ocksa
huvudstraket for cyklister mellan Liding6 och centrala Stockholm.

Norra Hamnvagen kommer att fortsétta vara den framsta transportviagen som forsorjer
omradet med personbils- och lastbilstrafik. Vigen ska bearbetas for att skapa en battre
gatumiljo for gaende och cyklister som r6r sig mellan Ropsten och Virtapirens
farjeterminal. Forslaget till ny utformning bygger pa samma totalbredd pa vigomradet
som idag men att ytorna disponeras om. Forbi kvarteret Alexandria behover vagomradet
breddas for att fa samma bredd som resterande stracka. Korbanan breddas fran dagens
10 meter till drygt 11 meter. Cykelbanan ligger kvar pa ostra sidan och breddas till 3,25
meter for att klara krav enligt cykelplanen. Gangbanan pa vistra sidan foreslas bli 2,5
meter och pa Ostra sidan 2,0 meter. Sektion for Norra Hamnvégen redovisas 1 Figur 16.

FASTIGHETSGRANS
EASTIGHFTSGRANS

PRI TEET FCATTE
‘
350X350 BETONGPLATTA

HORYTAS
ASFALT

Figur 16. Skiss over sektion for Norra Hamnviigen. Kiilla: Exploateringskontoret, 2018.
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Tillkommande och utvecklade verksamheter innebar en 6kad lokal trafik jamf6rt med
idag. Antal trafikrorelser for vagtrafik, sjotransport och tag kommer att 6ka. Enligt den
uppskattning som verksamhetsutovarna tagit fram okar trafiken (verksamhetsutovarnas)
inom Energihamnen med cirka 70% jamf6rt med nuldget (Tyréns, 2018). Det &r framst
Cementa som star for 6kningen. Sjotransporterna per dygn okar fran 2 till 5 medan
antalet tagtransporter per dygn ar ungefar lika i nuldget jamfort med planforslag. Den
okade méngden sjotransporter sker via tre kajplatslédgen, 501, 502 och 503 (se Figur 20).
Stockholm Exergi, Stockholms Hamnar och Cementa &r de som kommer nyttja
kajplatserna. Trafik pa 6vriga vagar i narheten av planomradet kommer endast skilja
marginellt mot nuldget.

Planerade trafikfloden till och fran verksamheterna kan beskrivas som foljer (for
vagnamn, se Figur 7):

e Cementa och Betongindustri nyttjar infarten fran Ropstensslingan. For utfart
anvands utfart mot Ropstensslingan narmast kajen eller utfart mot Andra
tvarvagen.

e Stockholm Exergi anvénder Andra tvarvagen for infart och Tredje tvarvagen for
utfart.

e Stockholms Hamnar kommer sannolikt nyttja Andra tvarvagen for trafik till och
fran oljecisternerna.

> KAJPLATSER
JERNVAG
|||||||| LASTRILSRORELSER

|||||||||| TUMGA TRANSPORTER

Figur 19. Trafikfloden for planforslag. Killa: Urban Design, 2018.

Enligt planforslaget reserveras mark (en remsa pa ca 9-11 m oster om Lidingovégen) for
en ny sparvag. Sparvagen planeras att ansluta till Lidingobanan i Ropsten. Sparvigen
planeras att byggas pa bro i delar av planomradet och ytan under sparviagsbron kommer
enligt forslaget anvéandas for transporter till och fran industriverksamheten pa
fastigheten Port Said 1. Beslut om slutlig sparstrackning dr d4nnu inte fattat.
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FORESKRIFTER OCH FORKLARINGAR

Hojder &r angivna i RH2000 och avser byggnadshdjd i meter.

e Planomradesgrans

Befintliga byggnader
\:| Nya byggnader

1- CISTERNPARK HOJD 35 m.

2- PUMPHUS FOR AVLOPPSVATTEN HEJD 8-15m.
3- PRODUKTIONSANLAGGNING HEJD 25-55m.

4. SALL- OCH KROSSHUS

5- BRANSLESILOR HOJD 35m.

6- CISTERNER HOJD 28m

7- KONTOR HOJD MAX 15m MED VERKSTADER | MARKPLAN,

& SILOR FOR CEMENTA HOJD MAX 80m.

9- §ILO FOR CEMENTA 527m HEJD MAX 100m.

10- TVATTHALL FOR BETONGBILAR HOJD MAX 20m.
11- SILO FOR JARNVAGSLASTNING HOJD MAX 32m,
12- CEMENTBLANDNINGSSTATION HOJD MAX 40m,
13- UTBYGGNAD AY VARMEPUMPAR HOJD 15m.

14- LOSSNINGSELEVATOR HOJD MAX 28m.

15- BALLASTSILOR HOJD MAX 30m

16- PUMPHUS HOJD 4m.
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5.2. Alternativ

5.2.1. Lokalisering

Som ovan nidmnts medges stora delar av den planerade utvidgade verksamheten redan
inom géllande planer (sa lange hojderna halls inom géllande planbestimmelse 22 m).

Detta géller Stockholm Hamnars planerade lagring av bunkerbrénsle, LNG-tank samt
Stockholm Exergis 6kade hantering av biobrénslen.

Nedan f6ljer en redogorelse 6ver vilka alternativ som utretts for de
tillkommande/andrade verksamheter som medfor att planbestimmelserna behover
andras jamfort med idag. Alternativredovisningen utgar fran planens syfte, som
redovisas i avsnitt 1.1.

Stockholm Exergi
Stockholm Exergis verksamhet i Energihamnen styrs av gillande miljotillstand for
Virtaverket.

Tillstandet medger hamnverksamhet omfattande mottagning och hantering av fasta
branslen till en mangd av cirka 1 200 000 ton per ar for Vartaverkets behov samt
mottagning och hantering av cirka 250 000 ton flytande branslen per ar, varav cirka
150 000 ton per ar gar ut per bat, bil eller tag till bolagets andra anldggningar.

Stockholm Exergis planerar att successivt ersétta Vartaverkets produktionsanlaggningar
till biobrénsle. Detta kréver att Energihamnen anpassas fér mottagning, hantering,
lagring och distribution av ytterligare biobranslen. En avveckling av det koleldade
KVV6 skulle innebara att méngden kol som hanteras 1 verksamheten minskar med ca
200 000 ton/ar. Hur denna produktionskapacitet ska ersattas ar annu inte slutligt bestamt
men de alternativ som idag diskuteras &r att bygga om nagon eller nagra av befintliga
anlaggningar pa Virtaverket, att bygga en helt ny anldggning i Energihamnen eller att
bygga en ny anldggning pa en annan plats. Det kan ocksa bli en kombination av dessa
alternativ. Givet att den definitiva planen &nnu inte dr beslutad arbetar Stockholm
Exergi med tre scenarier (illustrerade i Figur 21, Figur 22 och Figur 23):

1. ”Produktion”: Ny produktionsanldggning anldggs inom Kv. Singapore,
cisternpark for bioolja forldaggs till norra delen av Kv. Singapore och fasta
biobrinslen lagras 6ster om Norra Hamnvagen

2. ”Max bioolja”: Mindre eller ingen produktionsanldggning anldggs, befintlig
cisternpark inom Kv. Singapore utokas, fasta biobrénslen lagras 6ster om Norra
Hamnvégen

3. ”Max biobrénsle”: Ingen produktionsanldggning anlaggs inom Kv. Singapore
utan istillet anlaggs ett storre lagringsutrymme (A-lada) for fasta biobrénslen,
cisternpark for bioolja forldaggs till i norra delen av Kv. Singapore

Det ar en fordel vid anldggande av nya produktionsanldggningar om verksamhet redan
finns pa platsen med fungerande distributionssystem och branslelager, da undviks hoga
investeringskostnader. De platser dédr Stockholm Exergi idag har verksamhet och
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radighet 6ver marken ar Energihamnen (Virtaverket), Brista, Hogdalen, Hasselby och
Hammarby. Ovrigt identifierat alternativ for lokalisering av en ny
produktionsanldggning dr Lovsta, se nedan. I samband med tillstandsprovningen av det
nya kraftvarmeverket KVV8 under ar 2006 utreddes ocksa Nyndshamn som en
alternativ lokalisering. Nynashamn avfordes som alternativ den gangen da de eventuella
miljofordelarna en lokalisering 1 Norvik skulle kunna medfora jaimfort med Vartan, inte
motiverades av den betydande merkostnad som skulle uppsta. Dessa forutsattningar
bedoms inte ha forandrats till idag.

Hammarby avfardades som alternativ da det bedémdes som svart att astadkomma de
tekniska 16sningar som kréavs for att kompensera narheten till bostdder och avsaknaden
av jarnvég. Brista och Hogdalen har uteslutits framfo6rallt eftersom transportbehovet
som hor till en produktionsanldggning inte kan tillgodoses da mojlighet till transport
med bat dr omojlig eller begransad. Utredningsarbete pagar for en
produktionsanlaggning i Lovsta, vilken 1 forsta hand ska ersitta Hasselbyverket for att
dar frigora mark for bostader. Anlaggningen skulle ocksa kunna ha betydelse for
avvecklingen av kolet i Vartaverket, dock bedoms anldggningen inte utgora ett rimligt
alternativ till att 1 framtiden kunna uppfora ny produktion i Viartaverket, givet
Virtaverkets strategiska ldge. Sammanfattningsvis kommer Stockholm Exergis samtliga
produktionsanlaggningar behovas dven 1 framtiden, med Hasselbyverket som majligt
undantag om den planerade anldggningen i Lovsta kan genomforas och da skapa
forutsattningar for att avveckla Hésselbyverket.

For Virtaverket finns alternativen att anlagga en produktionsanldggning i
Energihamnen eller i kvarteret Nimrod, alternativt som en kombination av dessa tva. En
fordel ar Vartaverkets strategiska lokalisering med sjoldge och framdragen jarnvag som
ger mojlighet till leverans av bransle och som dr optimal ur miljéperspektiv savil som
ekonomiskt och logistiskt. Om en ny produktionsanldggning ska uppforas i
Energihamnen sa kraver det hogre byggnadshojder an vad gillande planer i
Energihamnen medger, det ar dock endast hojden pa anldggningen som foranleder ett
behov av planindring.

Det planerade biobranslelagret ar tankt att kunna anvéndas av Vartaverket for att 6ka
andelen produktion av kraftvarme fran fornyelsebara kéllor. Det dr darfor inte ett rimligt
alternativ att placera lagret pa nagon annan plats dn nédra Viartaverket. Stockholm Exergi
har redan idag en viss lagringskapacitet i hamnen. Nar Stockholm Exergi ger plats for
Cementas anldggning rivs de cisterner for lagring av biobransle som ligger 1 norra delen
av Kv. Singapore liksom cisterner inom Stockholm Exergis eget verksamhetsomrade.
For att samma volym biobransle 1 Energihamnen ska kunna lagras efter den
omstrukturering som planidndringen medfor som idag, behover cisternparken en hojd
om 35 meter, vilket dr den h6jd som nu foreslas.

Stockholms Hamnar

For att bransledepan i Loudden ska kunna avvecklas och Loudden sa smaningom
utvecklas for andra andamal, behover viss lagring av bunkerbransle for fartyg flyttas till
Energihamnen. Delar av lagringen utgor lagring f6r samhallsviktiga funktioner. Den
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regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen (RUFS 2050) pekar pa vikten av
ett robust och langsiktigt system f6r branslehantering som inkluderar savél lagring som
(sjo)transporter. Fran en totalférsvars- och resilienssynpunkt maste en branslelagring
och logistik som kan forsorja ldnet i minst 90 dagar kunna garanteras. Med
utgangspunkt i detta krav har olika alternativ studerats, bade vad galler mojlighet till
forandring av distributionsstrukturer och alternativ lokalisering av bransledepa.

e Bergs oljehamn far storre tillstandsvolym. Det ar dock inte sdkerstallt om/hur
lange Bergs oljehamn finns kvar.

e Sodertdlje hamn utdkas och tar 6ver forsoérjningen av sédra lanet och delar av

norra lanet, Bergs oljehamn forsorjer centrala lanet, Vasteras hamn utokas och

tar 6ver del av forsorjningen av véstra lanet. I det fall att &ven Bergs oljehamn i

Nacka laggs ner blir lagringen 1 Sodertélje hamn ett mycket kansligt system ur

sarbarhetssynpunkt.

Ny depa Nyndshamn. Detta innebar 6kad sjotrafik.

Ny depa Hargshamn. Detta innebar 6kad sjotrafik.

Ny depé Stockholm Norr. Detta innebér 6kad sjotrafik.

Omdistribution pa det sittet att tillstandsgivna volymer i hamnarna i S6dertélje,

Visteras, Norrkoping okar och Gédvle hamn star for aterstaende del. Alternativet

bedoms innebédra en orimlig 6kning av transporter.

Stockholms stad har med hénsyn taget till transportavstand, tillgang till sjo- och
landtransport m.m. pekat ut Energihamnen som den plats som bést lampar sig for det
givna branslelagret. Framfo6rallt med anledning av att marken redan &r ianspraktagen,
d.v.s. ett befintligt industriomrade kan anvandas for verksamheten istéllet for jungfrulig
mark. Aven Linsstyrelsen pekar i sitt granskningsyttrande avseende Stockholms forslag
till 6versiktsplan pa att det ar viktigt att en ny forsorjningsstruktur for flytande
drivmedel finns pa plats innan bade Loudden och Bergs laggs ner och att denna depa ar
en del av 16sningen.

Cementa

Cementas depa for mottagning, lagring och vidaredistribution av cement i Lvholmen
forser Stockholmsregionen med cement. Omkring 90 % av cementforsorjningen 1
Stockholm kommer fran Cementa. Lovholmen ar utpekat som ett
stadsutvecklingsomrade i Stockholms 6versiktsplan. For att kunna utveckla Lévholmen
som staden 6nskar maste cementdepan flyttas. Den 11 november 2017 beslutade
Stadsbyggnadsnamnden att paborja planarbetet for planldggning av Lovholmen 12 1
Liljeholmen. Lévholmen 12 &r den fastigheten dar Cementas nuvarande verksamhet
bedrivs.

Nedan redovisas forutsittningarna for en likvardig lokalisering som uppfyller de
tekniska kraven for verksamheten:

e Omrade planlagt fo6r industridndamal
e Tillgang till djuphamn
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e Platsen ska ur tillgédnglighetssynpunkt klara att tillgodose Stockholmsregionens
cementbehov de ndrmaste 50 aren

Verksamheten ska kunna ha kontinuerlig drift

Den nya anldggningen ska vara 1 drift innan den befintliga (L6vholmen) avslutas
Det finns plats for silo med nédvéandig lagringsvolym

Det finns utrymme for nddvéndiga transportrorelser (in- och utgaende
transporter)

Lokalisering av en cementdepa i hamnarna Nynashamn och Sodertélje har utretts men
alternativen avfardats framst pa grund av det stora avstandet mellan depa och
anvandare, vilket medfor langre och dyrare transporter och storre miljopaverkan i form
av utslapp fran transporter. Nagra andra rimliga alternativa lokaliseringar har inte
identifierats. I Stadsbyggnadskontorets program for stadsutveckling for Lovholmen fran
2008 provades dven mojligheten att samlokalisera Cementas verksamhet och nya
bostédder. Det konstaterades dock att pa grund av de stérningar som Cementas
verksamhet innebér (framforallt med avseende pa buller) samt de skyddsavstand som
kravs till den industriella verksamheten skulle programomradet i sin helhet inte kunna
utvecklas enligt programf6rslaget. Endast den véstliga delen av Lovholmen bedémdes
vara mojlig att utveckla enligt programforslaget. For att hela programomradet skulle
kunna bebyggas enligt programforslaget konstaterades att Cementa behover fa en ny
lokalisering for sin verksamhet. (Tyréns, 2008)

Med en placering 1 Energihamnen, och en omlokalisering av nuvarande verksamheter i
hamnen kan de tekniska kraven uppfyllas, och platsen foreslas darfor av staden i den
start-promemoria som Stadsbyggnadsndmnden antagit.

Sparvig

Ett flertal alternativ till sparstrackning har studerats for passagen forbi Energihamnen.
Av de alternativ som utretts fordjupas nu utredningsarbetet for en strackning dster om
Lidingovéagen. Beslut om slutlig sparstriackning ar dnnu inte fattat och for narvarande
utreder Trafikforvaltningen savial utformning som riskfragor kopplat till sparvigen,
vilket kommer redovisas efter samrad, infor granskningsskedet av planen. I
underlagsutredningarna till denna MKB har dock riskfragor utretts 6versiktligt for en
dragning av sparvag enligt planforslaget.

5.2.2. Markanvédndning

Energihamnen 1 Hjorthagen har en avgérande betydelse for Stockholms
energiforsorjning och verksamheten kommer enligt saval gillande som forslag till ny
oversiktsplan att fortsitta i framtiden. Med denna bakgrund har nagon alternativ
markanvandning dn “industri- och hamnéndamal” inte bedomts som rimlig inom
planomradet.

5.2.3. Utformning
Alternativa utformningar beskriver alternativ till hur man kan méta de behov som har
pekats ut inom planomradet pa ett annat sétt dn det som redovisas i det planfoérslag som
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nu ar framtaget infor plansamrad. Detta giller i huvudsak alternativ gillande bebyggelse
och funktioners placering, volymer, hojder och utbredning samt utformning inom
programomradet. En forutséttning for den foreslagna utformningen har varit trafikfloden
inom hamnen dar trafiksimuleringar gett underlag till att identifiera behov av infarter,
utfarter samt ytbehov for korytor. Arbetet med alternativa utformningar har haft
utgangspunkten att anpassa bebyggelse och funktioner till t.ex. befintliga skyddsvérden
och storningskallor, befintlig bebyggelse och planerad utveckling i nairomradet samt att
uppna de mal som har formulerats for omradet och projektet.

Bebyggelsens karaktér och skala har styrts av verksamheternas funktioner samt den
historiska kopplingen till hamnen, jarnvédgen, Viartaverket och Gasverket. Det
omgivande landskapet med Hjorthagsberget i vaster och Lilla Vértan 1 6ster har
paverkat lokaliseringen av signalbyggnader som medvetet placerats i omradets norra
och sodra delar for att lata Hjorthagsbergets siluett avteckna sig tydligt fran vattnet. Det
stora vattenrummet 1 dster mojliggdr en mer storskalig bebyggelse, speciellt 1 norr 1
anslutning till Lidingdbrons féste och planerad hogexploaterad bebyggelse i Ropsten.

Arbetet med att uppdatera detaljplanen fran 1940-talet, paborjades i slutet av 2016.
Planforslagets struktur ar framtaget med utgangspunkt i den gemensamma
startpromemorian. Sedan dess har struktur och byggnadsvolymer bearbetats
kontinuerligt i samtal med staden, arkitekter, kulturmiljéutredare, Trafikférvaltningen
m.fl. Vid I6pande méten har synpunkter kring hojder, placeringar och viktiga vyer
framforts fran olika synvinklar. Med anledning av planomradets begransade yta och att
flera olika verksamheter ska kunna bedrivas pa ett effektivt och sakert sitt inom
omradet har det funnits begriansningar i placering, utbredning och volymer av
tillkommande bebyggelse och verksamheter. Ett flertal justeringar har gjorts som
framfor allt innebar minskade negativa konsekvenser for kulturmiljé och stadsbild:

e Hoga byggnadsvolymer har placerats sa langt soder- respektive norrut som
mojligt for att halla ned h6jderna framfor Hjorthagsberget och skapa en
stadssiluett som hojer sig pa sidorna och ar lagre i mitten.

e Byggnadsvolymer har skjutits undan fran Tvéarvédgarna (forsta, andra och tredje),
sa att siktlinjerna forblir fria mellan Hjorthagsberget och vattnet.

e Gruppering av byggnadsvolymer for att ”gémma undan” en del funktioner
bakom varandra och ge mojlighet till fler siktlinjer och fler "6ppna” delar 1
planen.

e Tydligare definition av gaturummet langs Norra Hamnvagen med rustika murar
och socklar med omsorg 1 detaljering och materialitet.

e Definition *av byggnads- och fasadmaterial som refererar till befintlig
nérliggande industri och en generell hamnkaraktér.

e Ballastlagrets storlek &r anpassad till mangden ballast som behéver kunna lagras
1 hamnen 1 véntan pa fartyg och lastbilar. Fran borjan strackte sig dess volym
langs Cementas kajkant, men har omarbetats ldngs vagen till en mer kompakt

* Se vidare Gestaltningsprogram, som ér en handling i plansamréadet
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byggnadskropp. Detta for att inte upplevas som en barriédr sedd fran vattnet och
Lidingobron, samt for att skapa mer generdsa utblickar inifran omradet.

Utifran ovanstaende har planforslaget arbetats fram till det forslag som nu foreligger
och som ar grund for denna MKB.

Som nd@mns ovan arbetar Stockholm Exergi med olika scenarier for vergangen till
biobrénslen 1 framtiden. De tre scenarier Produktion, Max bioolja och Max biobriinsle
som beskrivs 1 avsnitt 5.2.1 illustreras 1 Figur 21 till Figur 23.

Figur 23. Stockholm Exergi scenario 3 ”Max biobrinsle”. Kiilla: Urban Design, 2018.
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I MKB:n utgar bedémningarna huvudsakligen fran scenario 1, "Produktion”.
Resonemang fors dven kring konsekvenser till f61jd av scenario 2 och 3 vilka jamfors
mot planforslaget. Ett resonemang kring de olika scenarierna har bedomts vara relevant
for kulturmiljo- och stadsbild, risk, buller samt utslapp till luft.

For buller har scenario 3 anvéants eftersom det 4dr det minst gynnsamma fallet for buller.
Scenario 1 medfor att buller fran hamnen skdrmas av mer jamfort med scenario 3.

5.3. Nollalternativ
Tidsmassigt ar utgangspunkten for nollalternativet, liksom i planforslaget, 2030.

Nollalternativet innebar att befintliga detaljplaner (fran 1945 och 1987) fortsitter att
gilla. Gillande detaljplaner medger huvudsakligen industri- och hamnandamal.
Nollalternativet innebar att befintliga verksamheter inom omradet fortgar och att
befintliga tillstand med villkor fortsatter att gilla. Trafikmangderna fran verksamheterna
antas forbli som 1 nulédget.

Vad giller lagring av bunkerbransle sa har Stockholms stad via Stockholms Hamnar
pekat ut att det bor finnas tillgang till bunkerolja/fartygsbransle i centrala Stockholm,
aven efter att Loudden har lagts ner. Planer finns pa att dven avveckla bransleterminalen
i Bergs oljehamn i Nacka. Flera statliga myndigheter har via Lansstyrelsen papekat
behovet av ett branslelager 1 centrala Stockholm for viktiga samhéllsfunktioner. Det &r
darfor rimligt att tro att lagring av bunkerbransle inom Energihamnen dven ar aktuellt i
ett nollalternativ. Om tillgang till LNG ska sékerstéllas i omradet dven efter Louddens
nedldggning bedoms Energihamnen kunna vara en lamplig plats, lagring av LNG och de
sakerhetsatgarder som skulle kravas for att motverka risker ingar darfor i noll-
alternativet. Savél lagring av bunkerbrénsle som lagring av LNG ryms inom nuvarande
planbestdmmelser.

I nollalternativet ingar ocksa att narliggande omraden som Kolkajen, Ropsten, kvarteret
Valparaiso och Sodra Virtan r utbyggda enligt pagaende planering (se avsnitt 3.6).
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6. PLANFORSLAGETS
MILJOKONSEKVENSER

I detta kapitel beskrivs paverkan och miljokonsekvenser av planforslaget.
Konsekvensbedomningen baseras pa radande férhallanden inom planomradet och dess
omgivning samt utifran den paverkan som forvéntas uppsta. Beskrivningen gérs med
utgangspunkt att omradet ar fullt utbyggt 1 enlighet med planforslaget.

Under respektive rubrik beskrivs forutsittningar, relevanta bedomningsgrunder,
paverkan och konsekvenser samt forslag till atgarder/fortsatt arbete.

De bedomningsgrunder som tagits hansyn till vid bedomningarna utgérs av relevant
lagstiftning, riktvarden, miljokvalitetsnormer, riktlinjer, mal m.m.

6.1. Kulturmiljé och stadsbild

6.1.1. Bedémningsgrunder

Plan- och bygglagen

Planlédggning ska enligt andra kapitlet ske med hénsyn till bland annat natur- och
kulturvarden och framja “andamalsenlig struktur och en estetiskt tilltalande utformning
av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder”. Lagen faststéller att
byggnader eller omraden som ar sérskilt vardefulla fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnérlig synpunkt inte far forvanskas. Dessa kan skyddas i enlighet
med 8 kap i PBL med en sa kallad planbestammelse i detaljplan och &r da juridiskt
bindande.

Riksintressen (3, 4 kap miljobalken)

Planomradet ar belaget inom riksintresseomrade for kulturmiljovarden, Stockholms
innerstad med Djurgarden enligt 3 kap 6 § Miljobalken. Planomradet ar ocksa belédget i
ndrheten av Kungliga nationalstadsparken som ar av riksintresse for sitt nationella
kulturarv, sin ekologi och sina rekreationsvarden (4 kap7§ miljobalken).

Omraden av riksintresse for kulturmiljovarden dr sammanhédngande miljGer av sarskilt
stor betydelse ur ett nationellt perspektiv. Det dr en miljo eller ett landskap som sérskilt
val aterspeglar viktiga historiska skeenden och samhallsprocesser pa ett sitt som gor att
kulturmiljon utgor en av platsens stora tillgangar. I dessa omraden vager de
kulturhistoriska vardena dérfor sérskilt tungt vid beslut om dndrad anviandning av mark,
vatten och den fysiska miljon 1 6vrigt.

Mark- och vattenomraden som har betydelse pa grund av deras natur- eller
kulturmiljovarden eller med hansyn till friluftslivet, ska sa langt mojligt skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon. Geografiska avgransningar
visar var varden for riksintresset aterfinns men bor inte uppfattas som en grans som
visar var fordndringar kan eller inte kan genomforas.
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Stockholms byggnadsordning

Stockholms byggnadsordning utgjorde en del av Stockholms forra Gversiktsplan fran
1999. Byggnadsordningen ar ett forhallningssatt till Stockholms karaktarsdrag, som en
vagledning for den fortgaende férmyelsen av stadens skiftande miljoer. Syftet ar att
inspirera till tilligg som forstiarker stadens karaktir. Byggnadsordningen ska utgora ett
underlag for tillimpningen 1 Stockholm av plan- och bygglagens regler om hansyn till
stads- och landskapsbild, natur-och kulturvérden, byggnaders egenart och helhetsverkan
samt miljomassiga varden. Enligt Stockholms stads nya 6versiktsplan (2018) ar
byggnadsordningen under revidering och ar ténkt att bli ett kunskapsunderlag for
avvagningar.

11999 ars byggnadsordning anges att verksamhetsomraden, hamnomraden, industri-
och terminalomraden m.m. ska:

e Utvecklas med utgangspunkt fran sin huvuduppgift, sdrart och framtida
potential. Hamnar, industri- och terminalomraden behaller sin funktionella
tydlighet.

e Den yttre miljon rustas upp med tradplantering vid gator, trottoarer, gangvagar
och skyddszoner. Parkering och angoring ordnas sa att de inte dominerar
gatubilden. Efterstrava en samlad infartsskyltning med 6versikter 6ver omradet
och dess verksamheter.

6.1.2. Forutséattningar

Historik, fran 1900 till nutid

Stockholms strategiska lige mellan Milaren och Ostersjon har inneburit att staden
under alla tider varit utmérkt for sj6fart, hamn- och varvsverksamhet. Inom planomradet
och i dess narhet har hamn- och industriverksamhet bedrivits sedan slutet pa 1800-talet,
se tidslinjen 1 Figur 24.

TIDSLINJE

- 1879 Vartahamnen

- 1882 Godsjarnvagen Vartabanan oppnar

- 1893 Vartagasverket

+ 1903 Vartaverket/Elverket

-1919 Frihamnen invigs

-1921 Lindarangens flyghamn

+ 1920-tal Kolverket (AB Kol och koks)

-1927 Louddens oljehamn

- 1969 Forsta varmeverket kopplat till fjarrvarmenatet klart

-2016 Biobransleanlaggningen vid Vartaverket oppnar

Figur 24. Tidslinje ver verksamheter inom och i anslutning till planomradet. Killa: Tyréns, 2018.



Godkant dokument - Stefan Modig, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

-I—-I— MKB Detaljplan Energihamnen
S rUC Or M1800002

2018-09-12 s 40 (99)

I borjan av 1900-talet ska platsen vid nuvarande Energihamnen ha anvénts som upplag
for silltunnor av AB Bréderna Ameln (nuvarande ABBA). Kolbolaget AB Kol & Koks
etablerade sig 1 nuvarande Energihamnen omkring 1920 och uppforde flera olika
anlaggningar och byggnader under 1900-talet. Kolverksanldggningen i Vértan ansags
vid den hér tiden vara en av de framsta i landet. Nuvarande Energihamnen ska ha varit
en plats for lossning, omlastning och lagring av kol och koks. Har ska @ven ha funnits
en mekanisk verkstad, smidesverkstad och snickeriverkstad som skulle tillgodose
verken. Platsen praglades av lag bebyggelse dér upplag och jarnvagsspar lag bakom
plank. Bebyggelsen placerades utefter jarnvagens strackning och efter de tre mot kajen
vinkelrita tvargatorna: Forsta, Andra och Tredje tvargatan.

Figur 25. Vy 6ver elektricitetsverket (Virtaverket) 1930 med Energihamnen i bakgrunden. Pa andra sidan
vattnet Lidingd med Foresta i mitten. Bildk:illa: Stockholmsk:illan.

Flera kontorsbyggnader tillkom pa 1930-talet i sodra delen av hamnen. Pa 1930-talet
anlades aven ett koksverk och kolsilo med tillhorande kranbanor och kranbro i
nuvarande kvarteret Alexandria.
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Figur 26. AB Kol & Koks anliiggningar i Virtahamnen, 1930. Huset i Kv. Shanghai var pa den tiden mirkt
med texten “Aktiebolaget Kol och Koks”. Foto: Tekniska museet/Digitalt museum.

Flera kol och oljecisterner har tillkommit och rivits under 1900-talets senare halft. 1955
uppforde AB Kol & Koks fyra oljecisterner 1 kvarteret Alexandria 3 som finns kvar i
dagslédget. 1966 byggdes ytterligare en cistern av AB Kol & Koks, dven den finns kvar.
Pa historiska flygfoton fran 1950-1960-tal kan man se att det forutom i kvarteret
Alexandria, dven fanns tre cisterner i norra hamnomradet, nuvarande kvarteret
Singapore. Dessa ersattes med fyra nya oljecisterner under 1990-talet, med samma
placering som de tidigare. Pa 2000-talet revs all industribebyggelse pa tomten férutom
cisternerna och idag utgors platsen huvudsakligen av parkeringsplats och en storre

grusad yta (se Figur 28).

Hogre anldggningar har sedan hamnen borjade bebyggas, placerats utmed
hamnomradets norra och sodra del. I mitten har bebyggelsen hallits lagre.
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Figur 27. Cistern fran 1950-talet uppford av AB Kol & Koks. Foto: Tyréns, 2018.

Figur 28. Inhiignad grusad yta pa den idag obebyggda tomten i kvarteret Singapore. I fonden syns Hjorthagen
med omgivande vegetation och kyrktornet som sticker upp. Nedanfor ligger det f.d. Virtahemmet som drevs
av Frillsningsarmén fran 1960-talet. Till viinster syns Virtaverkets tva skorstenar. Foto: Tyréns, 2018.

Idag praglas Energihamnens bebyggelse av Stockholm Exergis anldggningar med
framforallt cisterner och silos 1 korrugerad och slét plat med tillhérande
forbindelselankar och torn. I sodra delen av omradet i kvarteret Alexandria, finns
anldggningar av mer arkitektoniskt bearbetad karaktdr med bas 1 r6tt tegel och stora
glasade partier. De storskaliga industribyggnaderna blandas med enstaka smaskaliga
byggnader i puts och tegel, bevarade fran 1920- och 50-talet.

Kulturhistoriska virden

Omradets hamn- och industrimilj6 har en lang historisk kontinuitet i staden och ett
flertal av de uttryck som ndamns for riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden
finns inom och i anslutning till planomradet, t.ex. omradet som en del av ’Sjofarts-,
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handels- och industristaden” och Vértaverket som ar en kommunalteknisk anlédggning
som anges som ett av uttrycken for riksintresset. Platsens karaktér har férandrats genom
aren fran en smaskalig kolhamn med verkstédder, lagerbyggnader och upplagsplatser till
en mer storskalig, rustik industrimiljo anpassad efter tidens behov och
energiproduktion.

Bebyggelsen 1 Energihamnen praglas idag i huvudsak av sentida industrianlaggningar,
men enstaka dldre byggnader finns kvar och vittnar om platsens &ldre karaktér och
historia. Aven den ursprungliga gatustrukturen med tva huvudgator och de tre
tvargatorna samt Vartabanans jarnvéagsspar ar bevarad. De stora cistern- och
silobyggnaderna i slat eller korrugerad plat med forbindelselankar och torn skapar
tillsammans med de mindre byggnaderna i tegel och puts en varierad industrihistorisk
miljo.

Energihamnen angrénsar till Hjorthagen 1 vister, en stadsdel som sedan den borjade
bebyggas omkring forra sekelskiftet, har praglats av ndrheten till gas- och elverket och
hamnomradet. Smalhusomradet Abessinien i sydvéstra delen av Hjorthagen utgor ett av
karnvirdena inom riksintresset och berdttar om det moderna valfardssamhéllet och dess
stadsbyggande som vixte fram med start under 1930-talet. Det grona Hjorthagsberget
som tornar upp sig som en vigg i vaster med kyrkan pa héjden, utgor en pataglig del av
miljon 1 Energihamnen. Skyddszonen finns fortfarande kvar mellan Hjorthagens
bostadsbebyggelse och industrierna.

Planomradet ar belédget pa cirka en kilometers avstand fran Kungliga
Nationalstadsparken.

Kulturhistoriskt virdefulla byggnader
- Kontorsbyggnad i kvarteret Port Said fran 1958.
- Kol och koks-cisterner fran 1950-talet i kvarteret Alexandria.

Virdebirande karaktirsdrag

- Bebyggelse med industriell karaktir och utformning dir anldggningarnas respektive
funktion tydligt framgar.

- Den historiska gatustrukturen med huvudgator och tvirgator.

- Virtabanans jarnvigsspar lings med kajkanten.

- Siktlinjerna mot Hjorthagen som mojliggors via tvirgatorna.

- Hjorthagsberget med omgivande gronska som bildar en “vdgg” mot hamnomradet med
Hjorthagskyrkan som solitidr och landmirke pa hojden.

- Skyddszonen mellan bostadsbebyggelse i Hjorthagen och industribebyggelse i
hamnomradet
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6.1.3. Paverkan och konsekvenser

En utbyggnad enligt detaljplanen innebér nya verksamheter och byggnader inom ett
befintligt industri- och hamnomrade med lang historisk kontinuitet i staden och i en
industrihistorisk milj6. Detaljplanen innebar ocksa hogre byggnader an idag vilket kan
medfora paverkan och konsekvenser kopplat till motiv och uttryck for riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgéarden, intentionerna med Kungliga
Nationalstadsparken samt stadsbilden. Aven paverkan och konsekvenser med avseende
pa stadsbild ar i denna MKB kopplat till ber6rda riksintressen.

En kulturmiljéutredning med konsekvensbedomning har tagits fram inom projektet for
att analysera kulturvarden inom och utanfor planomradet, hur dessa paverkas och vilka
konsekvenserna blir till f6ljd av detaljplanen. En robust miljo kan tala storskaliga
fordndringar, vilket innebar att vardebarande historiska karaktérsdrag forblir tydliga och
avldsbara dven efter en exploatering. I en mer kanslig milj6 riskerar viktiga
vardebarande historiska karaktarsdrag att ga forlorade vid storre forandringar eller
inforande av nya strukturer. Nedan sammanfattas resultatet av konsekvensbedémningen,
for mer detaljerade beskrivningar och bedomningar hénvisas till konsekvensutredningen
(Tyréns, 2018).

Som namnts tidigare har arbetet med att uppritta en ny detaljplan pagatt sedan i slutet
av 2016. Det planforslag som nu &r foremal for samrad och som konsekvensbedomts
har bearbetats kontinuerligt 1 samtal med staden och med kulturmiljoutredare. For de
justeringar som gjorts, se avsnitt 5.2.3. Flera av de justeringar som gjorts har inneburit
minskade negativa konsekvenser for kulturmilj6 och stadsbild.

Metod

Konsekvenserna till f61jd av en utbyggd detaljplan utgar fran berorda riksintressen med
motiv och uttryck samt kulturhistoriska varden inom planomradet. Motivet for
Stockholms innerstad med Djurgarden lyder:

“Storstadsmiljo, praglad av funktionen som landets politiska och administrativa
centrum sedan medeltiden och de mycket speciella topografiska och
kommunikationsmdissiga forutsdittningarna for handel, samfdrdsel och forsvar.
Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har fatt sdrskilt tydliga uttryck
med alla epoker fran medeltiden till nutid vdl representerade. Residensstad, domkyrko-
och universitetsstad samt viktig sjofarts- och industristad.”
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Utover motiveringen har ett antal uttryck for riksintresset formulerats. De uttryck for
riksintresset som sarskilt kan kopplas till detaljplanen ar foljande:

Tabell 1. Riksintressets uttryck samt beskrivning hur det kopplar till detaljplanen

Riksintressets uttryck Koppling till detaljplanen

Det sena 1800-talets stadsbyggande = Kommunaltekniska anldggningar som
gas- och viarmeverk. Inom
Energihamnen finns anldggning for
energiproduktion. Energihamnen ar ett
exempel pa ett industri- och
verksamhetsomrade som ar kvar i
ursprungligt lage.

Sjofarts-, handels- och industristaden Energihamnen och omgivande
hamnomrade har praglats av hamn- och
industriverksamhet sedan slutet av
1800-talet.

Stockholmska sérdrag™ Anpassning till naturen, fronten mot
vattenrummen och Stockholms inlopp,
vyerna fran viktiga utsiktspunkter,
blickfang och kontakten med vattnet,
stadssiluetten.

*Sédrdragen som en del av riksintressets uttryck ir av stor vikt for bedémningen av paverkan pa
riksintresset utifran de valda vypunkterna (se Figur 29) i utredningens konsekvensbeskrivning,

I vard- och utvecklingsplanen for Kungliga nationalstadsparken ar parken indelad i 15
delomraden med utgangspunkt fran landskapets olika karaktarer. For respektive
delomraden finns vérdebeskrivning och malbild. Féljande delomraden och deras
identifierade kulturvarden har beaktats 1 kulturmiljoutredningen:

Norra Djurgarden
Brunnsviken
Gardesstaden
Sodra Djurgarden
Vistra Djurgarden
Ladugardsgirde
Fjaderholmarna

e Idrottsparken

Konsekvensbedomningen &r upplagd enligt systemet kvarteret-naromradet-staden:
Kvarteret ar i detta fall detsamma som planomradet.

Ndromradet utgors av Stora Skuggan, 6stra Hjorthagen, Liding6s vistra kust,
Virtahamnen och Frihamnen. Utstrackningen av detta omrade ér definierat efter
narmast angransande omraden och planforslagets synlighet.
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Staden &r definierat som Stockholms innerstad inklusive grannkommunerna Solna
(Hagaparken) som en del av Nationalstadsparken samt Nyckelviken inom Nacka
kommun.

Konsekvenserna for skalan Ndromrdadet och Staden har bedomts utifran ett flertal valda
vypunkter som valts ut med bakgrund 1 att de &r vélbesokta och hogt beldgna punkter
runt om i staden som kan vara kansliga utifran stadsbild, riksintresse och/eller
Nationalstadsparken. De vypunkter som analyserats 1 konsekvensbedémningen ar de
varifran det har kunnat konstateras att planforslaget i varierad grad kommer att synas.
Dessa vypunkter presenteras i Figur 29.

VYPUNKTER

Stora, numrerade punkter ingdr i rapportens konsekvensheskrivning. Mindre,
onumrerade punkter ingar inte | rapporten eftersom dessa inte kommer att
paverkas av planforsiaget.
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&Y : e 5 Niset 1. Monteliusvagen (riksintresse)
i L % = Islinge &
§  Frosunds B 2. Katarinavigen (riksintresse)
AN "E. Lappkiresberget i &
§ ! T 3. Fjligatan (riksintresse)
Qv | ! s Lidingd
N | Frsundavik Lapekdtrol - - 4. Observatorielunden (riksintresse)
¥ # 'L skuggan - 1
ORU] rs  ragvik 4 5. Skansen (riksintresse, nationalstadspark)
o “rtags & st suugolly @ v e 6. (riksi . nat )
E20 o
| o m Hersefyd 24 7. Kulberget, Nyckelviken (riksintresse AB 51, 58)
Fisfioroet & > 8. Fjdernolmamna (riksintresse AB 51, 58, nationalstadspark)
Iy ¥l A
%
‘!& P NAROMRADET
Gralimen "‘ 9. Larsoerg (stadsbild, vy mot riksintresse)
caoers™ 10. Millesgarden (stadshild, vy mot riksintresse)
a X 11. Torsvik, strandpromenad (stadsbild, vy mot riksintrasse)
L
N i 2 s 12. Torsviksklippan (stadshild, vy mot riksintresse)
Karlberg - Vasastaden + 13. Oxberget, Stora Skuggan (riksintresse, nationalstadspark)
¥ T T o eyt 14. Dianaparken (riksintresse)
v g T : 15. Hjortagens kyrka (riksintresse)
| 1 Ostermaim
! s Norrmalm
Stadshagen . @
Kungshalmen S 3 e 5 i
i) | Sa.lii:a = (s Naromsiorg Kungsk
: o e o 4
Y | Codgirattapimn R chamsiagat W 7oY. N Efiflomatslden e e
hall i 0 - 57 senhill Whingsbarg.
/ ey . Gustv & eo Regendat
7 Wkabire 5, f)u’r;'ﬁ Skansen il e e
5z e A 1 Blurgérden Fsbladsha Parkudden b ]
i I ] ¥ ey =
£ Eaainden Stockholm i Gaiiaih gt An o 51 Nyckehviken
o i T Ekudden
g & O g
Rainigrshotfia =3 = T gt i Nacka strand
g 7 . |7:: Sodermalm + qq "9"-’" Jarlaberg — i
S O [ : e,
dah, ¥ ; ,M Finnboda o :
., [sks 4 = gy innbarget . Vikdalen
Ulishalmén” . £ ncalunden D : m =
' Asciorget

Figur 29. Vy[iiﬁlkter. Stora, numrerade punkterl;;lmg'h:"?lr i konsekvensbés-krivningen. Mindre, onumrerade
punkter ingar inte da dessa inte kommer att paverkas av planforslaget. Killa: Tyréns, 2018.

Konsekvenser

Riksintresse Stockholms innerstad med Djurgdrden

Sammantaget bedoms planforslaget medfora mattliga negativa konsekvenser for
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden. Detta till f61jd av de konsekvenser
detaljplanen medfor pa de uttryck som karaktariserar riksintresset, se nedan.
Planforslaget bedoms inte riskera att patagligt skada riksintresset (Tyréns, 2018).

Det sena 1800-talets stadsbyggande/Kommunaltekniska anldggningar

Utover kol- och koks cisterner fran 1950-talet, Véartabanans spar och den gamla
gatustrukturen, finns inget bevarat av den ursprungliga bebyggelsen i Energihamnen.
Rivningen av de éldre cisternerna, som uttryck for en aldre typ av energilagring,
paverkar 1 hogre grad kulturmiljén pa kvartersniva én riksintressets uttryck. Gasverket
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och Virtaverkets anldggningar som 1 hog grad representerar de kommunaltekniska
anlaggningar som anlades pa 1800-talet, bedoms inte paverkas av planforslagets
bebyggelse.

Planforslaget bedoms ge upphov till sma negativa konsekvenser for riksintressets
uttryck.

Sjofarts-, handels- och industristaden

Energihamnen har en intressant historik som ett av stadens hamnomraden med léangst
kontinuitet. Omradet utgor en del av en samlad miljo av hamn- och industriverksamhet
tillsammans med Virtahamnen, Virtaverket och Gasverket. Att funktionen kvarstar som
hamn- och industriomrade, som har priglat omradet i 6ver hundra ar, bedéms vara
positivt ur kulturmiljosynpunkt.

Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta for riksintressets uttryck.

Stockholmska sérdrag, Anpassningen till naturen

Anpassningen till naturen, 1 detta fall till Hjorthagsberget, utgér en del av
Stockholmsomradets sprickdalslandskap som liksom flera av stadens hojder har
bebyggts. Hojden som dven accentueras av kyrkans framhivda placering kommer inte
att vara mojlig att uppfattas i samma utstrackning da planforslagets bebyggelse, sett fran
flera av de studerade vypunkterna fran Lidingd, mer eller mindre skymmer hojdens
konturer. Vyerna som paverkas mest ar den fran Torsviks strandpromenad (se Figur 30
och Figur 31) och Millesgarden (se Figur 32 och Figur 33).

Planforslaget bedoms ge upphov till mattliga negativa konsekvenser for riksintressets
uttryck.

Stockholmska sérdrag, Blickfang och vyerna fran viktiga utsiktspunkter

Hjorthagens kyrkas accentuerade ldge pa Hjorthagsberget gar delvis forlorat eftersom
den foreslagna bebyggelsen till stor del skymmer kyrkan sett fran Lidingd. Den
sakerhetszon som skapades mellan bostadsbebyggelsen och industriliggningarna i
samband med dess etablering, kommer inte lédngre att kunna uppfattas 1 samma grad.
Kyrkan som &r avsedd som ett medvetet blickfang pa héjden kommer paverkas negativt.
Vyn fran Torsviksklippan har en viss talighet da vagar och broar dominerar vyn i
nulédget och planforslagets utbredning kan 1 hogre grad accepteras fran utsiktspunkten.
Paverkan pa vyerna fran viktiga utsiktspunkter pa Liding6é bedoms inte enbart vara
negativa da dagens oordnade situation ersitts med en medvetet planerad
industribebyggelse vilket kan bidra till en positiv upplevelse av hamnomradet.

Fran Hjorthagen blir planomradets utékade bebyggelsevolymer och h6jd mérkbart
narvarande och skapar en viss barridreffekt for sikten ut mot hamnen, Lilla Vértan och
Lidingo6 (se Figur 34). Sikten ar dock i nuldget redan nagot begriansad av vegetation och
utblickarna fran kyrkan bedoms inte heller vara av lika stor vikt som den mot kyrkan
och berget. Planforslaget bedoms ge upphov till sma-mattliga negativa konsekvenser for
riksintressets uttryck.
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Figur 30. Vy fran Strandpromenaden Torsvik, nulige. Foto: Tyréns.

Figur 31. Vy fran Strandpromenaden Torsvik, ar 2030 med Energihamnen utbyggd enligt planforslaget.
Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer och svart linje. Rodmarkerad byggnad
utgors av gasklocka 4 for vilken detaljplan finns antagen. Transparenta byggnadsvolymer med streckad rod
linje utgors av planerad bebyggelse i Ropsten/Kolkajen. Foto: Tyréns, bearbetad utifran
Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.
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Figur 32. Vy fran Millesgarden, nuliige. Foto: Tyréns.

Figur 33. Vy fran Millesgarden, ar 2030 med Energihamnen utbyggd enligt planforslaget. Energihamnens
foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer och svart linje. Rodmarkerad byggnad utgors av gasklocka
4 for vilken detaljplan finns antagen. Transparenta byggnadsvolymer med streckad rod linje utgors av
planerad bebyggelse i Ropsten/Kolkajen. Foto: Tyréns, bearbetad utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.
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Figur 34. Vy fran Hjorthagens kyrka, ar 2030 med Energihamnen utbyggd enligt planforslaget.
Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer och svart linje. Transparenta
byggnadsvolymer med streckad rod linje utgors av planerad bebyggelse i Ropsten/Kolkajen. Foto: Tyréns,
bearbetad utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.

Stockholmska sérdrag, Fronten mot vattenrummet och Stockholms inlopp

Fronten mot vattenrummet har sedan stadens stadsmur revs pa 1600-talet 6ppnat sig
mot vattnet och stora delar av omradena nérmast vattnet har naturligt kommit att praglas
av bebyggelse for hamn- och industriverksamhet. Att Energihamnens funktion och
bebyggelsekaraktér i hog grad kvarstar i och med planforslaget innebér att fronten mot
vattenrummet inte paverkas ur det perspektivet. Cementas flytt till omradet och
foreslagen siloanlaggning kommer dock innebéra att bebyggelsens karaktéir delvis
forandras. Den hoga silobyggnaden blir ett nytt inslag i den forhallandevis laga
bebyggelsen som idag praglar Energihamnen.

Planforslaget bedoms ge upphov till sma negativa konsekvenser for riksintressets
uttryck.

Stockholmska sérdrag, Stadssiluetten

Planforslaget, och framforallt den foreslagna siloanldggningen, kommer att synas fran
manga av de studerade platserna runt om i staden. Siloanldggningens h6jd innebér att
den syns pa langt avstand och pa flera platser bryter den stadens siluett som
karaktériseras av kyrktornen och ett fatal tongivande byggnadsverk som hojer sig ovan
den Gvriga bebyggelsemassan. Fran nagra av vypunkterna blir paverkan mer markant,
detta galler Fjéllgatan (se Figur 35 och Figur 36), Katarinavdgen, Skansen och
Rosendal. Fran Katarinavagen och Fjallgatan, tva av stadens viktiga utsiktspunkter,
sticker siloanlaggningen upp bakom Gérdeshojdens bebyggelse och vid Nordiska
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museet, vilka bada sarskilt lyfts fram 1 uttrycket for riksintresset. Fran dessa vyer
konkurrerar siloanlaggningen med stadens kyrktorn och méarkesbyggnader vilket &r
negativt for Stockholms stadsstruktur, dess siluett och mgjligheten att 14sa av stadens
olika funktioner.

Figur 35. Vy fran Fjillgatan, nulige. Foto: Tyréns.



Godkant dokument - Stefan Modig, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

-I—-I— MKB Detaljplan Energihamnen
S rUC Or M1800002

2018-09-12 s 52 (99)

SK

N
\T A1

Figur 36. Vy fran Fjillgatan, ar 2030 med Energihamnen utbyggd enligt planforslaget. Energihamnens
foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer och svart linje. Foto: Tyréns, bearbetad utifran
Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.

Fran Skansen kommer siloanlaggningen att sticka upp bakom Kampementbackens
medvetet samkomponerade skivhus. Fran Rosendalsterrassen blir siloanldaggningen
markant i vyn vars siluett 1 6vrigt priglas av bebyggelse 1 samma hojd och endast bryts
av Virtaverkets tva skorstenar (se Figur 37 och Figur 38). Nagra av stadens vypunkter
kommer dock inte paverkas negativt i samma utstrackning. Detta géller Monteliusvigen
och Observatorielunden, tva av stadens viktigaste utsiktspunkter, varifran
siloanldggningen kommer att vara synlig men inte konkurrera med andra byggnader 1
stadssiluetten. Stadssiluetten kommer att paverkas sett fran vypunkterna pa Lidingo.
Fran Larsberg, Millesgarden och strandpromenaden vid Torsvik syns de nya
byggnaderna vil. Fran dessa platser blickar man in mot riksintresseomradet. Har finns
dock en viss talighet for hamnverksamhet eftersom den har en lang tradition pa platsen.
Hjorthagens naturliga hojning ovan hamnomradet, med kyrkan som en viktig historisk
accent, kommer dock till delar att skymmas och siluetten kommer paverkas.

Planforslaget bedoms ge upphov till mattliga negativa konsekvenser for riksintressets
uttryck.
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Figur 37. Vy fran Rosendalsterrassen, nulige. Foto: Tyréns.

SCHEMATISK
REDOVISNING

Figur 38. Vy fran Rosendalsterrassen, ar 2030 med Energihamnen utbyggd enligt planforslaget.
Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer och svart linje. Foto: Tyréns, bearbetad
utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.
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Det ar fran perspektivet “staden” som planforslagets paverkan pa riksintressets uttryck
ar storst. Fran detta perspektiv ar det den foreslagna bebyggelsens hojd, framforallt
hojden pa Cementas siloanldggning, som paverkar stadens topografiska forutséttningar
och stadens vyer, blickfang och siluett som &r viktiga uttryck och sardrag for
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden. Siloanldaggningen representerar
industribebyggelse och utgor inte en del av stadens representativa
monumentalbyggnader, sasom kyrktorn och offentliga byggnader, vilka i storre
utstrackning kan tillatas att ta plats i siluetten.

Kungliga Nationalstadsparken

Planforslagets bebyggelse bedoms inte paverka befintliga kulturmiljévérden i
Nationalstadsparken och inte heller de malbilder som beskrivs for respektive delomrade
i vard- och utvecklingsplanen for parken. Nagra negativa konsekvenser med avseende
pa Nationalstadsparken bedoms ddarmed inte uppkomma. Ett exempel ar Skansen som
utgor en del av Nationalstadsparken, delen Evenemangsparken. Siloanldggningen
sticker upp bakom skivhusen pa Gérdet (se Figur 40). Inom Evenemangsparken finns en
acceptans att utblickarna préglas av Stockholms varierande stadsbebyggelse vilket
innebar att malbilden for delomradet inom Nationalstadsparken inte paverkas.

Figur 39. Vy fran norra delen av Skansen, nulige. Foto: Tyréns.
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Figur 40. Vy fran norra delen av Skansen, ar 2030 med Energihamnen utbyggd enligt planforslaget.
Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer och svart linje. Foto: Tyréns, bearbetad
utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.

Fran vypunkten Fjdderholmarna kan upplevelsen och lasbarheten av vegetationsbandet
langs med Norra Djurgarden som fortsétter langs Djursholm och Tranholmen paverkas i
viss man och forsvaras, da den utokade bebyggelsen skymmer delar av denna (se Figur
41).
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Figur 41. Vy fran Fjiderholmarna, klipporna vid Stora Fjiderholmens sydvistra udde, ar 2030 med
Energihamnen utbyggd enligt planforslaget. Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer
och svart linje. Rodmarkerad byggnad utgors av gasklocka 4 for vilken detaljplan finns antagen. Foto: Tyréns,
bearbetad utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.

Kulturmiljoer som hanteras enligt PBL

Planforslagets bebyggelse dr en modernisering av den befintliga industrimiljon i
hamnen och kan sidgas bygga vidare pa en sedan lange etablerad struktur och funktion,
vilket ar positivt for upplevelsen av miljon och kopplingen till platsens historia. Genom
de bevarade tvéargatorna kan det bakomliggande Hjorthagsberget fortfarande avlisas.
Bergets topografiska och grona roll for miljon 1 hamnen bevaras men kan upplevas som
begransad genom den foreslagna bebyggelsens ckade hojd, tithet och volym. Kajkanten
och jarnvagssparen bevaras i samma lage vilket ar positivt sett till platsens kulturmiljo.

Planforslaget innebér att delar av den befintliga bebyggelsen 1 hamnen rivs och ny
tillkommer. Huvuddelen av de industribyggnader som rivs dr uppforda fran 1990-talet
och framat och saknar kulturhistoriska varden. Rivningen av dessa innebér darfor inga
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Rivning av éldre cisterner fran 1950-talet i
kvarteret Alexandria innebar sma negativa konsekvenser for kulturmiljén i
Energihamnen da en del av platsens éldre historia och berittare av dess ursprungliga
funktion som kolhamn férsvinner.

Planforslaget bedoms innebara sma negativa konsekvenser fér ovan naimnda
kulturmiljoer 1 Energihamnen.

Konsekvenser av alternativa scenarier for Stockholm Exergis verksamhet

Alternativa scenarion for Stockholm Exergis verksamhet innebér att en ny
produktionsanldggning inte anldggs inom planomradet. Istallet for en anldggning med
55 meters hojd anlaggs ldagre anldaggningar inom planomradet. Skillnaderna kan medfora
nagot mindre paverkan pa stadsbild och kulturmilj6é (med koppling till riksintressets
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uttryck Stadens topografiska forutséttningar) fran naromradet, framforallt fran Liding6.
Fran Lidingo6 kan upplevelsen och lasbarheten av Hjorthagsberget bli nagot tydligare
fran vissa vyer (t.ex. fran Larsberg) eftersom det inte skyms lika mycket som i ett
scenario med en ny produktionsanldggning. I 6vrigt bedoms de alternativa scenarierna
inte medf6ra nagon storre skillnad ur stadsbild och kulturmiljosynpunkt.

6.1.4. Atgérder och fortsatt arbete

Som ovan ndamnts har arbetet med placeringar inom hamnen skett iterativt med en
16pande dialog kring inverkan pa kulturmilj6 och stadsbild, vilket lett fram till
nuvarande forslag.

Planomradets exponerade lage vid vattnet, narheten till bostadsomraden och aldre
industriomraden av arkitektoniskt hog kvalitet innebér att hoga krav stalls pa
utformning och gestaltning av den nya bebyggelsen. Nedan redovisas forslag till
riktlinjer for fortsatt utformning och gestaltning som en forutséttning for
gestaltningsprogrammet”:

e Den industriella funktionen bor vara fortsatt tydlig och styrande 1 utformning
och arkitektur, dar respektive anldggnings funktion ska kunna avlisas. Material
bor vara av traditionellt slag som associeras med hamn- och éldre
industriverksamhet sa som: plat, corten och betong.

e Fundament och sockelvaningar kan anknyta till angransande Viartaverkets och
Gasverkets arkitektoniska formsprak och material samt befintliga byggnader
inom planomradet.

e Gatustrukturen med tvdrgatorna bor bibehallas med anledning av dess historiska
koppling och for att bevara siktlinjerna mellan hamnen och Hjorthagen.

e En accentuering av anldggningars hojd genom belysning bor undvikas.
Miljobelysning i gatuniva kan daremot bidra till positiva effekter for miljon i
hamnomradet.

6.2. Risk

6.2.1. Bedémningsgrunder

Da befintlig och planerad verksamhet ar av varierande typ omfattas planomradet av ett
antal olika riktlinjer kopplade till risk. Befintliga och planerade verksamheter omfattas
dven av ett antal lagstiftningar och férordningar.

Att olycksrisker ska beaktas 1 de avvédgningar som gors vid fysisk planering bottnar i
krav 1 Plan- och bygglagen och Miljobalken. Kraven innebar att bebyggelse och

5 Gestaltningsprogrammet &r ett dokument som &r upprittat av berérda byggherrar for samordning av den yttre miljons utformning.
Det utgor ett komplement till detaljplanen och godkénns av stadsbyggnadsndmnden for att dérefter utgora underlag for projektens
bygglovsprovning.
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byggnadsverk ska lokaliseras till mark som &dr lampad f6r andamalet med hansyn till
bl.a. manniskors hilsa och sdkerhet samt risken for olyckor, 6versvamning och erosion.

Farligt gods

Riktlinjer for transport av farligt gods anges i riskpolicyn ” Riskhantering i
detaljplaneprocessen” fran Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vistra Gotaland.
Rekommendationer finns &ven 1 Lansstyrelsen 1 Stockholms léns rapport “Riktlinjer for
planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods”. I dessa finns
rekommenderad markanvandning inom ett riskhanteringsavstand pa 150 meter intill
transportleder for farligt gods, Riskhanteringsavstandet ar indelat i tre zoner; A, B och
C, for vilka rekommenderad markanvéndning anges.

- Zon A, 040 meter. Rekommenderad markanvandning &r obemannad
drivmedelsforsorjning, odling och djurhallning, parkering samt trafik.

- Zon B, 40-75 meter, Rekommenderad markanvandning ar tekniska
anldggningar, bemannad drivmedelsforsorjning, industri, kontor, friluftsliv och
camping, parkering, verksamheter.

- Zon C, 75-150 meter. Rekommenderad markanvéndning &r bostdder, centrum,
vard, detaljhandel, tillfillig vistelse, besoksanlaggningar, skola.

Sevesolagstiftningen

Verksamheter som hanterar stora mangder farliga &mnen vid ett och samma tillfille
omfattas av Sevesolagstiftningen, eller lagen om atgarder for att forebygga och begransa
foljderna av allvarliga kemikalieolyckor (1999:381). Virtaverket dr som tidigare namnt
en Sevesoverksamhet pa den hogre kravnivan. Stockholm Hamnars planerade
verksamhet kommer troligen omfattas av Sevesolagstiftningens hogre kravniva.

I Sevesolagstiftningen anges att verksamhetsutdvaren 1 siakerhetsarbetet inte bara ska ta
hansyn till férhallandena vid den egna verksamheten utan dven till andra faktorer i
omgivningen som kan paverka siakerheten, sa kallade dominoeffekter. Dominoeffekter
kan vara interna (olycka sprids inom verksambhet) eller externa (olyckan sprids utanfoér
verksamheten).

Lagen om brandfarliga och explosiva varor (2010:1011)

Denna lag anger aktsamhetskrav som innebér att n6dvéandiga atgarder och
forsiktighetsmatt ska vidtas for att férhindra och begriansa konsekvenserna av olyckor
fran brandfarliga och explosiva varor samt krav pa atgirder och forsiktighetsmatt for att
forebygga och begransa olyckor och skador. Byggnader, andra anldggningar och
anordningar dér brandfarliga eller explosiva varor hanteras ska vara inréttade pa ett
betryggande sétt med hénsyn till brand- och explosionsrisk.

Springimnesinspektionens foreskrifter (SAIFS 2000:2 och 2000:4)

Dessa reglerar hantering av brandfarliga gaser och vitskor och ger bland annat riktlinjer
och rekommendationer avseende avstand mellan cisterner med brandfarlig vatska eller
gas och andra anlaggningsdelar. De avstand som bedomts vara aktuella inom och intill
planomrade for brandfarlig vitska redovisas i1 Tabell 2 och Tabell 3.
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Tabell 2. Riktlinjer for avstand mellan cisterner som innehaller vitska Klass 3 (V ir volym i m%)

Cisternvolym V<100 100 <V <10 000 V>10000
V<100 Iregel cal m 3m 3m
100 <V <10 000 3m 3m 6m
V>10 000 3m 6m 6m

Tabell 3. Riktlinjer for avstand mellan olika skyddsobjekt och brandfarlig vitska i cistern eller 16s behallare
(V ér volym i m)

Kringliggande V<12
skyddsobjekt

Byggnader av 6 m 9m 12m
obridnnbart material,

icke brandfarlig

verksamhet

Materiel med stor 9m 12m 25m
brandbelastning

Byggnad av brinnbart 9m 12m 25 m
material, brandfarlig

verksamhet, A-

byggnad

Svarutrymda lokaler, 12m 25m 50 m
sjukhus, skolor etc.,

annan verksamhet med

farliga &mnen

12<V <100 V>100

De avstand som bedomts vara aktuella inom och intill planomrade for brandfarlig gas,
mellan cisterner och andra anlaggningsdelar ses i Tabell 4.

Tabell 4. Riktlinjer for avstand mellan cisterner med brandfarlig gas och andra anliggningsdelar

Anordning Rekommenderat avstand

Annan cistern med brandfarlig vitska
klass 3 (V>1000 m?)
Byggnad 1 allménhet, antdandbart material

12m

25 m (utanfor anlaggning)

eller brandfarlig verksamhet 12 m (inom anldggning)
Material med stor brandbelastning 50 m (utanfor anlaggning)
25 m (inom anléggning)

Elsiikerhetsverkets foreskrifter och allméinna rad om hur elektriska
starkstromsanliiggningar ska vara utforda (ELSAK-FS 2008:1)

I kapitel 7 av Elsékerhetsverkets foreskrifter och allmanna rad om hur elektriska
starkstromsanlédggningar ska vara utforda stélls sarskilda sékerhetskrav for
kontaktledningsanldggningar for jarnvags-, sparvags, tunnelbane- och tradbussdrift. I §3

anges att:
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”En kontaktledning ska dras sa, att det horisontella avstandet mellan spanningsforande
del och en byggnad eller nagon byggnadsdel, i vilken ledningen inte ska inforas, uppgar
till minst fem meter nér det &r vindstilla.”

Oversvimningsrisker

Lansstyrelsen Stockholm har tagit fram flera rekommendationer som behandlar risk for
oversvamningar. Rekommendationen som ror grundlaggningsnivaer® langs Ostersjo-
kusten anger att ny sammanhallen bebyggelse och samhallsfunktioner av betydande vikt
behover placeras ovanfor +2,70 meter (RH 2000). Den verksamhet som bedrivs och
planeras inom planomradet liksom kommunikationer inom och i narheten utgor viktiga
samhallsfunktioner. Den angivna nivan inbegriper ett 100-arsvattenstand beraknat for en
global hojning av havet pa 1 meter till ar 2100 justerat for lokal landhéjning (+1,75 m).
I berdkningen ingar en sidkerhetsmarginal som omfattar paverkan av vagpaslag samt viss
ytterligare fortsatt havsnivahojning efter ar 2100. (Lénsstyrelsen Stockholm, 2015)

Stockholms stad har tagit fram en generell princip for ldgsta vattenstand for
oversvamningsskydd vid Saltsjon. Lagsta vattenstand for 6versvamningsskydd for
sammanhallen bebyggelse och samhallsviktiga funktioner vid Saltsjon ska ldggas pa en
niva pa cirka +2,25 m i RH2000. Stadens motiv till att tillimpa denna generella princip
ar att de omraden i staden som angrénsar till Saltsjon och som kan utvecklas/bebyggas
utgors av redan ianspraktagen mark med befintlig infrastruktur samt att det efter 2100
kommer att kravas storskaliga atgéarder for att skydda Stockholm och Milardalen.

Under 2018 har lénsstyrelsen kompletterat med en rekommendation om 6versvamnings-
risker till f61jd av skyfall. Ny bebyggelse ska planeras sa att den inte tar skada eller
orsakar skada vid en 6versvamning fran minst ett sa kallat 100-ars regn. Samhallsviktig
verksamhet ges en hogre sikerhetsniva och planeras sa att funktionen kan upprétthallas
vid en 6versvamning. Framkomligheten till och fran planomradet ska vid behov sédker-
stllas. En klimatfaktor pa 1,2—1,4 inkluderas, vilket innebér en 6kning av regnvolymen
med 2040 % pa grund av ett forandrat klimat fram till ar 2100. (Lénsstyrelsen
Stockholm, 2018)

Boverket, ansvarig myndighet for bebyggd miljé inom klimatanpassning, arbetar under
2018 med att utveckla allmanna rad for bedomning av risken for Gversvamning.

6.2.2. Forutséattningar

Inom planomradet och i planomradets nérhet finns ett antal riskkallor. En
riskbedomning har tagits fram med syfte att utreda begransningar och méjligheter med
den i detaljplanen foreslagna markanvéndningen, med avseende pa ménniskors hélsa
och sakerhet (Structor Riskbyran, 2018). Malet med riskbedomningen &r att se om
foreslagen lokalisering av bebyggelse och byggnadsverk ar lampad for &ndamalet med
hansyn till ménniskors hélsa och sikerhet samt risken for olyckor liksom att ge forslag

® Med grundlaggningsniva avses den lagsta punkten f6r grundkonstruktionen.
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pa riskreducerande atgarder och eventuella behov av fortsatt utredning.
Riskbedomningen har utgatt fran befintliga underlag.

I ett forsta steg av riskbedomningen har en riskidentifiering gjorts. Befintliga riskkéllor
ar foljande:

Lidingdvigen — Sekundér transportled for farligt gods vilket innebar att genomfarts-
trafik med farligt gods inte ar tillatet utan alla transporter forutsatts ha en given
malpunkt. Det ar framforallt Stockholms Hamnars verksamhet samt lokala
verksamheter pa Lidingo (drivmedelstationer, Lidingoverket, Kappalaverket, Lotrec AB
samt Bigner & Co) som ger upphov till farligt godstransporterna. Huvuddelen av farligt
godstransporterna utgors av gaser, brandfarliga vitskor, fraitande &mnen, magnetiska
amnen och ovriga farliga amnen.

Foljande olycksscenarier har identifierats for Lidingévégen:
e Olycka med transport av farligt gods pa végen.
e Fordon pa végen aker av och kolliderar med cistern inom kvarteret Port Said.

Norra Hamnvigen - Pa Norra Hamnvégen gar transporter av farligt gods som ska till
nagon av Energihamnens verksamheter. F6ljande olycksscenarier har identifierats for
Norra Hamnvégen:

e Olycka med transport av farligt gods pa végen.

e Transport pa viagen som skadar pumpledning (med eldningsolja).

Virtabanan/industrispar - Spartrafik sker 1 dagslaget pa ett stickspar fran Viartabanan
in 1 Energihamnen. Industrisparet 16per 1angs med ostra delen av planomradet, genom
flera av verksamheterna. Det &dr framst Stockholm Exergi som nyttjar sparet.
Foljande olycksscenarier har identifierats for industrisparet:

e Ursparning som skadar intilliggande verksamhet.

Virtahamnen - Sveriges storsta passagerarhamn med omfattande farjetrafik till
Finland, Estland och Lettland, dr belagen just séder om planomradet. Viss del av
godstrafiken utgors av farligt gods. Foljande olycksscenarier har identifierats for
Virtahamnen:

e Olycka med farligt gods som skadar intilliggande verksamhet.

Fartygstrafik - Inom planomradet finns tre kajer for fartygstrafik. I nulaget anvands
dessa for transporter till och fran Stockholm Exergi och Betongindustri. F6ljande
olycksscenarier har identifierats for fartygstrafiken:

e Pasegling som skadar verksambhet intill kajen eller Liding6bron.

Stockholm Exergi - Stockholm Exergis verksamhet omfattar Vartaverket, vilket bestar
av ett antal produktionsanlaggningar inom kvarteret Nimrod samt en bransledepa med
hamnverksamhet beldgen inom planomradet, se Figur 4. Verksamheten omfattas av
Sevesolagstiftningens hogre kravniva, till f61jd av hanteringen av brandfarligt vatska i
depaomradet. Endast den del som ror bransledepan ar beldgen inom planomradet.
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Inom bransledepan sker forvaring av olika typer av olja i cisterner. Dartill forekommer
lossning av olja och andra branslen fran fartyg inom omradet. For Stockholm Exergi har
olycksscenarion kopplade till brand, explosion och utslédpp identifierats. Olyckor kan
ske 1 samband med forvaring, lossning och transport.

Oversvimningsrisker

Planomradet utgors till storsta delen av hardgjord mark och industriytor. Omradet &r av
relativt platt karaktar beldaget vid Lilla Vartan. Nuvarande hojdférhallanden framgar av

Figur 42 nedan. Nivaerna ligger i stort mellan 3—4 m (RH2000), nagot hogre i omradets
nordvéstra, vastra och sydvistra delar.

Generellt ar omradet problematiskt ur 6versvamningssynpunkt eftersom marklutningen
ar lag och delar av Norra Hamnvégen ligger lagre dn 6vrig mark och utgor ett instangt
omrade. Enligt muntliga uppgifter fran en anstélld pa Stockholm Exergi har det histo-
riskt inte varit nagra problem med avrinningen vid stora regn eftersom kapaciteten i
ledningsnéten har varit tillracklig. Inget vatten ska heller ha runnit 6ver kajkanten vid de
regn som observerats pa platsen de senaste aren utan allt har runnit via dagvatten-
brunnar och ledningar. (Sweco, 2018)
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Figur 42. Hojdangivelser inom omradet enligt nuvarande forhallanden (angivna i RH2000).
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Av Figur 43 framgar 100-arsvattenstanden for ar 2010 och ar 2100 liksom den av lans-
styrelsen rekommenderade ldagsta grundlaggningsnivan. Beskrivningen géller nuvarande
bebyggelsestruktur och hojdsittning. Ingen av de angivna 100-arsvattenstanden over-
svammar omradet mer 4n kajen beldgen i omradets norra del. Det blamarkerade faltet i
omradets sodra del (100-ars vattenstand ar 2100) utgor rimligen ett instdngt omrade
vilket inte framgar av hojdsattningen 1 Figur 42. Det har inget direkt samband med en
Oversvadmning av havet.

{ @) Teckenforklaring
L . ‘_// Vattenniva hav (RH 2000)
A i I 100-4rs 2010, +1,20 m

p | I 100-ars 2100, +1,75 m

55-2—46—"‘\"“""“1
] " w Rek. lagsta grundlaggningsniva, +2,70 m

Figur 43. Oversvimmade ytor av 100-arsvattenstind ar 2010 (+1,20) och 2100 (+1,75) samt den av
linsstyrelsen ligsta rekommenderade grundliggningsnivan (+2,70), se legend, (RH2000).

Enligt Stockholms stads skyfallsmodellering kommer dagvatten vid ett 100-arsregn (ett
scenario med lag sannolikhet men med allvarliga konsekvenser, scenario C) att rinna
ytligt in pa planomradet fran Hjorthagsberget och Lidingovédgen. Vattnet rinner 6ver
parkeringsplatsen pa fastigheten Singapore 3 och vidare in pa Norra Hamnvagen med
ett flode omkring 100 1/s/m, lokalt mojligen hogre. Enligt karteringen kommer vatten att
bli stdende pa ett flertal stéllen, bl.a. vid omradets cisterner pa fastigheterna Singapore 3
(upp till 1,0 m) och Alexandria 3 (upp till 0,5 m). Mgjligen finns hér en lokal lagpunkt
dér vattendjupet kan bli hogre 4n 1,0 m. Aven pé parkeringen pa Singapore 3, pa Norra
Hamnvigen och ytor 1 dess ndrhet ansamlas vatten (upp till 0,3 m). I modelleringen av
skyfallet ingar klimatfaktorn 1,25. Modelleringen géller nuvarande bebyggelsestruktur.
(Sweco, 2018)

6.2.3. Paverkan och konsekvenser

Detaljplaneomradet inrymmer en mangd verksamheter med varierande karaktar och
riskbild. Dartill planeras ytterligare verksamheter samt viss férandring och utveckling
inom befintlig verksamhet. Detta innebar 1 vissa avseenden en komplex riskbild med
manga olika riskkallor och skyddsvérden som ska beaktas.

Planforslaget innebar, utover de befintliga verksamheterna, bade tillkommande
verksamheter och forandringar av infrastruktur inom Energihamnen. Fler verksambheter,
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anlaggningar och transporter innebér 6kade risker inom planomradet och dess nérhet for
bl.a. médnniskor som ror sig inom och utanf6r planomradet samt for narliggande
verksamheter och bostédder.

De tillkommande verksamheterna som tillh6r Stockholms Hamnar och Cementa ger
upphov till nya risker inom Energihamnen. Den planerade bransledepan kommer
preliminért att besta av fyra invallade cisterner med tillhorande rérgator, pumphus,
korvagar, bilutlastning och hamnanldggning. Depan ska kunna hantera
brénsletransporter bade via vattnet (kajplats 502 och 503) och land (Andra Tvarvagen).
I cisternerna kommer bunkerbrinsle forvaras (bunkerbréanslen kallas de branslen som
anvénds i internationell sj6fart). Inom planomradet planeras ocksa for en mindre cistern
for lagring av LNG (som till storsta delen bestar av metan), da denna hantering ska
flyttas fran Loudden. Cementas planerade cementdepa innebér risk for dammexplosion
samt slangbrott for lastande bulkbilar och oljeldckage.

Tillkommande sparvig som planeras forlaggas till vastra delen av planomradet innebar
en risk for ursparning och skada pa intilliggande verksamheter om dessa ligger nira
sparomradet samt kollision mellan sparvagnar eller i plankorsningar. Dessutom finns
risk for pakorning av jarnvagsbrons pelare, brand i sparvagn eller cistern samt olyckor
fororsakade av anldggningens elektiska system.

Riskniva och riskvirdering

Generellt bedoms risknivaerna oka i Energihamnen i och med planerade verksamheter.
Den okade risknivan jamfort med dagens riskniva beror framst pa den 6kade méngden
transporter inom Energihamnen (till och fran verksamheterna) samt 6kad méngd
brandfarlig vara som ska hanteras inom omradet, savial inom Stockholm Exergis omrade
som Stockholms Hamnars tillkommande lagring av bunkerbrénsle. Tillkommande
hantering och lagring av LNG i omradet kommer dven det att 6ka risknivan i
Energihamnen. Hanteringen av LNG kan ske dven utan planandring och &r ej beroende
av planforslaget.

De risker som bedoms vara ofoérdndrade 1 jaimforelse med nuldget &r risken for olyckor
med farligt gods pa Lidingovidgen och Viartahamnen. Identifierade risker for Cementas
planerade anldggning inom Energihamnen bedoms inte dndra risknivan for manniska
eller samhallsviktig verksamhet i Energihamnen.

Utifran beaktat underlag for Stockholm Exergis verksamhet bedoms inga oacceptabla
risker foreligga med paverkan pa ménniska eller samhéllsviktig verksamhet. Ett fatal
scenarier med mojlig paverkan pa manniska har identifierats, men dessa &r forknippade
med en mycket 1ag sannolikhet. Risknivan bedoms 6ka nagot for planforslaget i
jamforelse med nuléget. Okningen beror bland annat p& den eventuellt tillkommande
produktionsanldggningen, en 6kad hantering av brannbart material samt 6kade
transporter inom omradet.

Utifran planforslaget bedoms avstand mellan vissa anlaggningsdelar behova beaktas
sarskilt i det fortsatt detaljplanearbetet. Detta omfattar bland annat avstand mellan
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cisterner inom Stockholms Hamnars omrade, avstand mellan cisterner och andra
anldaggningsdelar samt avstand mellan sparvédg och annan byggnadsdel. Det finns dven
konfliktpunkter mellan allménna krav och rekommendationer for skyddsavstand
gillande elsdkerhet och den forslagna dragningen av sparviagen, vilket kommer att
utredas vidare.

Dominoeffekter

I omraden dar flera riskkéllor ar placerade i varandras narhet finns en risk for att
dominoeffekter uppstar. Viss risk for dominoeffekter foreligger i Energihamnen redan
idag men okar nagot i och med planforslaget. Framforallt dr det Stockholms Hamnars
verksamhet, vilken ryms &dven inom géllande detaljplan, som kan leda till att
intilliggande planomraden paverkas av dominoeffekter fran Energihamnen. Da
verksamheten troligen kommer omfattas av Sevesolagstiftningens hogre kravniva
kommer dominoeffekter behova tas hansyn till 1 verksamhetsutévarens sékerhetsarbete.
En analys av dominoeffekter kommer att tas fram 1 det fortsatta planarbetet.
Utredningen ska visa vilka risker som uppstar i ett scenario med respektive utan LNG-
hantering inom planomradet.

En risk med planforslaget dr det begransade utrymmet som innebar att de riktlinjer och
rekommendationer pa avstand mellan cisterner med brandfarlig vitska eller gas och
andra anlaggningsdelar eventuellt inte kan hallas. Framforallt géller det Stockholm
Exergis planerade cisterner inom fastigheterna Singapore 3 och Port Said 1 samt
Stockholms Hamnars planerade verksamhet inom fastigheten Shanghai 1. Avstanden &r
dock endast riktlinjer och enligt SAIFS 2000:2 bor en riskutredning som speglar
faktiska forhallanden ligga till grund f6r bedomning om vilka avstand som ska finnas
mellan anliggningsdelarna. Aven detta ingér i den fortsatta studien av dominoffekter.

Trots 6kad riskniva visar riskutredningen att den foreslagna markanvandningen ar
lamplig, givet att ett antal riskreducerande atgérder beaktas och vidtas i
detaljprojektering och kommande tillstandsprocesser. Den fordjupade utredningen
avseende dominoeffekter som ndmns ovan kommer att genomforas efter samrad och
infor granskningsskedet av detaljplanen.

Konsekvenser av alternativa scenarier for Stockholm Exergis verksamhet

I scenario 2 och 3 foreligger enbart risker kopplade till hantering och forvaring av fasta
och flytande branslen. Dessa alternativ bedoms innebdra mindre olycksrisk dn scenario

1 som utover risker kopplade till hantering och forvaring av fasta och flytande brénslen
innebar risker kopplade till forbranning. Scenario 3 bedoms medf6ra en nagot hogre risk
an scenario 2, eftersom riskerna med fasta brianslen bedoms vara storre an for flytande
brénslen.

Oversvimningsrisker

Det bedoms inte finnas nagon risk att planomradet utsétts for 6versvamningar till f61jd
av havsvattennivahojning (Lilla Virtan), vare sig vid 100-arsvattenstandet idag, ar 2100
eller vid den lagsta rekommenderade grundlaggningsnivan. Nagon risk att befintliga
byggnader och verksamheter 6versvimmas av havet finns darmed inte. I dagsléget finns
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inte information kring omradets hojdsattning 2030 eller pa langre sikt. Vid fortsatt
arbete med projektering och/eller tillstandsprovning behover fragan géllande
grundlaggningsnivaer beaktas. Hojdsattning vid det instaingda omradet som framgar av
Figur 43 bor ses Over sa att det inte riskerar versvamning av vare sig hav eller skyfall.

Omradets platta karaktiar med hog andel hardgjorda ytor gor det utsatt vid skyfall och
redan i nuldget finns lagpunkter i planomradet som riskerar att 6versvammas vid t.ex.
ett 100-arsregn med klimatfaktorn 1,25. Planforslaget bedoms inte innebéra nagra storre
forandringar i risken for 6versvimningar. Oversvimningsrisken behdver hanteras pa
markytan. Vid exploatering bor darfor en genomténkt hojdsattning tillampas dér kvar-
tersmark placeras hogre dn gaturummet sa att gatorna kan anviandas som sekundara
avvattningsvégar vid kraftiga regn da ledningssystemet gar fullt. Byggnader och
anlaggningar kan ocksa placeras pa en sadan hojd 6ver marken att dom inte riskerar att
Oversvammas, d&ven om marken dversvammas tillfalligt. Vid extremt stora regn finns
risken att dagvatten mojligen braddar 6ver kajkanten direkt ut 1 Lilla Vértan. For 6vriga
dagvattenatgirder se vidare avsnitt 6.3.

6.2.4. Atgéarder och fortsatt arbete

Arbetet med risker &r en central del av den fortsatta planeringen av verksamheterna
inom Energihamnen och som ovan namnts kommer fordjupade studier genomforas,
vilka kommer ge forutsattningar for det fortsatta planarbetet och verksamhetsutovarnas
projektering.

En riskbedomning avseende LNG-lagring och hantering kommer att genomforas utifran
individriskniva och ur ett samhéllsriskperspektiv. Det finns en tidigare genomford
utredning for LNG i hamnen, dock avsag den en vésentligt mycket storre volym (3000
m?) och i den uppskattade man att det maximala spridningsavstandet for storre LNG-
lackage skulle kunna bli upp till 200 meter. Riskbedomningen visade pa oacceptabelt
hog risk for dessa méngder och den nu foreslagna lagringsvolymen &r dérfor vésentligt
lagre, 300 m®. Avsténdet fran Stockholm Hamnars omréde till narmaste befintliga
befolkningstita omrade (Hjorthagen) &r cirka 150 meter. Till Ropstens station for
tunnelbana, buss och sparviag och Virtapiren 6verstiger avstanden 200 meter. Eftersom
LNG kan ge upphov till paverkan pa manniskor i intilliggande befolkningstiata omraden,
skulle detta kunna innebéara en f6rh6jd samhéllsriskniva. Den slutliga bedomningen av
hur och var en sadan verksamhet kan bedrivas i Energihamnen kommer att goras vid
den tillstandsprovning enligt miljobalken som kravs infor att en LNG-lagring kan
fastslas.

En detaljerad riskbedomning behover dven goras avseende pasegling av fartyg for
bedomning om individrisknivan ar acceptabel i ndrheten av kajer och om dessa ska
forstarkas. Detta samt en bedomning om det kravs paseglingsskydd for Lidingobron
kommer utredas inom ramen f6r kommande tillstandsprovning av hamnverksamhet.

Inga atgérder har identifierats som ar lampliga att reglera genom planbestammelser,
daremot foreslas ett antal atgarder som kan komma att behdva beaktas 1
detaljprojektering och tillstandsprocesser. Dessa omfattar skyddsracke langs
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Lidingovagen utmed cisterner 1 Port Said, ytterligare portal med lagre korbar hojd dver
Norra Hamnvagen an befintlig, lokaliseringsatgarder for att beakta avstand enligt
SAIFS samt &tgérder for minskad risk for dominoeffekt. Utover detta maste sékerstillas
att Raddningstjansten ges fortsatt god mojlighet att utfora en slackinsats inom omradet.
Det finns idag brandgator, brandvattensystem och skumsystem for
cisternbrandslackning.

Aven i samband med projektering av sparvig behover ett antal atgirder beaktas, vilket
for narvarande utreds narmare av Trafikforvaltningen inom ramen for arbetet med
sparvédgen. Bland annat beh6ver fragan om elsiakerhet och avstand till
byggnad/byggnadsdelar och brandfarlig vitska utredas och behov av avsteg fran krav
ses over. Detta sa att konflikter mellan sparvag och befintlig/planerad verksamhet inom
Energihamnen undviks.

Ovan foreslagna utredningar kommer att inga i analysen av dominoeffekter och ge en
sammanvégd slutlig samhallsriskberdkning for detaljplanen infor granskningsskedet.

Nér det géller 6versvamningsrisker bor en genomtiankt hojdsattning tillampas vid
exploatering. Kvartersmark bor placeras hogre dn gaturummet. Pa sa vis kan gatorna
anvindas som sekundira avvattningsviagar om ledningssystem gar fullt. Utover detta
behover tillgangligheten till omradet sakerstallas vid skyfall.

6.3. Vattenmiljoé

6.3.1. Bedémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Det finns faststdllda miljokvalitetsnormer (MKN) for samtliga vattenforekomster 1
Sverige. Alla ytvattenforekomster &r statusklassade med avseende pa ekologisk
respektive kemisk status, och MKN finns beslutade som anger vilken status
vattenforekomsten ska uppna samt vilket ar. Den ekologiska statusen bedéms pa en
femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfredsstdllande och dalig medan kemisk
ytvattenstatus har tva klasser: god eller uppnar ej god.

Stockholms stads dagvattenstrategi

Stockholms stad har en dagvattenstrategi (Stockholms stad, 2015) som ska f6ljas vid all
byggnation, bade vid nybyggnation sasom atgarder i befintlig miljo. Syftet med denna
ar att utveckla stadens dagvattenhantering i en mer hallbar riktning och bygger pa lokalt
omhéndertagande av dagvatten. Som stod for arbetet enligt dagvattenstrategin finns av
Stockholms stad framtaget dokument "Dagvattenhantering — Atgirdsniva vid ny-och
storre ombyggnation” under vilken Energihamnen faller (Stockholms stad, 2016). I
denna giller bl.a. att dagvatten fran hardgjorda ytor ska fordrojas och renas i hallbara
dagvattensystem. Dessa system ska dimensioneras med en vatvolym pa 20 mm och ha
en mer langtgaende rening &n sedimentation.
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6.3.2. Forutséttningar

Planomradet ingér i Lilla Vartans tillrinningsomrade. Lilla Véartan &r en
ytvattenforekomst vilket innebar att den har uppstallda mal for vattenkvaliteten, d.v.s.
miljokvalitetsnormer.

I dagens ldge ar Lilla Vartans ekologiska status mattlig och den kemiska statusen
uppnar ej god status. Lilla Virtan ar paverkad av befintlig hamnverksamhet. Paverkan
har skett bl.a. pa vattenforekomstens morfologiska tillstand. Vattenférekomsten ar
ocksa paverkad av 6vergddning och av miljogifter som metaller och PFOS.

Miljokvalitetsnormen for Lilla Virtan ar satt till mattlig ekologisk status ar 2027 och
god kemisk ytvattenstatus med tidsfrist till 2027 fo6r antracen och tributyltenn-
foreningar. Att MKN for ekologisk status bestamts till mattlig status beror pa att
vattenforekomsten ar paverkad av hamnverksamhet som inte skulle kunna bedrivas om
MKN bestamts till god ekologisk status. Da hamnverksamhet utgor ett sa vasentligt
samhallsintresse bedoms det vara ekonomiskt orimligt att vidta alla atgarder som kravs
for att uppna god ekologisk status i vattenférekomsten. For andra paverkanskéllor an
hamnverksamheten ska alla atgarder som kravs for att uppna god status genomforas sa
att vattenforekomsten uppnar god status for de kvalitetsfaktorer som paverkas av annat
an hamnverksambhet.

Idag avvattnas dagvatten inom planomradet med hjalp av rannstensbrunnar. Pa
Stockholm Exergis ‘omrade finns ett nyanlagt dagvattensystem dir dagvatten leds via
brunnar och dagvattenledningar till ett sedimenteringsmagasin pa fastigheten
Alexandria 4, varifran det pumpas vidare ut till kommunal kombinerad ledning i Norra
Hamnvégen. Den kommunala ledningen leder till pumpstationen vid Loudden och
vidare mot Henriksdalsverket. I Norra Hamnvégen finns ocksa en dagvattenledning av
mindre dimension. Branslen som anvénds 1 befintliga verksamheter hanteras i slutna
system men det hénder att bréanslen tillfalligt behover lagras pa marken vilken kan ge
upphov till spill som paverkar dagvattnets kvalitet.

7 Hantering av dagvatten inom Stockholm Exergis omrade styrs av Virtaverkets miljotillstdnd.
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Figur 44. Dagvattnet i omradet avvattnas med hjilp av konventionella rinnstensbrunnar. Foto: Sweco.

Pa omradet som arrenderas av Betongindustri samlas enligt information dagvatten i
sedimentationsdamm och ateranvands i betongprocessen.

Inom omradet finns dven ett separat ledningssystem fér omhédndertagande av
oljefororenat avlopp (OFA-system). De ytor som &r anslutna till OFA-systemet ar
tankstationen pa fastigheten Port Said, bilutlastningsplatsen pa Alexandria 4 samt ett
flertal partiellt invallade mindre ytor vid de cisterner for flytande brénslen som finns 1
omradet. Dagvatten som uppstar pa ytor kopplade till OF A-systemet leds till ett lokalt
reningsverk dar det renas innan det slépps pa spillvattennatet.

For cisternomradet pa fastigheten Shanghai 3 finns en mojlighet att vid nédsituation
koppla om och leda dagvattnet till OF A-systemet 1 hdndelse av ett storre lackage eller
annat tillbud. I normala fall gar allt dagvatten fran detta omrade till dagvattennitet.

Det finns inga kidnda dagvattenledningar fran planomradet som mynnar rakt ut i Lilla
Virtan.

6.3.3. Paverkan och konsekvenser

Floden och fororeningar

Planomradet bestar idag till storsta del av hardgjorda ytor och kommer fortsatt géra sa
eftersom planforslaget inte medfor nagon stérre férandring i markanvandning. En stor
andel hardgjorda ytor innebér stora volymer dagvatten som ska fordrojas och renas. En
dagvattenutredning for detaljplanen har tagits fram (Sweco, 2018).

En av de styrande faktorerna for dagvattenhanteringen inom omradet ar Stockholms
stads atgardsniva som bygger pa att dagvatten fran hardgjorda ytor ska fordrojas och
renas i en anldaggning vars volym beréknas utifran att ett 20 mm regn som faller 6ver
ytorna ska fa plats i volymen. For att Stockholm stads atgérdsniva ska uppnas behovs en
sammanlagd atgirdsvolym (fordrojnings/reningsvolym) pa ca 1730 m® i planomrédet,
d.v.s. detta ar den volym som maste kunna omhéandertas lokalt inom planomradet
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forutsatt att nybyggnation sker. Tills mark tas i ansprak eller forandras anvands
befintligt dagvattensystem.

Dimensionerande fléden fran planomradet i nuldget och efter exploatering skiljer sig
endast at marginellt och det ar i1 praktiken bara klimatfaktorn som gor att flodet ut fran
omradet okar efter exploatering. Detta da andelen hardgjorda ytor bedéms vara liknande
for nuldget och planforslaget.
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Figur 45. Fordelning av dagvatten per aktor.

For att kunna fordroja 1 730 m® lokalt inom planomradet foreslés ett antal
dagvattenatgirder, se nedan. Det kan dven tillkomma ytterligare forslag nar
verksamhetsutGvarna paborjar en mer detaljerad projektering av sina respektive ytor.
Under forutséttning att foreslagna atgarder eller motsvarande atgérder vidtas bedoms
flodet ut fran omradet inte 6ka jamfort med idag.
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Ett forslag pa hantering av dagvatten inom planomradet har tagits fram dar dagvatten
fran Norra Hamnvégen renas i skelettjordar medan dagvatten fran Gvriga ytor renas i
véaxtbaddar langs Norra Hamnvagen samt i avsdttningsmagasin pa respektive aktors
omrade. Dagvattenanldggningarna utformas for att fordroja vattnet och sedimentera
fororeningar. Dagvattenanlaggningarna gors tdta mot omgivande mark eftersom
omradet dr mindre lampligt for dagvattenlosningar med infiltration pa grund av
markfororeningar.

Anledningen till att dagvattenlosningar under jord foreslas ar att det inom planomradet
ar ont om plats for ytliga, grona dagvattenlosningar. Det pagar ocksa en diskussion om
att det av olika skail, (bl.a. brandsakerhetskél) ar olampligt med grona ytor 1 anslutning
till Stockholm Exergis verksamhet.

Resultat fran fororeningsberakningar ses i tabell 5. Berdkningarna baseras pa en tidigare
indelning av planomradet med lagre andel grona dagvattenlosningar dn nuvarande
forslag. Da 16sningarna i nuvarande forslag ger en battre avskiljning av fororeningar
bedoms berdkningarna dnda ge en god bild av situationen. Resultaten for nulage och
efter exploatering enligt foreslagen plan men utan foreslagna atgarder ar snarlika
eftersom markanvandningen efter exploatering 1 stort liknar den befintliga. I fallet efter
exploatering med foreslagna dagvattenanlaggningar syns att bade fororeningsmangder
och fororeningshalter ar betydligt lagre for alla beraknade &mnen jamf{ort med nuliget
och efter exploatering utan foreslagna atgarder. Med anldggande av de foreslagna
reningsanldggningarna for dagvatten 1 form av avsattningsmagasin, skelettjordar och
vaxtbaddar berdknas den arliga belastningen av fororeningar minska for samtliga
beraknade &mnen.

Tabell 5. Modellerade féroreningsmingder for hela omradet i kg/ar

Amne Nulige Efter exploatering  Efter exploatering
utan atgirder med atgirder

Fosfor (P) 17 17 2.0

Kviive (N) 120 130 60,5

Bly (Pb) 8.2 5 0,2282

Koppar (Cu) 3 2.9 0,2

Kadmium (Cd) 14 14 2,3

Krom (Cr) 0,069 0,065 0,02

Nickel (Ni) 0,6 0,58 0,12

Kvicksilver (Hg) 0,83 0,79 0,19

Suspenderat 8500 8100 490

material (SS)

Olja 110 110 15,5

PAH16 0,093 0,08 0,02

Benso(a)pyren 0,0077 0,0075 0,00244

(BaP)
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Under forutsattning att de foreslagna (eller motsvarande) dagvattenatgarderna
genomfors bedoms den planerade exploateringen inte bidra till forsdmring av
recipientens status eller forsamra forutsattningarna for att recipienten ska kunna uppna
de aktuella miljokvalitetsnormerna.

Planforslaget medger en utbyggnad av kajomradet i Energihamnen. I samband med
arbete 1 vatten bor en bedomning av paverkan av eventuella férorenade bottensediment
genomforas. Detta ingar ej i detaljplanen utan kommer att hanteras i en eventuell
tillstandsansokan for vattenverksamhet.

6.3.4. Atgéarder och fortsatt arbete

Som namnts tidigare har frimst underjordiska anlaggningar foreslagits for att lokalt
kunna omhénderta dagvatten och berdknad atgirdsvolym, detta pa grund av att det ar
ont om plats for grona ytor samt eventuella restriktioner f6r anldggande av dessa 1
narhet till branslehantering. F6ljande dagvattenanlaggningar foreslas inom planomradet:

e Dagvatten fran Norra Hamnviagen foreslas hanteras i skelettjordar i Norra
Hamnvigens ostra halva och Tredje Tvarvégen.

e Dagvatten fran 6vriga omraden hanteras i vaxtbaddar och avsattningsmagasin.

¢ Ombhindertagande av dagvatten kopplat till sparvagen omhéndertas inom ramen
for Trafikforvaltningens planering och projektering.

Ovanstaende kommer att studeras vidare i den fortsatta projekteringen av omradet och
foreslagna atgarder kommer att genomforas i takt med att omradet utvecklas och
projekteras av respektive verksamhetsutovare i hamnen for att gemensamt uppna
erforderlig kapacitet vid fullt utbyggt planomrade. Pa grund av foéroreningar i marken i
omradet behover troligen dagvattenldggningar goras tita, vilket innebar att infiltration
far ske 1 vaxtbaddar eller skelettjordars egna lager men ej vidare ner i marken.

6.4. Buller och vibrationer

Buller ar ett folkhalsoproblem som ber6r manga manniskor. Ljudniva mits i decibel A
(dBA), dér A star for att métetalet anpassats till hur manniskan uppfattar ljud med olika
frekvenser. Decibelskalan ar logaritmisk, vilket innebar att en 6kning med 3 dBA
uppfattas som en fordubbling av den faktiska ljudnivan.

6.4.1. Bedémningsgrunder

I omradet bedrivs och planeras verksamheter vilka genererar verksamhetsbuller som kan
paverka omgivande bostader. Fér Cementa, Betongindustris och Stockholms Hamnar,
vars verksamheter inom planomradet annu inte innehar miljétillstand med villkor (eller
faststéllda forsiktighetsmatt), har i denna bedomning tillimpats Naturvardsverkets
riktlinjer for externt verksamhetsbuller. For Stockholm Exergi géller villkoren 1
verksamhetens milj6tillstand.

Fartyg ger upphov till lagfrekvent buller, riktvédrden finns dven for detta.
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For buller fran planerad sparvag anvands Trafikforvaltningens riktlinjer f6r ny
sparverksamhet.

Riktvirden for externt verksamhetsbuller
Riktvérden for industri och annat verksamhetsbuller anges i Naturvardsverkets
véagledning (Naturvardsverkets rapport 6538), se Tabell 6.

Tabell 6. Ljudniva fran industri/verksamhet, utomhus vid fasad och uteplatser vid befintlig bebyggelse

Ekvivalent ljudniva i dBA Hogsta ljudniva i dBA
Omrddesanvindning” — Dag kl 06-18 ~ Kvdll kI 18- Natt kl 22-06  Momentana ljud nattetid
22 samt [or- kl 22-06
son-och
helgdag ki
06-18
Bostader, skolor, 50 45 40 >55

forskolor och
vardlokaler ¥

a) Riktvardet tillampas da skolor, férskolor och vardlokaler anvands

Stockholm Exergis miljotillstand

Stockholm Exergi (f.d. Fortum Vérme) har erhallit tillstand for verksamheten av
Miljodomstolen i mal nr M1821-07, 2007-11-07. I tillstandet finns dven villkor f6r
buller:

"Verksamheten vid Viirtaverket och Energihamnen skall bedrivas sa att den ekvivalenta
ljudnivan pa grund av verksamheten utomhus vid bostdder som riktviirden inte
overstiger

- 50 dBA vardagar dagtid (kl. 07-18)

- 40 dBA nattetid (ki. 22-07)

-45 dBA ovrig tid.

Momentana ljud pa grund av verksamheten far nattetid vid bostdder inte overskrida 55 dBA,
rdknat som riktvdrde. Om bullret innehdller impulsljud eller horbara tonkomponenter skall
angivna virden scinkas med 5 dBA-enheter.”

Riktviirden for trafikbuller fran ny och visentligt ombyggd sparvig

For ny- och ombyggnad av sparvig galler de riktvarden som gavs i
Infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Trafikforvaltningen har anpassat dessa
forhallanden i Stockholmsregionen. Vid ny och visentlig byggnad av spartrafik bor
foljande riktvarden for buller normalt inte 6verskridas:
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Tabell 7. Riktvirden for trafikbuller fran ny och visentlig ombyggd sparvig

Utrymme Hogsta trafikbullerniva (dBA)
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Inomhus 30 45 (nattetid)

Utombhus (frifaltsvirde)
Vid fasad 55*
Pa uteplats 70

*Vid atgird i jarnvig eller annan sparanldggning avser riktvirdet for buller utomhus 55 dB(A)
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomrade i Gvrigt.

Lagfrekvent buller, bostider

Folkhilsomyndighetens allmanna rad, FOHMFS 2014:13, galler f6r bedomning av
lagfrekvent buller i bostdder. De allmédnna raden géller for bostadsrum 1
permanentbostidder och fritidshus. Som bostadsrum raknas rum foér sémn och vila, rum
for daglig samvaro och matrum som anvands som sovrum. De allménna raden galler
aven for lokaler for undervisning, vard eller annat omhéndertagande och sovrum i
tillfalligt boende.

Dessa riktvéarden bor tillimpas vid bedomningen av om oldgenhet for ménniskors hilsa
foreligger, se Tabell 8.

Tabell 8. Lagfrekvent buller

Tersband, 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Hz
Lpeq, (dB) 56 49 43 42 40 38 36 34 32

Lagfrekvent buller, verksamhetslokaler

For verksamhetslokaler anger Arbetsmiljoverket 1 Buller, AFS 2005:16,
exponeringsvérden for bedomning av lagfrekvent buller, se Tabell 9. De ar tillampbara
for arbetsforhallanden dér stora krav stills pa stadigvarande koncentration. Som
exempel pa detta ges undervisning, kontorsarbete, patientsamtal och sammantraden.

Tabell 9. Exponeringsvirden for lagfrekvent buller

Tersband, 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Hz
Lpeq, (dB) 71 61 54 49 47 45 43 41 39 37

6.4.2. Forutséttningar

Planomradet ar belédget invid trafikerade vagar och bade inom och i anslutning till
planomradet bedrivs industri- och hamnverksamhet. Planomradets ldge och
verksamheterna inom planomradet innebér att omradet idag ar utsatt for ett flertal
bullerkillor. Verksamheterna inom Energihamnen ger upphov till olika typer av buller
men den enskilt storsta bullerkallan i omradet ar Liding6évégen. Buller fran de olika
verksamheterna i Energihamnen ér liten 1 jamforelse med trafikbullret fran
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Lidingovéagen som ligger i kant med detaljplaneomradet. Ljudnivaerna kring
Lidingovagen ligger 6ver 70 dBA och in i stora delar av planomradet ligger
ljudnivéerna fran vagtrafiken mellan 50-60 dBA
(http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Trafik-och-resor-/Trafik-och-
miljo/Trafikbuller/Bullerkartor/).

De mest betydande bullerkéllorna hos respektive verksambhet &r fartygsbuller och
transportband med tillhérande drivenheter. Aven den tunga trafiken till och fran
verksamheterna bidrar till bullerspridningen. Verksamhet pagar alla veckodagar dygnet
runt (Structor Akustik, 2018).

Stockholm Exergis verksamhet f6ljer de bullervillkor som stélls i miljétillstand for
verksamheten och redovisar métningar arligen till tillsynsmyndigheten.

6.4.3. Paverkan och konsekvenser

Planf6rslaget innebar en okad trafik jamfort med idag. Antalet trafikrorelser for
vagtrafik, sjétransport och tag kommer att 6ka (Tyréns, 2018). Fler verksamheter och
okad trafik till och fran samt inom planomradet kan medfora 6kade ljudnivaer till
omgivningen.

En utredning avseende omgivningsbuller har tagits fram (Structor Akustik, 2018).
Resultatet visar att det beraknade tillkommande bullret som planforslaget innebar
jamfort med nuvarande bullersituation dr marginellt da den absolut stérsta kéllan for
buller fortsatt ar Lidingovagen.

Verksamhetsbuller, respektive verksamhet

Vid beridkningar av verksamhetsbuller har, forutom trafik inom planomradet, ett flertal
andra ljudkéllor inkluderats, bl.a. fran olika typer av fartyg till och fran de olika
verksamheterna samt transportband med tillhorande drivenheter for Cementa/
Betongindustri och Stockholm Exergi. Dessa har antagits vara i drift under hela tiden
fartygen lossar. Det har dven antagits att transportband och drivenheter ar inbyggda.
Indata har valts fran kéllor som bedoms vara relativt bullriga (ett s.k. worst case). For
Cementa och Betongindustris verksamheter har berdkningarna utgatt fran att fartyg som
inte ligger pa elanslutning och som anlander till kajplats 501, angor med aktern bort fran
Ropsten, d.v.s. at sydost. Med aktern bort fran Ropsten skarmas buller av i och med
cisternerna/industribyggnader som da avgransar bostadsomradet fran ljudkallan.

Som namnts tidigare &r det scenario 3 géillande Stockholm Exergis verksamhet som &r
inraknat for buller. Byggnadshojden pa A-ladorna har antagits vara 10 m.

For Cementa, Betongindustri och Stockholms Hamnar utgar bedomningen fran
Naturvardsverkets viagledning for externt verksamhetsbuller, se Tabell 6. Dessa ar
avsedda som utgangspunkt och vagledning f6r den bedomning som ska goras i varje
enskilt fall. Eftersom verksamheterna pagar alla veckodagar dygnet runt ar
utgangspunkten for bedomningen riktvardena hogst 45 dBA ekvivalent ljudniva dag-
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och kvillstid, 40 dBA nattetid samt 55 dBA maximal ljudniva nattetid. Fér Stockholm
Exergi giller villkoren i miljotillstandet (se ovan).

Berékningar for planforslaget ar 2030 visar att Cementa och Betongindustris
verksamheter kan komma att generera en ekvivalent ljudniva nattetid pa som hogst 40
dBA (vid fartygsanlop). Detta innebér att riktvardet om 40 dBA nattetid kan uppfyllas.
Ljudnivan dag-och kvillstid kommer som hogst uppga till 45 dBA vid de ndrmsta
befintliga bostdderna i Hjorthagen och riktvardena for dessa klaras darmed.
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Figur 46. Verksamhetsbuller nattetid, planforslag, Cementa och Betongindustri. Riktvirdet pa 40 dBA
motsvarar ljusbla firg. Killa: Structor Akustik, 2018.

Stockholms Hamnars verksamhet berdknas generera ekvivalent ljudniva dagtid pa som
hogst 43 dBA vid niarmsta befintliga bostdder 1 Hjorthagen. Den hogsta ljudnivan
orsakas av fartyget SeaGas och berakningar har darfor baserats pa detta fartyg som idag
trafikerar Loudden. Riktvardena dagtid berdknas klaras. SeaGas kommer nattetid inte att
anvinda hamnen for lastning eller lossning. Under nattetid har dérfor 1 berdkningarna
antagits att ett mindre bullrigt fartyg ligger vid kaj varmed ljudnivan blir ldgre an 40
dBA.

For Stockholm Exergis verksamhet uppgar den ekvivalenta ljudnivan nattetid (vid
fartygsanlop) till som hogst 40 dBA, bullervillkor klaras. Idag hanteras bullerkraven
genom att mata ljudet fran varje fartyg som anléper. Om Stockholm Exergi, utifran
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ljudmitning, konstaterar att fartyg later for mycket sa prioriteras villkor i miljotillstand
och fartyget far laggas ut till Fjaderholmarna 6ver natten.

Verksamhetsbuller, samtliga verksamheter

I genomf6rd bullerutredning har dven det totala verksamhetsbullret studerats, d.v.s. nér
samtliga verksamheter beaktas. Vid de ndrmsta bostdderna 1 Hjorthagen finns viss risk
for att 40 dBA overskrids med nagra dBA-enheter nattetid om verksamheterna i
Energihamnen skulle vara 1 drift samtidigt och med fartyg vid samtliga kajplatser, ett
s.k. "worst case”. Aven pa Lidingo skulle i detta fall 40 dBA 6verskridas nattetid med
1- 2 dBA. Dock uppfyller respektive verksamhet for sig 40 dBA, vilket ar riktvardet for
verksamhetsbuller samt det villkor som géller for Stockholms Exergis verksamhet enligt
gallande miljétillstand. Varje verksamhet kommer var for sig att behova soka tillstand
inom vilket bullervillkor kommer att sattas.

Figur 47. Verksamhetsbuller nattetid, planforslag, samtliga verksamheter (planerade och befintliga) i
Energihamnen. Riktvirdet pa 40 dBA motsvarar ljusbla firg. Killa: Structor Akustik, 2018.

For planerade bostdder i Ropsten narmast Energihamnen kan ljudnivan dag-, kvalls- och
nattetid komma att uppga till 50 dBA. Detta innebér att riktvarde dverskrids och att
atgarder behover vidtas for planerade bostader. Detta ingar dock inte i arbetet med
Energihamnen utan maste omhandertas inom ramen for kommande planarbete for
Ropsten. I planomradena for Valparaiso, Vartahamnen och Kolkajen har den
ekvivalenta ljudnivan dag, kvall- och nattetid berdknats till som hogt 45 dBA vilket
innebar att riktvéarde innehalls.
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Lagfrekvent buller, sparvig och vibrationer och stomljud

Om flera fartyg som ej ar anslutna till landstrom ligger inne samtidigt finns det viss risk
for att det lagfrekventa ljudet inomhus 6verskrider Folkhdlsomyndighetens riktvarde vid
vissa bostadshus pa Liding6 och i Hjorthagen. Aven for tillkommande planerad
bebyggelse i Ropsten kan ljudnivan for lagfrekvent buller komma att 6verskridas.
Skillnaden mot dagens situation blir liten.

Sparvagen kommer inte att ge upphov till hogre trafikbullernivaer an riktvardet som
Trafikforvaltningen satt vid nybyggnation och véasentlig ombyggnation av
sparinfrastruktur. Sparvigen ger ett marginellt bidrag till ljudnivan i omradet. Vid nya
bostider 1 Ropsten och Kolkajen kan bostidderna behdva utformas med ljudddmpad sida.

Vibrationer och stomljud alstras framst av sparviagen. Narmaste bostédder ligger till
vaster om planomradet och dr grundlagda pa fast berg. Darmed é&r risken for storande
vibrationer liten. M6jligen kan stomljud uppkomma. En kénd teknik for att undvika att
sadant uppkommer ar att sparet vibrations isoleras. Detta behover utredas narmare i
samband med att sparvagen projekteras.

Konsekvenser av alternativa scenarier for Stockholm Exergis verksamhet

I bullerberakningar har scenario 3 anvéants for Stockholm Exergis verksamhet da detta
alternativ bedoms vara det minst gynnsamma fallet. Scenario 1 medfor att buller fran
hamnen skdrmas av mer och innebér mindre paverkan pa omgivning med avseende pa
verksamhetsbuller. Scenario 2 bedoms medfora en viss avskdrmning men inte i lika hog
grad som scenario 1.

6.4.4. Atgéarder och fortsatt arbete

All lossning och transportering av flytande och fast bransle kommer ske inom slutna
och ventilerade system med transportband. Aven tvitt av lastbilar kommer att ske
inomhus, vilket minimerar risken for buller.

Lagfrekvent buller fran fartygen kan orsaka 6verskridanden i kringliggande bostader.
Det gar att byggnadstekniskt atgdrda nar nya bostader byggs, men &r i stort sett omojligt
1 befintliga. For att minska risken for storningar av lagfrekvent buller bor kajerna forses
med landstrom sa att fartyg med mojlighet att utnyttja sadana kan stdnga av maskinerna
nér de ligger vid kaj. Effektiva ljuddampare ar ett annat sétt, men det kan inte hamnen
rada over. Det bor tillses att fartyg som regelbundet besoker Energihamnen uppfyller
kraven pa lagfrekvent buller.

Stationdra bullerkillor inom omradet sasom ventilation och kylmedelskylare pa
byggnadernas tak och fasader bor vid projektering dimensioneras sa att de inte ger
upphov till ljudnivé dver riktvirdena vid kringliggande bebyggelse. Atgirder kan vara
t.ex. val av lagbullrande utrustning, ljuddampning och inbyggnad.

Vid planldggning av bostdder i Ropsten, i omradet narmast Energihamnen, behover
bullerfragan studeras narmare. Struktur och utformning pa bebyggelsen, liksom
fastighetsnara atgéarder, behover studeras for att minska bullernivaerna fran
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planomridet. Atgérder behandlas inte inom ramen for Energihamnens detaljplan utan
ingar i arbetet med planldggning av Ropsten.

Buller till omgivande bostdder kommer att beaktas i kommande tillstandsprévningar av
verksamheterna i planomradet.

I samband med att sparvigen projekteras maste fragan gillande stomljud studeras
vidare.

6.5. Utslapp till luft

6.5.1. Bedémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for luft

Regeringen har utfardat en forordning med miljokvalitetsnormer (MKN) f6r
utomhusluft, Luftkvalitetsforordning (2010:477) med syfte att skydda ménniskors hilsa
och naturmiljén. Miljokvalitetsnormerna dr bindande nationella foreskrifter som har
antagits med st6d av miljobalken. Normvérdena grundas pa varden enligt gemensamma
EU-direktiv och ska spegla den ldgsta godtagbara luftkvaliteten som ménniska och
miljo tal enligt aktuell vetenskap. Vid planering och planlaggning ska
miljokvalitetsnormerna f6ljas och en plan far enligt plan- och bygglagen inte medverka
till att en miljokvalitetsnorm overskrids.

For narvarande finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid (NOz), partiklar (PM10 och
PM2,5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium,
nickel och bly. Halterna av svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren, arsenik,
kadmium, nickel och bly &r sa laga att miljokvalitetsnormer for dessa &mnen klaras 1
hela Stockholmsregionen. I regionen &r det framst halterna av kvavedioxid (NO2) och
partiklar (PM10) som é&r svara att uppfylla och som darfor behover berdknas.

MKN f{6r kvavedioxid (NO2) samt for partiklar (PM10) enligt luftkvalitetsforordningen
(2010:477) anges 1 Tabell 10 och Tabell 11 nedan.

Tabell 10. Miljokvalitetsnormer for NO,.

Medelvérdestid Normvérde Tillatna 6verskridanden
[ng/m’]

Timme 90 175 timmar per ar

Dygn 60 7 dygn per ar

Ar 40 Inga
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Tabell 11. Miljokvalitetsnormer for PM10.

Medelviardestid Normvirde Tillatna 6verskridanden
[ug/m’]

Dygn 50 35 dygn per ar

Ar 40 Inga

6.5.2. Forutséattningar
I dagsléget sker utslapp till luft avseende PM 10 och NO> dels fran verksamheterna i
Energihamnen och dels fran végtrafiken i omradet runt Energihamnen.

Haltbidrag av PM 10 och NO; fran Energihamnen kommer fran vagtrafik, tagtransporter
tunga transporter, fartygstransporter (i farled och lossning i hamn) samt fran
Virtaverket.

3.

I Figur 48 redovisas berdknad medelhalt av partiklar, PM10, under det 36:e vérsta
dygnet for nuldget ar 2018. Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, klaras inom hela
planomradet. Trafiken dr den dominerande killan for de totala halterna och hogst halter
beriknas pa Lidingovagen dar de ligger i intervallet 33—37 pg/m® som
dygnsmedelvarde. Inom planomradet ar halterna hogst vid Norra Hamnvéagens norra del
dér befintliga cisterner minskar omblandningen av den fororenade luften vilket
resulterar i forhojda halter. Hir beriknas de hogsta halterna till 30-33 pg/m® som
dygnsmedelvirde, vilket 4r under normgrinsen 50 pg/m?>. Det totala haltbidraget fran
Energihamnens verksambheter till de totala dygnshalterna av PM10 ar mellan 0,001 —
0,14 png/m*. Hogst haltbidrag PM10 beriknas vid Norra Hamnvigens norra del och
kommer framst fran vagtransporterna vilka star for 6ver 75% av Energihamnens totala
haltbidrag. Det maximalt beraknade haltbidraget fran kéllorna inom Energihamnen
tillsammans med Vartaverket motsvarar en forsumbar del av de totala hogsta halterna
som berdknats.(SLB-analys, 2018)
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g

Figur 48. Beriknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10, (ng/m?) under det 36:¢ viirsta dygnet for nuliget ar
2018. Normviirdet som ska Klaras ir 50 pg/m®. Kiilla: SLB-analys, 2018.

I Figur 49 redovisas berdknad medelhalt av kvavedioxid, NO, under det 8:e vérsta
dygnet for nuldget ar 2018. Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NOa, klaras inom
hela planomradet. Liksom for PM10 ar trafiken den dominerande kéllan f6r de totala
NO:z-halterna. De hogsta halterna beréknas vid Norra Hamnvagens norra del, 47-51
ng/m?, dir befintliga silor minskar luftens omblandning och ger lokalt hogre halter. P4
Lidingovigen beriknas 4145 pg/m® som dygnsmedelvirde vilket kan jimforas med
miljokvalitetsnormen som ligger pa 60 pg/m?.

Det totala haltbidraget fran Energihamnens verksamheter till de totala dygnshalterna av
NOz ar mellan 0,1-2,5 pg/m?®. Hogst sammantaget haltbidrag beriknas vid Norra
Hamnvéagens norra del (mot Ropsten) vilket mestadels beror av tag- och
vigtransporternas utslipp. Aven Virtaverket bidrar till stor del till haltbidraget av NO> i
nuldget, men detta beror till stor del omraden utanfor planomradet. Pa grund av
skorstenshojd och plymlyftet av utslappen fran skorstenen sker deposition av utsléappen
relativt langt bort fran kéllan. De hogsta halterna dr Gver vattnet och langre Gsterut over
Lidingo. Det beraknade haltbidraget fran kallorna inom Energihamnen tillsammans med
Virtaverket motsvarar ca 5 % av de totala hogsta halterna som beréknats. I absoluta tal
bidrar Energihamnens verksamheter med 2-2,5 pg/m? i haltbidrag till platserna med de
hogsta totala halterna, dvs 2,5 png/m3 av 47-51 pg/m? i totalhalt pa Norra Hamnvagens
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norra del beror p4 utslapp frin Energihamnen. P4 Lidingovigen ar cirka 2 pg/m® av 41-
45 ug/m? i totalhalt fran kallor i Energihamnen.

o pg/m? s ng/m’ L__BESE ng/m’ 18-24 pg/m’
24-30 ug/m’ 30-36 pg/m’ 36-48 pg/m’ 48-60 pg/ny’
> 60 ug/m’

Figur 49. Beriiknad dygnsmedelhalt av kviivedioxid, NO2, (ng/m®) under det 8:e viirsta dygnet for nuliiget ar
2015. Normvirdet som ska Klaras dr 60 pg/m>.

Inom Energihamnen och befintliga verksamheter utfors moment som innebér risk for
damning. Storst risk for damning fran Stockholms Exergis verksamheter i
Energihamnen &r de flish6gar som hanteras 6ppet vid enstaka tillfdllen. Detta sker nar
en lastbilstransport kommer samtidigt som en tagtransport. Fliset kan da tillfalligt tippas
av pa garden och hanteras oppet till dess att det kors in med hjullastare. Fran
Betongindustri kan damning uppsta under flera olika aktiviteter kopplade till ballast
sasom tippning, vind och flytt etc. Berdkningar visar att damningen framst paverkar
PM10-halterna lokalt. Det kvantifierbara haltbidraget bedéms vara maximalt 1pg/m?
och maxhalten dr vid Betongindustris ytor dér ballast temporért forvaras ute.

Inom Energihamnen finns idag inga verksamheter med utslédpp av &mnen som riskerar
att uppga till halsofarliga koncentrationer gallande lukt for ménniskor som vistas inom
planomradet eller bor i narheten. I Energihamnen &r det framst branslen sasom biooljor,
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olivkérnor och flis som ar mojliga luktkallor. Inga av de 6 &mnen som
Virldshélsoorganisationen har tagit fram riktlinjer for rorande lukt forekommer i
Energihamnen. Inga klagomal pa lukt fran befintlig verksamhet finns och lukt bedoms
inte som en betydande miljoaspekt inom Energihamnen.

6.5.3. Paverkan och konsekvenser

Planforslaget innebér en 6kad trafik inom och till och fran omradet jamfort med idag
och att nya arbetsmoment och verksamheter, t.ex. en ny produktionsanlaggning
tillhérande Stockholm Exergi, tillkommer. Detta kan 1 sin tur medfora att utslappen av
PM10 och NO; forédndras.

Med detta som bakgrund har spridningsberakningar utforts for PM10 och NO2 (SLB-
analys, 2018). Dessa redovisar hur planforslaget kommer paverka luftkvaliteten i
omradet ar 2030. Utover att de lagreglerade miljokvalitetsnormerna klaras &r det viktigt
att se till att manniskor utsatts for sa laga luftféroreningshalter som mojligt med tanke
pa negativa hilsoeffekter. Aven risker med lukt och damm frén verksamheterna har
studerats.

Den fordandring som sker av verksamheterna 1 planforslaget medfor att manniskor som
vistas 1 planomradet utsétts for en nagot 6kad exponering av luftféroreningar i
jamforelse med nuliget. Okningen 4r dock marginell sett till hela planomrédet, dir
enbart vissa delar far nagot 6kade halter medan stora delar ar oforandrade. Forandringen
av luftkvaliteten i planforslaget jamfort med nulédget beror till storsta del pa placeringen
av nya cisterner, tillkommande produktionsanlaggning for Stockholm Exergi samt de
invallningar for cisterner som tillkommer ldngs Norra Hamnvagen. Dessa anlédggningar
Oppnar upp respektive tapper till gaturummet nagot jamfort med nuldget. Skillnaden i
beriknade halter jamfort med Energihamnens nuvarande verksamhet och utformning &r
dock marginell.

Den dominerande kéllan for luftfororeningar inom Energihamnen och dess naromrade
ar Lidingovagen vars trafik bedoms som oforandrad mellan nuldget och planforslaget.

PM10

Vid ett utbyggt planforslag ar det totala haltbidraget fran Energihamnens verksamheter
till de totala dygnshalterna av PM10 lagt, mellan 0,001-0,18 pug/m?®. Haltbidraget
kommer fran tagtransporter till och fran Stockholm Exergi, tunga transporter inom
Energihamnen till och fran Stockholm Exergi, Cementa och Betongindustri,
fartygstransporter (i farled samt vid lossning i hamn) till och fran alla fyra
verksamhetsutovarna (Stockholms Hamnar utdver de redan ndmnda) samt Vartaverkets
totala utslapp. Planforslaget medfor nagot 6kade halter i anslutning till de storre vagarna
dar tunga transporter kor till och fran de olika verksamheterna. Framfor allt ses
okningen 1 den norra delen av Energihamnen dédr Cementa etablerar sin verksamhet. Det
hogsta haltbidraget ligger dock fortfarande kvar inom samma haltintervall (0,1-0,2
ng/m?®) men omradet med detta haltbidrag ar storre jamfort med nuliget. En siankning av
halterna vid Norra Hamnviagens norra del beror pa andrad korrutt for Betongindustri i
planforslaget jamfort med nuldget. Vagtransporterna star for hela 80 % av det totala
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haltbidraget fran verksamhetsutévarna till dygnshalterna av PM10. I resterande delar av
planomradet ses ingen markbar skillnad 1 haltbidrag

Miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) klaras inom hela planomradet for
planforslaget ar 2030, se Figur 50. Trafiken dominerar haltbidraget till de totala halterna
av partiklar och de hogsta halterna berdknas pa narliggande Lidingdvagen med ett
dygnsmedelvirde pé 32 - 36 pg/m>. Inom planomridet berdknas de hogsta halterna
forekomma vid Norra Hamnvagens norra del dér nya planerade cisterner och
produktionsanldaggning minskar utspddningen av utsldppen. Hér berdknas de hogsta
halterna vara utmed produktionsanliggningen och ligga pa 28 - 31 pg/m’ som
dygnsmedelvirde. Berdknade halter ligger dirmed under normgrinsen 50 pg/m>. Det
maximalt beraknade haltbidraget fran kallorna inom Energihamnen tillsammans med
Virtaverket bedoms vara en forsumbar del av de totala hogsta halterna som domineras
av utslapp fran trafiken pa narliggande stora végar.

Det bidrag som eventuell sparvig skulle ge halten PM10 ér i storleksordningen 5 % av
utslappen av vagtrafiken pa motsvarande stricka pa Lidingovagen. Bidraget ar ddarmed
forsumbart.

I berdkningar for det totala haltbidraget till PM10-halterna dr eventuella bidrag fran
damning fran Energihamnens verksamheter inte inkluderat. Haltbidraget fran
damningen har inte kunnat berdknas da osakerheterna &r for stora.
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B EBE ng/m’ L BUBT pg/m’ s ng/m’ 18-20 ng/m’
20-25 pg/m’ 25-30 pg/m’ 30-35 pg/m? 35-50 pg'm’
> 50 ng/m’

Figur 50. Beriknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10, (ng/m®) under det 36:¢ virsta dygnet for
planforslaget ar 2018. Normvirdet som ska Klaras dr 50 pg/m3. Kiilla: SLB-analys, 2018.

NO2

Det totala haltbidraget fran kallorna inom Energihamnen ar 2030 till de totala
dygnshalterna av NO, i omradet #r berdknat till mellan 0,1-2,1 ug/m*. Hogst haltbidrag
ses bland annat i Ropstens norra del samt sydost om Vértapiren, vilket mestadels beror
pa utslapp fran Virtaverket. Haltbidraget beror dock till stor del omraden utanfor
planomradet och det hogsta haltbidragen ses 6ver vattnet och langre Gsterut Gver
Liding6. Detta beror pa skorstenshéjd och plymlyftet av utslédppen fran skorstenen.
Inom planomradet ar bidraget fran Vartaverket marginellt och de andra kallorna bidrar
mer.

Planforslaget medfor 6kade halter av NO» p.g.a. 6kade tag- och vagtransporter vilket
ger hogre haltbidrag i planomradets s6dra del samt i anslutning till Norra Hamnvagens
sodra del. Det ar ocksa hir, i den sodra delen av planomradet dar tagtransporterna sker,
som det hogsta haltbidraget pa 2,1 ng/m? berdknats. Skillnaden i haltbidrag fran
tagtransporterna jamfort med nuldget beror enbart pa 6kningen av antal tagtransporter
som okar med ca 20 %.
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Generellt 6kar haltbidraget av NO2 inom planomradet i planforslaget jamfort med
nuldget, men det ror sig fortfarande om mycket laga halter. Miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid, NO; klaras inom hela planomradet, se Figur 51. Trafiken dominerar
utsléppen for de totala NO»-halterna. De hogsta dygnsmedelhalterna berdknas vid Norra
Hamnvigens norra del, 26-30 pug/m?, samt pa Lidingovagen, 2025 png/m>. Berdknade
halter ligger dirmed under normgrinsen 60 pg/m®. Som mest kommer haltbidraget fran
kallorna inom Energihamnen och Vértaverket motsvara 8% av de totala hogsta halterna
som berzknats. Jaimfort med nuldget &r halterna betydligt lagre for alla delar av
planomradet. Detta beror pa en renare fordonsflotta dér utsldppen av kvédveoxider
minskat jaimfort med dagens fordonsflotta. Trafiken ar den klart dominerande kéllan till
totalhalterna av NO2 och dérfor ar haltminskningen fran nuldget tydlig for de totala

halterna.

i, pg/m? L__BERE pg/m’ L__BESE ng/m’ _ 18-24 ng/m’
24-30 pg/m? 30-36 pg/m’ 36-48 pg/m?® 0 48-60 pg/m’

-0 g

Figur 51. Beriiknad dygnsmedelhalt av kvivedioxid, NO: (ng/m®) under det 8:e viirsta dygnet for planforslaget
ar 2030. Normviirdet som ska Klaras iir 60 pg/m®. Kiilla: SLB-analys, 2018.
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Damning och lukt

Damningsrisken fran planerade verksamheter bedoms som mycket 1lag och paverkan ar
framst lokal vilket innebar att planforslaget inte dr en betydande killa till
luftfororeningshalter inom planomradet. All lossning och transportering av flytande och
fast bransle kommer att ske inom slutna och ventilerade system med transportband,
liksom tvitt av lastbilar, vilket minimerar risken for damm. Stockholm Exergi kommer
fortsattningsvis att jobba for minimering av damningsrisken genom att all lossning fran
tag och lastbil hanteras inom taglossningsbyggnad. Cementas planerade verksamhet
innebér en 1 stort sett sluten hantering och ddirmed minimeras damningsrisken.
Betongindustris planerade flytt inom Energihamnen innebér en dvergang till slutna
system och inkapslade blandarstationer, vilket avsevért forbattrar damningsrisken
jamfort med idag.

Hantering inklusive lossning och lastning av branslen planeras att ske inom slutna
system. Pa samma sitt som idag utrustas cisterner med cisternventilation som antingen
leder ventilationsluft till forbranning eller till skorstenstoppen. Arbete pagar med
installation av system for kolfilter vilket ytterligare bidrar till att minska risken for
luktstorningar.

Planforslaget kommer darmed ge lagre risk for lukt &n befintlig verksamhet. De &mnen
som kan ge upphov till lukt bedéms inte som indikatorer for illaluktande
luftféroreningar och halterna i omgivningsluften riskerar inte att Gverstiga hilsofarliga
nivaer.

Konsekvenser av alternativa scenarier for Stockholm Exergis verksamhet

Scenariot med en ny produktionsanldggning kommer innebéra storst paverkan pa
luftkvaliteten inom omradet da den nya hoga byggnaden minskar utspadningen av
fororenad luft utmed Norra Hamnviagen. Till detta tillkommer transporter till och fran
den nya anlaggningen. De tva scenarierna med lagring av fast respektive flytande
brénsle har lagre paverkan med avseende pa utslépp till luft. Scenario med
produktionsanlaggning dr darfor det som anvénts for berakningar.

6.5.4. Atgéarder och fortsatt arbete

Med avseende pa utslapp av NO2 och PM10 bedéms det inte finnas behov av nagot
ytterligare arbete eller forslag pa ytterligare atgarder. Utslépp till luft fran de planerade
verksamheterna kommer att provas inom ramen fér kommande tillstandsprovningar.

Nir det galler damning och lukt finns det osakerheter och situationen med avseende pa
damning och lukt 4r beroende av hur verksamheterna 4r uppbyggda. I det fortsatta
arbetet med projektering och eventuella tillstandsprévningar av verksamheterna
kommer dessa fragor att behova studeras vidare.
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6.6. Féroreningar i mark och sediment

6.6.1. Bedémningsgrunder

Naturvardsverkets generella riktvirden for fororenad mark

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for férorenad mark. Riktvarden
anvands for att uppskatta hur stor en fororening ar och vilka risker den kan innebéra.
Riktvardena skiljer pa kanslig och mindre kénslig markanvandning. Mindre kanslig
markanvandning avser mark for kontor, industri, vagar, etc. Det skarpare riktvardet
(kanslig markanvéndning) innebér att markkvaliteten inte ska begriansa valet av mark-
eller grundvattenanvindning. Detta riktvirde anvénds generellt vid byggande av
bostiader. Riktvardena &r inte juridiskt bindande vérden.

- Kanslig markanviandning, KM, dar markkvaliteten inte begransar val av
markanvéndning. Alla grupper av ménniskor (barn, vuxna, dldre) kan vistas
permanent inom omradet under en livstid. De flesta markekosystem samt
grundvatten och ytvatten skyddas.

- Mindre kénslig markanvéndning, MKM, dar markkvaliteten begransar val av
markanvandning till t.ex. kontor, industrier eller vagar. De exponerade
grupperna antas vara personer som vistas i omradet under sin yrkesverksamma
tid samt barn och dldre som vistas i omradet tillfalligt. Markkvaliteten ger
forutsattningar for markfunktioner som &r av betydelse vid mindre kénslig
markanvéndning, till exempel kan vegetation etableras och djur tillfalligt vistas 1
omradet. Grundvatten pa ett avstand av cirka 200 meter samt ytvatten skyddas.

6.6.2. Forutséattningar

Marken inom planomradet ar huvudsakligen asfalterad och relativt plan med marknivaer
som varierar mellan ca +2,3 och +3,5 m. Markens Gversta lager bestar generellt av ca 2—
5 meter blockrik fyllning. I fyllningen har block pa upp till ca 3 m genomborrats. Under
fyllningen foljer lera och/eller silt, 1-6 meter tjock 1 norr och 5—6 meter i séder. Under
denna finns blockrik friktionsjord pa berg med en méktighet pa mellan ca 0,5-8 meter i
norr och en maktighet pa mer d4n 7—8 meter i soder. (Sweco, 2018)

I planomradets norra del visar genomforda geotekniska undersokningar att
jordlagerfoljden inom vattenomradet utanfor bestar, fran sjobotten och nedat, av lera
ovan friktionsjord pa berg. Sand ovan lera forekommer i ett fatal punkter och block
forekommer 1 friktionsjorden. Leran varierar mellan 1,7-6 m maktighet, méktigheten
minskar norrut. [ vattenomradet utanfor kajen vid Alexandria 3 har tidigare patraffats dy
ovan lera. Inslag av sandlager pa ca 0,3—0,4 m maktighet forekom i leran.

Energihamnens langa industriella historia syns i omradet. Genomforda miljotekniska
undersokningar visar pa tydliga spar fran bland annat branslehanteringen inom
Energihamnen dar framst kol men &dven andra produkter férvarats 6ppet inom
kajomradet. En sammanstéllning av genomforda markmiljoundersékningar f6r
planomradet har tagits fram (Sweco, 2018).
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Generellt har provtagningar bade pa land och vatten pavisat att markfororeningar
forekommer utspritt 6ver hela planomradet. Fororeningar som patréffats i jord och
grund/markvatten inom planomradet inkluderar PAH (polycykliska aromatiska
kolviten), metaller, alifater och aromater. Provtagningar i1 bottensediment utanfor kaj 1
norra delen av planomradet har pavisat hoga halter metaller, PCB, TBT
(tributyltennhydrid) och PAH. Fordelningen mellan fororeningsgrad visar att 30 % av
tagna prover inom planomradet ligger under halter for KM, 40 % ligger 6ver halter for
KM men under MKM och 30 % av proven visar pa halter 6ver MKM. Samtliga halter ar
utspridda 6ver planomradet.

PROVTAGNINGSKARTA

Datum: 2018-06-01
Skala (A3): 1:2 500

TECKENFORKLARING

O Omrade 1 - Norra Shanghai 1 inkl depan Shanghai
= Qmrade 2 + 3 - Alexandria 3 och del av Shanghai 1

| Omrade 4 - Alexandria 1 och 2

Omrade 5 - Singapore 1 och 2
| Omrade 6.1 - Bottensediment utanfor kajen
e Omrade 6.2 - Bottensediment utanfar kajen
e Omiradle 7 - Port Said
Omrade 8 - Singapore 3
Provtagningsbrunn
& <KM
>KM=MKM
A  >MEKM

Provgrop
wras H  <kM
O =KM<MKM
™ H >MKM
Borrhal
® <kM
@  =KM<MKM
® >MKM

Pk 3

Figur 52. Sammanstillning av utférda prover for land och vatten. Killa: Sweco, 2018.

6.6.3. Paverkan och konsekvenser

Markanvéndningen inom planomradet kommer dven i framtiden att utgoras av hamn-
och industriverksamhet. Eftersom detaljplaneomradet sedan vl 6ver hundra ar utgérs
av ett industriomrade och markytan helt utgérs av fyllningsmassor bedéms markmiljon
inom omradet inte vara direkt skyddsvard. (Sweco, 2018)

Paverkan och konsekvenser med avseende pa fororenad mark och sediment bedoms
framforallt kunna uppsta i samband med anldggningsskedet, d.v.s. nar respektive
verksamhet forbereder marken, river anldggningar samt vid nybyggnation. Vid
markarbeten finns risk att identifierade fororeningar och partiklar frigérs och sprids till
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yt- och grundvatten. Infiltration av regnvatten och darmed utlakning av féroreningar kan
ocksa tillfalligtvis 6ka. Vid schakt finns det aven risk for partikelspridning genom
damning och transport av partiklar med yt- och dagvatten.

Hantering av fororenade jordmassor och sediment kan bli aktuellt under byggskedet.
Om massorna &r sa pass fororenade att de inte kan ateranvandas inom omradet behover
dessa transporteras bort. Skall jordmassor koras bort fran omradet bor
klassning/kompletterande provtagning ske i lampliga enhetsvolymer for rétt hantering
vid mottagningsanlaggning. Fragor om hantering av fororenade massor hanteras i
separata tillstands- eller anmalningsprocesser. Om fororenade jordmassor transporteras
bort fran omradet kan planforslaget bidra till en forbéttrad markmiljo jamfort med
nulédget.

I samband med markprovtagning bor dven provtagning av flyktiga fororeningar ske da
kontor planeras inom planomradet, vilket innebér att risk for lackage av flyktiga
fororeningar till byggnad finns. Oavsett vilka riktvdarden som ska tillampas (KM/MKM
eller platsspecifika) behover flyktiga fororeningar beaktas innan entreprenad.

6.6.4. Atgéarder och fortsatt arbete
Delar av planomradet har inte tidigare undersokts, detta giller fastigheten Port Said.
Inga planer finns pa att utféra markundersokningar pa fastigheten.

I kommande anldggningsskede och eventuella tillstandsprovningar bor mark och
sediment provtas med avseende pa fororeningsinnehall i syfte att klargéra goda och
milj6sdkra hanteringssétt av massorna. Detta hanteras ej inom detaljplan utan 1 senare
skede av respektive verksamhetsutovare.

7. NOLLALTERNATIVETS
MILJOKONSEKVENSER

I det har kapitlet jamfors konsekvenser for nollalternativet mot nuléget respektive mot
planforslaget.

Nollalternativet innebar marginella skillnader mot nuléget for konsekvenser rorande
buller, utslapp till luft och féroreningar i mark. Viss forbattring med avseende pa
utslapp fran luft kommer ske jamfort med nuldget da utslapp fran vagtransporter
forvantas minska i framtiden, vilka dr det storsta bidraget till luftutsléapp i omradet.
Aven ur kulturmiljoperspektiv 4r skillnaden mot nuldget marginell med undantag for
eventuella tillkommande cisterner till f61jd av lagring av bunkerbransle och LNG vilket
mojliggors inom géllande detaljplan. Dessa kan medfora viss negativ paverkan pa
stadens vyer, blickfang och siluett om gronskan pa Hjorthagsberget med Hjorthagens
kyrka paverkas, framforallt fran naromradet (dar man blickar in mot omradet). Liten
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paverkan kan @ven ske pa kulturhistoriska miljéer enligt PBL (byggnader och liknande)
som ar beldgna inom planomradet, t.ex. om befintliga byggnader och cisterner behover
rivas eller forandras. Ur ett riskperspektiv innebér lagring av bunkerbrinsle och LNG
tillkommande risker for olyckor jamfort med nuldget samt 6kade risker for
dominoeffekter inom omradet.

I flera aspekter innebar nollalternativet liknande konsekvenser som for planforslaget
med marginella skillnader. Detta géller konsekvenserna rérande buller, utslapp till luft,
fororeningar 1 mark och vattenmilj6. For buller och vattenmilj6 innebér planforslaget
positiva konsekvenser jamfort med nollalternativet. For buller dr det de tillkommande
byggnaderna med hogre byggnadsh6jd som skarmar av ljud fran hamnen mer an
befintliga. Konsekvenserna for vattenmiljo blir till viss del mer negativa i
nollalternativet jamfort med planforslaget. Vid exploatering och forandring av omradet
behover dock Stockholms Stads dagvattenstrategi foljas, detta galler &ven for de
planerade verksamheter som ryms inom géallande detaljplan. Nollalternativet innebér
darfor att dagvattenhanteringen kan forandras till viss del. Daremot innebér
planforslaget att fler verksamheter etableras och darigenom vidtas fler atgérder, vilka
ger en forbéttrad fordrojning och rening av vatten.

En identifierad risk inom omradet dr det begransade utrymmet med hansyn till avstand
mellan olika verksamheter och hantering av branslen. Nollalternativet innebér att
befintliga verksamheter kvarstar med géllande tillstand och villkor, daremot tillkommer,
precis som i planforslaget, Stockholms Hamnars planerade verksamhet inom fastighet
Shanghai 1 da denna mojliggors inom géllande detaljplan. Detta innebér, liksom 1
planforslaget att avstanden mellan cisterner med brandfarlig vitska eller gas minskar.
Liksom i planforslaget kommer en eventuell LNG-lagring att behova foregas av en
tillstandsprovning, vilken dven innefattar riskfragor.

Ur kulturmiljosynpunkt bedoms nollalternativet inte medfora nagra negativa
konsekvenser pa riksintresset som helhet. Fran platser inom riksintresset som ar beldgna
pa langt avstand som t.ex. fran S6dra Djurgarden, S6dermalm eller centrala Stockholm
kommer planomradet och dess anldggningar inte att vara synliga och nollalternativet
bedoms dérfor inte medfora nagra negativa konsekvenser pa riksintresset och de uttryck
som kopplar till planomradet. Om ytterligare cisterner tillkommer i omradet p.g.a.
lagring av bunkerbrénsle kan negativ paverkan uppsta i naromradet, d.v.s. fran Liding6
(dar man blickar in mot riksintresset). Har kan viss negativ paverkan ske pa stadens
vyer, blickfang och siluett om gronskan pa Hjorthagsberget med Hjorthagens kyrka
doljs. Detta bedoms dock vara av betydligt mindre omfattning dn planforslaget.
Funktionen som hamn- och industriomrade bibehalls i nollalternativet, liksom 1
planforslaget, och ar ur den aspekten positiv sett till kulturmiljén och riksintressets
uttryck i form av stadens kommunaltekniska anldggningar och sjofarts- handels- och
industristaden. Varken nollalternativet eller planforslaget bedoms paverka befintliga
kulturmiljévarden i Kungliga Nationalstadsparken och inte heller de malbilder som
beskrivs for respektive delomraden. Nagra negativa konsekvenser med avseende pa
Nationalstadsparken bedoms darmed inte uppkomma.
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8. SAMLAD KONSEKVENSBEDOMNING

8.1. Slutsatser av gjorda analyser och bedémningar

Hjorthagen (inklusive Energihamnen) har en avgorande betydelse for Stockholms
langsiktiga energiforsorjning och kommer enligt géllande dversiktsplan fortsétta att ha
det dven 1 framtiden. Planen syftar till att vidareutveckla Energihamnen som hamn- och
industriverksamhet och mojliggora nya verksamheter. Omradet har en lang historia av
hamn- och industriverksamhet och ligger i anslutning till storre trafikleder, bostader och
annan bebyggelse. Tillkommande verksamheter i Energihamnen flyttar fran andra
vattennidra omraden i centrala Stockholm (L6vholmen och Loudden). Detta medfor att
dessa omraden blir tillgédngliga for ny stadsutveckling i gynnsamma lagen.

Planforslaget innebér framst utokning av den tillatna byggnadshojden for industri- och
hamnverksamhet samt ett sparomrade for en ny sparvag. Markanvandningen ar, forutom
omradet for sparvag, till storsta del oférandrad jamfort med befintliga planer. Detta
innebar att verksamheterna inom planomradet, befintliga och tillkommande, i stora delar
ryms inom gillande detaljplan. Genom hog exploatering och anviandning av de ytor som
finns tillgdngliga 1 hamnen kan det strategiskt viktiga hamnlaget, med koppling till
godsjarnvig, utvecklas och forstérkas.

En utbyggnad enligt planforslaget medfor konsekvenser for studerade miljoaspekter.
Negativa konsekvenser uppstar framst for omradets kulturmiljévarden och stadsbild
kopplat till riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden samt f6r omradets
risksituation. For aspekter som buller och utslapp till luft blir de negativa
konsekvenserna marginella i jamforelse med nuldget. For utslapp till vatten och for
fororeningar 1 mark och sediment bedéms planforslaget medfora positiva konsekvenser.

En utbyggnad enligt detaljplanen innebér nya verksamheter och byggnader inom ett
befintligt industri- och hamnomrade med lang historisk kontinuitet i staden och en
industrihistorisk miljo. Energihamnen &r ett av stadens hamnomraden med langst
kontinuitet och att funktionen kvarstar som hamn- och industriomrade, som har praglat
omradet i 6ver hundra ar, bedoms vara positivt ur kulturmiljosynpunkt och for uttryck
av riksintresset som kopplar till sjofarts-, handels- och industristaden.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora mattliga negativa konsekvenser for
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden. Detta till f61jd av konsekvenser pa
de uttryck som karaktériserar riksintresset, sérskilt gdllande Stockholms siardrag med
anpassning till naturen, blickfang och vyerna fran viktiga utsiktspunkter samt
stadssiluetten. Planforslagets hoga byggnader, framforallt Cementas siloanldggning,
kommer att synas fran manga platser runt om i staden. Siloanlaggningen konkurrerar
med stadens kyrktorn och méarkesbyggnader vilket dr negativt for Stockholms
stadsstruktur, dess siluett och mojligheten att lasa av stadens olika funktioner. Fran
naromradet, framforallt fran Lidingo, gar Hjorthagens kyrkas accentuerade lage pa
Hjorthagsberget delvis forlorat eftersom den foreslagna bebyggelsen till stor del
skymmer kyrkan sett fran Lidingo.
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Planforslaget bedoms inte riskera att patagligt skada riksintresset (Tyréns, 2018).
Inga negativa konsekvenser med avseende pa Nationalstadsparken och dess
kulturmiljovarden bedoms uppkomma med planforslaget. Utformning och gestaltning
av tillkommande bebyggelse kommer att studeras vidare.

Generellt bedoms risknivaerna i Energihamnen 6ka i och med planerade verksamheter.
Okningen beror framst pa den 6kade mingden transporter till och frén befintliga och
tillkommande verksamheter samt den 6kade hanteringen av brandfarlig vara (Stockholm
Exergi och Stockholms Hamnar). Denna 6kning av risknivan kan dock tillkomma dven
utan ny detaljplan da Stockholm Exergis utokade verksamhet och Stockholms Hamnars
verksamhet samt den eventuella hanteringen av LNG inom Energihamnen inryms 1
befintliga detaljplaner. En annan bidragande orsak till 6kningen ar det begriansade
utrymmet inom vilket flera verksamheter ska samlokaliseras. Da flera riskkéllor
placeras i varandras nirhet finns risk for dominoeffekter, denna risk finns till viss del
redan i Energihamnen idag men 6kar nagot i och med planforslaget. Riskutredning visar
dock att med riskreducerande atgarder ar den foreslagna markanvandningen lamplig.
Arbetet med risker &r en central del av den fortsatta planeringen av verksamheterna
inom Energihamnen och férdjupade studier kommer att genomforas, bl.a. avseende
LNG-lagring och hantering samt paseglingsrisker. Aven frigan om sparvigens
foreslagna placering néra cisterner med brandfarlig vara behover utredas narmare. Nar
det géller 6versvamningsrisker bor en genomtiankt hojdséttning tillimpas vid
exploatering.

Omradet utgors redan i dagslédget till storsta del av hardgjorda ytor och planforslaget
medfor inte nagon storre forandring i markanvandning. Detta innebér att mangden
dagvatten som ska hanteras lokalt inte nimnvért forandras jaimfort med nuldget.
Daremot innebér planforslaget att nya atgarder och system for dagvatten behover
tillkomma 1 och med att nya regler géller vid nybyggnation jaimfort med befintlig
verksamhet. Bedomningen ar att planforslaget, med foreslagna dagvattenatgérder, inte
bidrar till forsdmring av recipientens status eller forsamrar forutséttningarna for att
aktuella miljokvalitetsnormer ska kunna uppnas i recipienten. Med anldggande av
foreslagna reningsanldggningar for dagvatten berdknas den arliga belastningen av
fororeningar minska till Lilla Vartan for samtliga berdknade dmnen. I det fortsatta
arbetet med projektering av tillkommande verksamheter kommer dagvattenhantering
och atgarder studeras mer i detal;.

Gallande aspekterna buller och luft innebéar planforslaget inga storre forandringar
jamfort med nuldget. Tillkommande verksamheter inom Energihamnen innebiér fler
bullerkéllor frn industri och transporter. Aven om beriikningar visar att planforslaget
medfor 6kad bullerniva i Energihamnen och dess naromrade jamfort med nulaget
kommer denna 6kning att vara marginell. Den dominerande killan for buller, 1 dagslaget
och 1 framtiden, ar Lidingovagen. Riktvarden for verksamhetsbuller (exklusive
fartygsanlop) kommer att klaras for verksamheterna var for sig. Liksom idag finns risk
att lagfrekvent buller fran fartygen nattetid orsakar 6verskridanden av riktvarde i
kringliggande bostader. For att minska risken for storningar av lagfrekvent buller bor
t.ex. kajerna forses med landstrom. Buller till omgivande bostdder kommer att beaktas 1
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kommande tillstandsprévningar av verksamheterna i planomradet. Géllande
luftkvaliteten innebér planforslaget nagot 6kade halter av PM10 och NO,, dessa ar dock
marginella jimfort med nuvarande situation. Miljokvalitetsnormerna for luft klaras
inom planomradet. Aven gillande luftkvaliteten 4r den dominerande kéllan i
Energihamnen och dess naromrade Lidingovagen.

Inom planomradet forekommer fororeningar, bade i mark och i sediment. Detta far
konsekvenser i anldggningsskedet da risk finns att identifierade féroreningar och
partiklar frigors och sprids. I byggskedet kommer det troligtvis bli aktuellt att hantera
fororenade jordmassor och sediment, pa sa vis kan planforslaget bidra till en forbattrad
markmilj6 jamfort med nuléget.

8.2. Planférslaget i relation till Miljomal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand
som ska uppnas i ett generationsperspektiv. For detaljplanen har fem nationella
miljokvalitetsmal bedomts vara relevanta att utvirdera. Ovriga miljomal (Skyddande
ozonskikt, sdker stralmiljo, bara naturlig forsurning, ett rikt odlingslandskap,
storslagen fjdllmiljo, ingen overgodning, grundvatten av god kvalitet, myllrande
vatmarker, levande skogar och ett rikt véxt-och djurliv) beddms inte berdras av
detaljplanen.

For aktuell detaljplan har framst malen begrdnsad klimatpaverkan, god bebyggd miljo
och gififri miljo bedomts vara aktuella att beskriva. Det 6vergripande syftet med
detaljplanen ar att utveckla ett redan bebyggt omrade for framtida energi-och
resursforsorjning i Stockholm. Planen medger samlokalisering av flera olika
industriverksamheter och bidrar saledes till mer effektiv energi-och markanvéandning.
Planerade verksamheter bidrar till Stockholms infrastruktur genom produktion av energi
och material. Planerade verksamheter bidrar pa lang sikt dven till produktion och
anvandning av mer hallbar energi och minskad anvandning av fossila branslen, vilket
ligger i linje med miljomalet begrdinsad klimatpaverkan. Gallande god bebyggd miljo
bidrar planforslaget till infrastruktur for energisystem och materialférsorjning som ar
integrerad 1 6vrig fysisk planering och effektiv hushallning av energi och naturresurser,
vilket ar tva av preciseringarna av miljomalet. Planen bidrar dven till hallbar
samhillsplanering genom att samlokalisera industriverksamheter dér narheten till
slutanvéndaren/konsumenten &r viktig och effektivt utnyttja de hamnar som finns 1
staden. Detta ligger i linje med miljomalet. Dock innebar verksamheterna paverkan pa
boendemilj6é genom bl.a. buller fran verksamheter och transporter vilket kan ségas
motverka miljomalet. Planerad exploatering och utveckling av verksamheter gar i linje
med gififri miljo da befintliga mark-och vattenfororeningar kommer att behova
omhéndertas 1 samband med entreprenad. Det &r viktigt att befintliga och tillkommande
verksamheter inte bidrar till ytterligare fororeningsspridning till mark och vatten.

Vad giller miljomalen hav i balans, levande kust och skérgard och frisk lufi bedoms
detaljplanen varken forbéttra eller forsamra forutséttningarna for att uppna malen.



Godkant dokument - Stefan Modig, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

-I—-I— MKB Detaljplan Energihamnen
S rUC Or M1800002

2018-09-12 s 95 (99)

9. FORTSATT PLANERING OCH
UPPFOLJNING

Enligt 6 kap 11 § miljobalken skall en miljokonsekvensbeskrivning innehélla en
redogorelse for de atgirder som planeras f6r uppféljning och 6vervakning av den
betydande miljopaverkan som genomforandet av planen eller programmet medfor.
Uppfoljning har stor betydelse for att tillgodose syftet med miljobedomningen och det
langsiktiga malet om en hallbar utveckling. Uppfoljning &r dven viktigt for att folja upp
om de i MKB:n foreslagna skyddsatgarderna verkligen genomfors.

I fortsatt arbete med planen, detaljprojektering och kommande tillstandsans6kningar ska
foreslagna atgérder och utredningar i underlagsutredningar och MKB tas hénsyn till och
beaktas samt f6ljas upp. Nedan beskrivs foreslagna atgdrder och fortsatt arbete som bor
foljas upp for respektive miljoaspekt.

Kulturmiljé och stadsbild

Planomradets exponerade lage vid vattnet, narheten till bostadsomraden och aldre
industriomraden av arkitektoniskt hog kvalitet innebér att hoga krav stalls pa
utformning och gestaltning av den nya bebyggelsen. Utformning och gestaltning av
tillkommande bebyggelse kommer att studeras vidare inom ramen for kommande
projektering.

Foljande atgarder och vidare arbete foreslas avseende aspekterna risk, vattenmiljo,
buller, luft samt féroreningar 1 mark och sediment.

Risk

e Eventuella skyddsracken och portaler for minskad risk for olyckor — fragan
beaktas vidare inom ramen for kommande projektering

e Analys av dominoeffekter — analysen gors infor granskningsskedet av planen

¢ En riskbedomning avseende LNG-lagring och hantering — riskbedomningen gors
infor beslut och ansoékan om tillstand att lagra LNG i hamnen

e Detaljerad riskbedomning avseende pasegling av fartyg — riskbedomningen gors
inom ramen for kommande tillstandsprovningar for verksamheterna

e Utredning om elsdkerhet och avstand till byggnad/byggnadsdelar och
brandfarlig vatska for att undvika konflikter mellan sparvag och
befintlig/planerad verksamhet inom Energihamnen — utredningen gors av
Trafikforvaltmingen kopplat till arbetet med planering av sparvdig infor
granskningsskedet av planen

o [ projektering forebygga 6versvamningsrisker genom att kvartersmark placeras
hogre dn gaturummet — frdgan beaktas vidare inom ramen for kommande
projektering

Vattenmiljo
Slutliga 16sningar for dagvattenanldggningar detaljprojekteras av respektive
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verksamhetsutévare 1 samband med exploatering. I projektering bor verksamhetsutévare
se over mojligheten for ytterligare rening t.ex. genom att komplettera
avséttningsmagasin med filtersteg.

Buller

Verksamhetsutdvare bor se dver mojlighet att utrusta kajer med landstrom. Projektering
av stationdra bullerkallor inom omradet bor ske sa att de inte ger upphov till ljudniva
over riktvardena vid kringliggande bebyggelse.

Luft
Paverkan fran damning och lukt bor ses 6ver inom ramen fér kommande projektering
beroende pa byggnaders slutgiltiga utformning.

Fororeningar i mark och sediment

Infor entreprenad och eventuella tillstandsprovningar ska mark och sediment klassas
med avseende pa fororeningsinnehall i syfte att klargéra goda och miljosdkra
hanteringssitt av massorna.

9.1. Hallbarhetskrav Energihamnen

Stockholms stad har tagit fram ett program for hallbar stadsutveckling i Norra
Djurgardsstaden och kraven bryts ytterligare ner i en handlingsplan for Energihamnen.
Detta handlingsprogram ér riktat till byggherrar i Energihamnen och beskriver de
hallbarhetskrav som stills pa byggnaders och anlaggningars funktion, planering och
utforande. De detaljerade hallbarhetskraven for Energihamnen och ansvaret for
uppf6ljning ingar som ett villkor i exploateringsavtalet mellan staden och byggherrar.
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