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2 INLEDNING

Stockholms stad jobbar aktivt med att 6ka trafiksdkerheten och att na bade den
nationellt antagna Nollvisionen och det egna kommunspecifika trafiksékerhets-
malet. Det innebdr att staden ska minska antalet omkomna och svart skadade 1
trafiken med 40 procent till ar 2020. For ett effektivt trafiksdkerhetsarbete krivs
att kunskapen och medvetenheten om trafiksikerhet okar bland beslutsfattare,
anstédllda, medborgare och trafikanter i staden. Som ett led i1 detta kunskapsarbete
ger trafikkontoret ut denna arligt aterkommande rapport som sammanfattar hur
utvecklingen ser ut for Stockholm.

Statistiken som anvinds och analyseras i rapporten baseras pa data som finns i
Transportstyrelsens rapporteringsdatabas for trafikolyckor, STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition). I den samlas uppgifter frdn béde polis och
sjukhus och utgdr ett varldsunikt nationellt uppfoljningsverktyg for trafikolyckor.
Da databasen har foridndrats och utvecklats en hel del under aren kan statistiken
vara missvisande och svaranalyserad i vissa avseenden och perioder. Exempelvis
forbéttrades rapporteringen av oskyddade trafikanter markant fram till &r 2010,
medan 2014 hade rekordlégt antal inrapporterade olyckor pga stort
registreringtbortfall inom polisvdsendet. Under 2015 fick sjukhusen svért att
rapportera in framforallt allvarligt och méttligt skadade da deras regler for
inrapportering och arbetsbelastning forsvarades, ndgot som fortfarande ger
avtryck 1 statistiken. Av den anledningen bor man vara forsiktig med att dra for
langtgaende slutsatser utifran dessa r - framforallt vad géller allvarligt skadade,
da realiteten kan skilja sig och vara hogre dn vad statistiken redovisar.

Olycksrapporten innehéller en sammanfattning av de trafikolyckor som skett inom
staden under ar 2017, utvecklingen de senaste dren samt kartmaterial Gver sarskilt
utsatta platser i Stockholm - allt for att du som l4sare ska f4 en sd bra overblick
som mojligt 6ver stadens trafiksékerhetssituation.



3 SAMMANFATTNING

Under 2017 registrerades totalt 3 979 trafikolyckor inom Stockholms stad. I dessa
uppges 4 085 personer ha skadats, varav 73 % lindrigt, 25 % mattligt och 2 %
allvarligt. Totalt omkom 16 personer, vilket dr det hdgsta antalet omkomna pa tio
ar. Liksom tidigare ar dr de tre vanligaste olyckstyperna fallolyckor bland
fotgdngare, upphinnandeolyckor med motorfordon samt singelolyckor med cykel.
Fallolyckor bland fotgéngare dr inte bara den i sdrklass vanligaste trafikolyckan,
utan ocksé den olyckskategori dér flest personer skadas allvarligt.

Antalet olyckor och trafikskadade minskade med 5 % jamfort med 2016. Storst
minskning ses bland fotgéngare i fallolyckor, vilket framst kan forklaras med att
vintermanaderna under 2017 varit mildare dn aret dessforinnan. En del av
minskningen kan ocksa forklaras med att sjukvirden — som registrerar flest
olyckor med oskyddade trafikanter — fortsatt har haft inrapporteringsproblem till
STRADA'.

Den enskilt storsta olyckshidndelsen i statistiken for 2017 var det kraftiga snofallet
som foll over staden — framforallt 1 den s6dra delen av Stockholm - den 21
november och som dverraskade stockholmarna med manga fall- samt
upphinnandeolyckor som f6ljd. Det totala antalet olyckor vid detta tillfdlle var
dock knappt hilften av de som intrdffade den 8 november 2016 — ett dygn som
gick till historien som Stockholms mest olycksdrabbade” och snétyngda pa over
hundra ar.

Tyviérr ér statistiken som redovisas for badde de svart och allvarligt skadade under
aren 2014-2017 missvisande, vilket gor att stadens trafiksdkerhetsmal (40 procent
farre svart skadade ar 2020 jamfort med genomsnittet 2006-2009) inte kan f6ljas
upp pa ett korrekt sdtt. Antalet allvarligt skadade som rapporterades in till
STRADA under 2017 var rekordlagt. Storst minskning syns bland fallolyckorna,
vilket till viss del kan forklaras av den milda vintern, men &ven en minskning av
rapporteringen inom denna kategori fran sjukvérden.

Totalt omkom 16 trafikanter i Stockholm under 2017 vilket var ovanligt minga
personer. Det innebir att tidigare ars positiva utvecklingstrend brots och att
stadens trafiksdkerhetsmél for omkomna 6verskreds. Senast s ménga omkom 1
trafiken i Stockholm var under ar 2007.

Rapporten ar framtagen av Stockholms stads trafikkontor och analyserna dr darfor
geografiskt avgrinsade till olycksutvecklingen for Stockholms kommun.

! Swedish Traffic Accident Data Acquisition
% Sedan STRADA s inrapporteringsstart 2003



4 HUR FARLIG AR STOCKHOLMSTRAFIKEN,
EGENTLIGEN?

Olyckor &r, som ordet antyder, aldrig 6nskvirda. Vi dr alla trafikanter vilket gor
att det ar latt att ta till sig statistiken och relatera till de trafiksituationer nir
kdnslan av otrygghet har infunnit sig. Nedan f6ljer en redovisning av de
trafikolyckor som skett inom Stockholms kommungréns och hur dessa forhaller
sig till stadens storlek, invanarantal och andra storstéder.

41 STOCKHOLM I JAMFORELSE MED RIKET OCH
ANDRA STORSTADER

Under 2017 rapporterades det in 3 979 trafikolyckor for Stockholm, dér 4 085
personer skadades i nadgon utstrackning. Vid en forsta anblick av dessa siffror &r
det latt att tro att Stockholm har en mycket osdker trafikmiljo, men med tanke pé
att kommunens invanare utgor drygt 9 procent av Sveriges totala befolkning,
respektive motsvarar 51 procent av Sveriges storstdders invanare, ar
trafiksékerhetsliget inte fullt sa illa.

I faktiska tal har Stockholms stad flest antal skadade jamf{ort med andra
storstéider3, se Tabell 1. Under de senaste fem aren har Stockholm i snitt statt for
46 procent av ldnets samtliga trafikskadade och 9 procent av rikets, vilket stér i
relation till stadens befolkningsandel.

Tabell 1 Antalet skadade och omkomna i trafiken i faktiska tal ar 2017

Allvarligt Mattligt Lindrigt
Omkomna skadade skadade skadade Total
Sverige 354 1465 12 759 34 760 49 338
Stockholms lén 54 178 2154 6 766 9 152
Stockholms stad 16 74 1017 2978 4 085
Goteborgs stad 7 87 897 2 102 3093
Malmo stad 9 57 450 1328 1844

Kdlla: STRADA (personer)

NOT. Samtliga dédsfall, dven sjélvmord som inte dr en del av Sveriges officiella statistik, ingdr i ovanstdende

statistik bland de omkomna.

Réknar man antalet trafikskadade per capita (se

Tabell 2) ligger Stockholm totalt sett 14gre jamfort med landet 1 stort samt
Goteborg och Malmo, men négot hogre én det egna lidnet. Gors samma jaimforelse
istillet med antal trafikskadade per kilometer viglingd® (se Tabell 3), har
Stockholm hogst andel. Det forklaras 1 alla jaimforelsefall, forutom med Malmo,

3 Stockholm, Géteborg och Malmé. Uppsala ér inte medtagen i jimforelsen di Akademiska sjukhuset forst anslot sig till

STRADA under januari 2016.

* Transportinfrastrukturens markanvindning 2010, SCB



av att Stockholm har ett kortare vignit — framforallt vad géller den sammantagna
langden pa enskilda vigar.

Tabell 2 Antalet skadade och omkomna i trafiken per 1 000 personer Gr 2017

Omiomna G0 ckadade  skadede O
Riket 0,035 0,14 1,26 3,43 4,88
Stockholms lan 0,023 0,08 0,93 2,93 3,97
Stockholms stad 0,017 0,08 1,07 3,14 4,30
Goteborgs stad 0,012 0,15 1,59 3,73 5,48
Malmo stad 0,027 0,17 1,35 3,98 5,53

Kdlla: STRADA (personer), SCB (befolkningsstatistik)
NOT. Samtliga dédsfall, dven sjdlvmord och sjukdomsfall som inte dr en del av Sveriges officiella statistik,
ingdr i ovanstdende statistik bland de omkomna.

Tabell 3 Antalet skadade och omkomna i trafiken per kilometer vig ar 2017

Allvarligt Mattligt Lindrigt
Omkomna skadade skadade skadade Total
Riket 0,001 0,00 0,02 0,06 0,09
Stockholms lén 0,002 0,01 0,10 0,31 0,42
Stockholms stad 0,007 0,03 0,43 1,26 1,73
Goteborgs stad 0,003 0,03 0,32 0,75 1,11
Malmo stad 0,007 0,05 0,37 1,09 1,51

Kdlla: STRADA (personer), SCB (Transportinfrastrukturens markanvéndning 2010)
NOT 2. Samtliga dédsfall, dven sjiélvmord och sjukdomsfall inte dr en del av Sveriges officiella statistik, ingar i
ovanstdende statistik bland de omkomna.

Stockholms allvarligt skadade per tusen invanare har under en tid legat i nivd med
resten av landet, men minskade drastiskt under 2015 for att sedan ligga pé laga
nivéer under 2016. Andelen ligger fortsatt kvar pa samma laga niva som det egna
lanet, se Figur 1. Minskningen 2015 berodde pa ett statistiskt bortfall orsakat av
sjukhusrapporteringarna (se avsnitt 4.3.3), och de fortsatt mycket laga antalen
allvarligt skadade under 2016 och 2017 antas ha att gora med fortsatta
rapporeringsproblem samt milda vintrar som minskat forekomsten av fallolyckor.



Figur 1 Antal allvarligt skadade i trafiken per 1 000 invdnare, gren 2010-2017
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Kdlla: STRADA (personer), SCB (befolkningsstatistik)
NOT 1. Statistiken for de allvarligt skadade dr inte tillférlitlig for 2015 och antas ha ett visst bortfall under
dren 2016-2017 pga. rapporteringsproblem bland akutsjukhusen och mildare vintrar.

Antalet omkomna per tusen invanare har ddremot lénge legat mycket ldgre for
Stockholm jimfort med Sverige som helhet, det egna lénet samt andra storstéder,
se Figur 2. Storstdderna ligger generellt pa en mycket 14gre niva jamfort med
landet i helhet, vilket beror pa att mer dn hélften av Sveriges dodsolyckor intréaffar
pa statliga vdgar och att enbart 1 procent av dessa végstrackor gir inom
storstidernas kommungrins. I genomsnitt’ har 7 av 10 dédsolyckor inom
storstadskommunerna intréffat pd det kommunala vignétet. Raknat per capita har
Malmo historiskt sett haft fler omkomna jimfort med de dvriga storstidderna.
Framforallt har de totalt sett ménga fler som omkommer i dédsolyckor som riknas
som icke officiell statistik® - framforallt fallolyckor.

Figur 2 Antal omkomna i trafiken per 1 000 invdnare, Gren 2010-2017
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Kdlla: STRADA (personer), SCB (befolkningsstatistik)

> Aren 2013-2017
® Olycksfall inom den officiella statistikens definition riknas som en trafikolycka, nir det ar olyckor som inte orsakats av

sjukdom, suicid eller av att en fotgéngare ramlat/snubblat/halkat.
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NOT 1. Samtliga dédsfall, dven sjdlvmord och sjukdomsfall som inte dr en del av Sveriges officiella statistik,
ingdr i ovanstdende statistik bland de omkomna.



4.2 STOCKHOLMS OLYCKOR I RELATION TILL
BEFOLKNINGSMANGD

Stockholm é&r en stad i utveckling vars invanarantal véxer stadigt for varje ar.
Sedan 2008 har kommunens invénare 6kat med 17 procent, vilket bor tas i atanke
ndr man jamfor antalet olyckor och skadade i faktiska tal mellan &ren. Under de
senaste aren ligger antalet trafikskadade per 1000 personer pa runt 4 personer, se
Tabell 4.

Tabell 4 Antal skadade i trafiken per 1 000 invdnare, Stockholm, dren 2013-2017

Ar Dod Allvarligt Mattligt Lindrigt  Total
skadad skadad skadad

2013 0,01 0,17 1,41 3,45 5,05

2014 0,01 0,16 1,11 2,85 4,14

2015 0,01 0,10 1,24 3,21 4,55

2016 0,01 0,11 1,21 3,25 4,58

2017 0,02 0,08 1,09 3,18 4,37

Kdlla: STRADA (personer), SCB (befolkningsstatistik)

NOT 1. Ar 2014 var ett Gr med stora statistiska bortfall, vilka berodde pd att polisen bytte IT-system.

NOT 2. Statistiken for de allvarligt skadade dr inte tillférlitlig for 2015 och antas ha ett visst bortfall under
dren 2016-2017 pga. rapporteringsproblem bland akutsjukhusen och mildare vintrar.

2017 &rs olycksstatistik visar att antalet skadade och dodade i trafiken ligger pé en
relativt 1ag niva jamfort med aren 2010-2013. Vid en tillbakablick tio ar bakét i
tiden, ser bade trafikolyckor och skadade trafikanter ut att ha okat kraftigt, se
Figur 3.

Figur 3 Antal trafikolyckor och trafikskadade i forhdallande till invanarantal, Stockholm, dren
2008-2017
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Kdlla: STRADA (olyckor och personer), SCB (befolkningsstatistik)

NOT 1. Redovisningen av trafikolyckor avser samtliga olyckor avsett allvarlighetsgrad, vilket dven inkluderar
olyckor med osdkra allvarlighetsgrader samt ddr ingen skadats.

NOT 2. Redovisningen av trafikskadade avser enbart personer med definierade skadegrader, dvs. lindrigt,
mattligt, allvarligt skadade och déda.



Genom att titta pd grafen dr det ldtt att dra en for snabb slutsats om att 6kningen
av antalet trafikolyckor och skadade enbart har att géra med den stéindigt 6kande
befolkningen eller att spekulera kring att trafiksituationen i kommunen blivit allt
mer otrygg. Den huvudsakliga forklaringen &r dock att statistiken successivt blev
bittre fram till 2010 allteftersom fler sjukhus valde att frivilligt ansluta sig till
STRADA. Akutsjukhusens medverkan har gjort att fler olyckor — framforallt
sadana som drabbar oskyddade trafikanter — blivit synliggjorda. Efter 2010 anses
antalet rapportorer till STRADA:s statistik vara komplett for Stockholm stad,
eftersom de storsta akutsjukhusen fran och med den tidpunkten var med och
rapporterade.

Fordelar man de trafikskadade 6ver Stockholms tre geografiska stadsomraden,
innerstaden, soderort och vésterort, blir det tydligt att visterort 4r minst
olycksdrabbat medan flest olyckor sker i innerstaden. Detta kan till storsta delen
kopplas ihop med att befolkningen &r avsevért mindre till antal i vasterort jAmf{ort
med bade innerstaden och soderort, se Tabell 5.

Tabell 5 Folkméingd den 31 dec, dren 2000-2017, Stockholm

2000 2005 2010 2015 2017
Innerstan 276 232 287 785 314266 338024 346538
Soderort 276 708 281612 316968 347483 357579
Vasterort 194 967 198 895 213629 235101 242948
Hela staden 750 348 771038 847073 923516 947 065

Kdlla: Statistisk drsbok fér Stockholm 2017, SCB/Sweco

Visterort stod i slutet av ar 2017 for 26 procent av Stockholms totala invanarantal,
medan sdderort och innerstaden motsvarade for 38 respektive 37 procent. Dessa
befolkningsandelar aterspeglas till viss del dven i siffrorna for 2017 ars statistik
over antalet skadade i trafiken for respektive omrade, se Tabell 6. Aven om det bor
fler 1 soderort, skadades flest personer 1 innerstaden, vilket har att gora med att det
ar fler personer som vistas dér, vilket ocksa ger en mer komplex trafiksituation i
Stockholms mest centrala delar jamfort med 1 ytterstaden.

Tabell 6 Andelen omkomna och skadade i trafiken férdelat pa stadsomrade, Stockholm, ar 2017

Innerstan Soderort Vasterort Totalt
Omkomna 50% 25% 25% 100%
Allvarligt skadad 38% 40% 22% 100%
Mattligt skadad 48% 32% 20% 100%
Lindrigt skadad 44% 34% 22% 100%
Totalt 45% 34% 22% 100%

Kdlla: STRADA (personer), Geokodad i GIS
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4.3 STATISTISKA FELAKTIGHETER SOM PAVERKAR
ANALYSER I RAPPORTEN

Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har fordndrats och utvecklats mycket
under de senaste tio aren, vilket i det langa loppet &r positivt men kan ge en
missvisande bild av statistiken over vissa tidsperioder.

4.3.1 FLER INRAPPORTERANDE SJUKHUS, 2006-2010

Antalet inrapporterande sjukhus i Stockholmsomradet 6kade framforallt under
perioden 2006-2010, vilket medfort att statistiken visar en brant 6kning av antalet
olyckor och skadade trafikanter under dessa ar. Denna hdjning ska darfor ses som
en forbattring av statistiken och ett synliggérande av olyckorna som drabbar
framforallt de oskyddade trafikanterna och inte som ett tecken pé att
trafiksédkerheten forsdmrats under perioden.

Vid ar 2010 var de storsta akutsjukhusen med som rapportorer (se Tabell 7), vilket
gor att trafikkontoret raknar att olycksstatistiken blev tillforlitlig forst darefter.

Tabell 7 Registreringsstart i STRADA, sjukhus tillhérande Stockholms léns landsting

Karolinska Universitetssjukhuset, Huddinge 2003 Januari
Karolinska Universitetssjukhuset, Solna 2006 September
Astrid Lindgrens barnsjukhus 2006 September
Sodersjukhuset 2008 Oktober
Capio S:t Goran 2009 November
Danderyds sjukhus 2010 Oktober
Norrtélje TioHundra Vardbolag 2011 April
Sodertalje sjukhus 2011 April
CityAkuten Narakuten barn 2011 November
Lattakuten Danderyds sjukhus 2014 Februari
Lattakuten Huddinge sjukhus 2015 Januari
Nacka sjukhus 2015 Januari
Sachsska barn- och ungdomssjukhuset 2017 Juni
Narakuten Haga 2017 September

Kélla: Transportstyrelsen
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4.3.2 STORT TAPP FOR POLISRAPPORTERADE
TRAFIKOLYCKOR UNDER 2014

Antalet trafikskadade ser ut att minska mérkbart under ar 2014, vilket till storsta
delen kan forklaras av de inrapporteringsproblem som polisen hade under
perioden snarare én av en faktiskt minskning. Under 2013, men framf6rallt under
2014, fick polisen problem i samband med att de inforde ett nytt IT-system’ och
gick over fran manuell till automatiserad rapporthantering, ndgot som férsamrade
rapporteringen in till STRADA och den officiella statistiken mérkbart. Déarfor bor
man vara forsiktig med att dra slutsatser och anvénda siffror vad géller antalet
skadade under 2014, eftersom det verkliga antalet skiljer sig och antas vara
mycket hogre &n vad statistiken redovisar. Bortfallet i statistiken géiller dock
enbart skadade trafikanter och inte omkomna, da siffrorna for dessa har sidkrats
tack vare ett myndighetsévergripande® samarbete.

4.3.3 FARRE RAPPORTERADE ALLVARLIGT SKADADE

2017 var ett ar med mycket lagt antal allvarligt skadade, vilket kan hérledas till de
dndrade och forsvirande inrapporteringsregler som inférdes under 2015 for
sjukvédrden, men dven nerskdrningar inom polisens utryckningar vid trafikolyckor
pa senare ar. Bortfallet under 2015 var sa stort att Trafikverket valde att inte
redovisa de allvarligt skadade i deras drliga trafiksdkerhetsrapport Analys av
Trafiksdkerhetutvecklingen. Orsakerna till det stora bortfallet forklaras under
rubrikerna nedan.

Andrade inrapporteringsregler och hégre arbetsbelastning fér sjukhuspersonal

Sjukvardens rapportering gér till enligt foljande. Vardsokande som kommer till
akuten och uppger att denne rakat ut for en olycka i trafikmiljo, ombeds att fylla i
en trafikskadejournal. P4 denna far patienten svara pa ett antal uppgifter om hur
olyckan gick till och var den skedde. Dessa uppgifter kompletteras med
information fran patientens journaler och registreras darefter av akutmottagning-
ens STRADA-rapportorer i databasen. Registreringen bygger pa informerat
samtycke dédr det ar frivilligt att medverka. De uppgifter som ldmnas ér skyddade
enligt personuppgiftslagen och sekretesslagen. Innan den 1 januari 2015 fick
sjukhusen registrera de uppgifter de hade att tillgd 4ven om ingen trafikskade-
journal hade ldmnats in. Sjukhusen skickade direfter hem trafikskadejournalen till
patienten for komplettering tillsammans med ett brev som informerade om att
denne blivit registrerad och att patient kunde fa sina uppgifter bortplockade om sa
onskades. Mojligheten att registrera utan trafikskadejournal togs bort fr.o.m. 1
januari 2015.

Denna éndring — i kombination med en generellt hogre arbetsbelastning for
sjukhuspersonalen — har mérkbart forsvarat insamlingsarbetet pa sjukhusen.
Framforallt har det resulterat 1 ett stort statistiskt bortfall av de allvarligt skadade,
dé dessa kan vara extra svéra att fa in ett aktivt medgivande fran i samband med
registreringen. For Stockholms stad berdknas bortfallet ligga runt 40 procent

’ Pust Siebel

# Transportstyrelsen, SCB, Trafikverket och Rittsmedicinalverket
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(motsvarande runt 60 personer) allvarligt skadade personer som inte rapporterades
in under 2015. Antalet allvarligt skadade under ar 2017 dr hélften av nivaerna
under &ren 2010-2013.

Fa polisrapporterade svara olyckor

Antalet polisrapporterade lindriga olyckor dkade dterigen efter 2014, som var ett
ar med stora inrapporteringsproblem, dock ligger antalet svéra olyckor och svart
skadade fortsatt kvar pd samma ldga niva under aren efter 2014 fram till idag.
Dessa bortfall paverkar framforallt utfallet for de olyckor som sedan i STRADA
klassas som olyckor med mattliga skador. Utdver forsdmrad statistik i STRADA
paverkas dven uppfoljningen av Stockholms stads trafiksdkerhetsmal negativt da
det helt baseras pa polisrapporterad statistik. Aven stadens trafiksikerhetshdjande
arbete paverkas negativt da det dr svart att utrona hur olyckor gétt till utan
polisens kompletterande och informativa platsrapporter med kartmaterial.

Polisen forklarar 2015 och 2016 ars laga rapporteringssiffror med att det finns
farre trafikpoliser och att de inte ldngre kan prioritera att 8ka ut pa lika minga
trafikolyckor som tidigare. Dock har de inga exakta siffror pa hur stor
neddragningen varit inom detta omrade.
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44 STADENS TRAFIKSAKERHETSMAL

4.4.1 TRAFIKSAKERHETSARBETET

Stockholms stads trafiksdkerhetsarbete utgér fran den nationella nollvisionen som
ar fastslagen i riksdagen och utgor grunden i1 svenskt trafiksdkerhetsarbete.
Nollvisionen innebar att ingen ménniska ska behova omkomma eller bli allvarligt
skadad i trafiken och f6ljs upp med ett antal nationella etappmal’.

Den enskilt viktigaste atgérden for att forbéttra trafiksékerheten i Stockholm é&r att
arbeta for lagre hastigheter. Att minska hastigheten dr en forutséttning for att
minska antalet doda och skadade i trafiken och pekas ddrmed ut som en av de
viktigaste atgérderna for att nd stadens trafiksidkerhetsmal ar 2020. Hastighets-
grianserna pd gatorna signalerar vilka trafikantgrupper som prioriteras, och lagre
hastigheter ger de oskyddade trafikanterna béttre forutsittningar att vistas pa
gatan. [ stadsmiljoer dar manga fotgéngare och cyklister ror sig bor déarfor laga
hastigheter efterstridvas, men for att fi trafikanterna att halla angiven hastighet
krévs ocksé att gatan dr utformad sa att den naturligt stodjer trafikanten att hélla
ratt hastighet.

Stockholms stad jobbar aktivt med hastighetsoversyner pa samtliga huvudgator
inom staden. De nya hastigheterna, som 1 de allra flesta fall innebér sdnkningar,
forvantas 0ka sdkerheten genom att hastigheten béttre anpassas till gatans
utformning, omgivning och funktion. Under 2016 paborjades realiseringen av den
stora hastighetsoversynen och berdrde gator i stadsdelarna Kungsholmen, Spanga-
Tensta, Hagersten samt Liljeholmen. Under hosten 2017 beslutade trafikndmnden
om nya hastighetsgrinser 1 Hisselby-Vaillingby, Liljeholmen, Skidrholmen och
under 2018 testas olika hastighetsddmpande atgédrder pa Kungsholmen och
Higersten. P4 sikt (fram till 2026) kommer samtliga stadsdelar bli berorda.

Ett effektivt trafiksékerhetsarbete innebér att befintliga resurser i huvudsak ska
anvéndas for insatser och dtgérder pd huvudgatorna. Kunskapen och
medvetenheten om trafiksdkerhet behover 6ka bland beslutsfattare, anstéllda,
medborgare och trafikanter i staden. Utdver denna rapport, som é&r ett sétt att oka
medvetenheten om de trafikolyckor som sker i Stockholm, arbetar staden ocksa
kontinuerligt med olycksuppfoljning 1 det dagliga trafikplaneringsarbetet 1 syfte
att forebygga nya olycksfall i trafiken.

° Antalet omkomna i trafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en fjardedel till ar 2020 jimfort med

2007 ars siffror
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4.4.2 MALUPPFOLJNING

Ar 2020 ska staden ha minskat antalet svért skadade och omkomna i trafiken med
40 procent jamfort med snittet for a&ren 2006-2009. Mélet bygger pa den officiella
statistiken som redovisas av myndigheten Trafikanalys'’, vilken i sin tur baseras
pa polisens rapportering till Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA. For att
na detta méal méste antalet personer minska fran 274 till 164 personer.

Daé det finns stora skillnader mellan de siffror som redovisas i den officiella
statistiken som ligger till grund for Stockholms stads trafiksdakerhetsméal och den
sammanvégda statistiken i STRADA (som denna olycksrapport huvudsakligen
bygger pd), redovisas maluppfoljningen med bada indatakéllor nedan.

Notera dven att fallolyckor inte ingdr i den officiella statistikens definition av vad
en trafikolycka &r, och dérfor inte rdknas med i den nationella statistiken. Dock
rapporteras de in till STRADA och redovisas i denna rapport. Detta eftersom
fallolyckorna under de senaste fem &ren i genomsnitt statt for 39 procent av alla
som skadats allvarligt i Stockholms trafikmiljo, vilket gor fallolyckan till den
vanligaste olyckstypen bland allvarligt skadade.

Skillnaden mellan svart och allvarligt skadade

Det dr viktigt att veta att den officiella statistiken har en egen term for de allra
vérst skadade; svdrt skadade. Huruvida en trafikskada registreras som lindrig eller
svér bedoms av polisen pa olycksplatsen utan konsultation fran sjukvarden.
Sjukvarden déremot kallar de mest skadade som allvarligt skadade och gor sin
beddmning utifran medicinsk grund, en s.k. ISS-bedomning'' vilken anger
sannolikheten att en person avlider till f61jd av sina skador. Sjukvarden har med
hjélp av detta system ett mellansteg i sin beddmning, vilket gor att en patient kan
bendmnas som lindrigt, mattligt eller allvarligt skadad.

I STRADA véger sjukvérdens beddmning tyngst for hur en skada ska
kategoriseras nar det finns skillnader mellan polisens och sjukvardens
bedomningar. Om polisen rapporterar in en trafikant som svért skadad men
sjukvarden gor bedomningen att personen har lindriga skador — bendmns skadan i
STRADA som lindrig. Gor sjukvarden ingen beddmning, blir det polisens
skaderegistrering som anvédnds. Av denna anledning &r antalet skadade olika hoga
och skadorna bendmns olika beroende pd om statistiken som redovisas &r officiell
nationell eller sammanviagd 1 STRADA. I Figur 4 illustreras hur polisens
inrapportering av svart skadade faller ut enligt STRADA:s sammanvigning efter
att sjukvardspersonal gjort sin medicinska skadeklassificering.

1 Vigtrafikskador, arlig rapport
1 18S= Injury Security Score, en riskbedomning for om patienten avlider av sina skador. Allvarligt skadade har ett ISS-

vérde pa 9 eller hogre.
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Figur 4 Resultatet av STRADA:s sammanvdgda skadebedémning av trafikanter som polisen
rapporterat in som svdrt skadade till den officiella statistiken, Stockholm, Gren 2008-2017
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Figuren ovan visar att enbart ett mycket litet antal av de polisrapporterade svért
skadade personerna bedoms som allvarligt skadade enligt sjukvarden. Majoriteten
bedoms istdllet vara méttligt skadade. Under de senaste tio dren har i snitt 13
procent av polisens svart skadade bedomts som allvarligt skadade av sjukvérden.
Diagrammet visar dven tydligt polisens minskade inrapportering av svért skadade
och hur de indirekt paverkar antalet méttligt skadade.

Det totala antalet allvarligt skadade &dr dock fler &n vad som visas i1 Figur 4, vilket
till stor del beror pa att polisen sillan rapporterar in olyckor med enbart
oskyddade trafikanter (t.ex. cykel singel, cykel-fotgéingare) och aldrig den grupp
som oftast skadas allvarligt — fotgiingare i fallolyckor. Dessa trafikanter
rapporteras oftast in av sjukvarden, och finns dirfor inte representerade 1
diagrammet. I Figur 5 nedan synliggdrs polisens ldga andel av det totala antalet
allvarligt skadade personer i STRADA. I genomsnitt dr polisen med och
rapporterar in 35 procent av de personer som klassas som allvarligt skadade. I den
andelen finns en del polisbeddmningar om att personen varit lindrigt skadad.

Figur 5 Samtliga allvarligt skadade i STRADA uppdelat pé polisens inrapporterade andel
respektive bedémning av skadegrad av dessa, Stockholm, dren 2008-2017
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Uppféljining av malet fér svart skadade

Enligt 2017 ars officiella statistik for Stockholm skadades 160 personer svart i
trafiken, vilket skulle innebéra att 2020 ars malniva néstintill skulle vara uppnadd,
se Figur 6.

Tyvérr ér statistiken som redovisas for de svért skadade under aret 2014 och de
allvarligt skadade for ar 2015 missvisande och direkt felaktig (se avsnitt 0), likasa
STRADA-statistiken i sin helhet fram till &r 2010 (se avsnitt 4.3.1), vilket gor att
madlet inte kan f6ljas upp pé ett korrekt sitt. De polisrapporterade svért skadade
ligger under 2017 pa runt 41 procent lagre &n snittet for den officiella statistiken
under &ren 2010-2013. STRADA: s siffror'? for 2017 ligger 53 procent ligre.

Antalet polisrapporterade svart skadade ldg under 2017 kvar pd samma ldga niva
som under bottendret 2014. Antalet trafikanter med allvarliga skador enligt den
sammanvégda svarighetsgraden i STRADA l4g daremot pé den ldgsta nivan pa tio
ar. En delforklaring till denna minskning skulle kunna vara att de senaste fyra aren
haft betydligt mildare vintrar, vilket minskat antalet fallolyckor — vilka utgor en
betydande andel av statistiken for de allvarligt skadade. Under de senaste fyra
aren (2014-2017) har antalet dagar per ar med vintervader'? i snitt varit 38 procent
farre jamfort med perioden 2010-2013, vilket minskat det totala antalet
fallolyckor i samma storleksordning. Antalet allvarliga fallolyckor har under
samma tidsperioder minskat med 45 procent, vilket skulle kunna ha ett samband
med védret. Dock antas det inte vara hela forklaringen till minskningen.
Sjukvérden har fortsatt haft en del svéarigheter att fanga upp de allvarligt skadade i
sin inrapportering till STRADA, vilket foranleder ett fortsatt missténkt bortfall i
statistiken.

Figur 6 Statistik 6ver antalet svart och allvarligt skadade i trafiken i Stockholm, gren 2009-2017
samt mdlbild fér ar 2020
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Kdlla: Trafikanalys och STRADA (Transportstyrelsen)

NOT 1. Statistiken fran Trafikanalys dr den svenska officiella statistiken vilken enbart bygger pa
polisrapporterade olyckor och exkluderar fallolyckor bland fotgdngare.

NOT 2. Statistiken fran STRADA baseras pd olycksrapporter frdn bdde polis och sjukhus som vdgts samman
och inkluderar dven fallolyckor.

12 Baserat pa den sammanvigda skadegraden

'* Har riknat som antal dagar med temperaturer fran 0 grader och nedat och/eller forekomst av sno
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Slutsatsen &r att det inte gar att folja upp mélet om svart skadade pa grund av den
bristfélliga rapporteringen bade inom den officiella statistiken och inom
statistiken i STRADA.

Uppféljining av malet fér omkomna

I motsats till de svart och allvarligt skadade, dr den statistiska kvaliteten och
kvantiteten sikerstdlld for de dodsolyckor som sker, vilket medfor att malet om
hogsta antalet omkomna i trafiken kan f6ljas upp. Stockholms 2020-mal om 40
procent farre omkomna i trafiken dr ett etappmal vilket innebér en malbild om
hogst 6 till 7 omkomna personer - beroende pa hur malet riknas'®. Under aren
2015-2016 lag antalet omkomna under denna niva'”, men under 2017 Skade
antalet omkomna drastiskt, se Figur 7Figur 7.

Figur 7 Antal omkomna trafiken i Stockholm, Gren 2008-2017 samt malbild fér Gr 2020
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Kdlla: STRADA (personer)

NOT. De rédstreckade staplarna visar dédsolyckor som inte ingdr i den officiella statistiken och som ddrmed
inte redovisas av Trafikanalys. | kategorin fér den icke officiella statistiken har olyckan orsakats av sjélvmord,
sjukdom eller en fallolycka.

Under 2017 omkom totalt 16 personer; vilket dr det hogsta antalet omkomna péa
over tio ar 1 trafikrelaterade olyckor i Stockholm. Att s& ménga dog i trafiken
under foregaende ar beror delvis pa olyckliga omstindigheter och sjukdom, men
ocksé pé grov vardsloshet 1 trafiken som t.ex. framfart i mycket hoga hastigheter,
rodljuskorning, smitning fran poliskontroll samt drog- och/eller rattfylla. Alkohol
och/eller droger har konstaterats i en tredjedel av alla stadens dodsolyckor under
perioden 2006-2017, enligt Trafikverkets granskning'®. Under 2017 var andelen
38 procent.

' Dvs. om fallolyckor samt olyckor som orsakats av suicider eller sjukdom ingér i malberikningen eller ¢j
'3 Oavsett om dodsfall som inte inkluderas i den officiella statistiken for omkomna i en trafikolycka inkluderas eller ej
' Totalt 87 olyckstillfallen som Trafikverket granskat och dr alkohol/droger kunnat uteslutas eller verifieras, Mikael

Lyckman, Trafikverket
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Trafikverket har under senare ar sett en uppgang vad géller antalet omkomna i
alkohol- och drogrelaterade trafikolyckor'’. Under 2016 6kade antalet
drogrelaterade olyckor markant 1 Sverige — sdrskilt bland forare 1 personbil. Da
2017 inte visat pd ndgon nedging, har ett samarbete mellan Polisen och
Trafikverket pdborjats med syfte att effektivisera nykterhetskontroller.

' Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2017, Trafikverket
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5 STOCKHOLMS STADS
TRAFIKOLYCKSUTVECKLING

Under 2017 registrerades 3 979 trafikolyckor och 4 085 skadade personer i
STRADA med avseende pa Stockholms stad. Det édr en minskning med 5 procent
jamfért med 2016, vilket beror pa ett minskat antal fallolyckor.

Aven om olyckorna och antalet skadade i trafikolyckor totalt sett minskade under
2017, var det anda ett ar med liknande nivéer som de tva foregaende aren vad
géller antalet inrapporterade olyckor. Att antalet olyckor och skadade ligger pa
lagre nivaer under senare ar jamfort med 2010-2013 beddms bero pa att vintrarna
varit mildare. Vintern 2017 var ndgot mildare &n aret dessforinnan, och priaglades
dessutom inte av nagot snofall i samma storleksordning som det som {61l 6ver
Stockholm den 8 november 2016 och som fick rekordmanga fallolyckor pé kort
tid till foljd. Bortser man helt fran fallolyckorna i olycksstatistiken, 0kade antalet
skadade nagot (se Figur 8Figur 8), medan antalet olyckor var ofordndrat.

Figur 8 Antalet inrapporterade skadade trafikanter till STRADA fér Stockholms stad, Gren 2010—
2017
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NOT 1. Ar 2014 skedde ett stort bortfall pga. problematik kring polisens IT-system.
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5.1 SAMTLIGA SKADADE

Majoriteten av Stockholms trafikolyckor &r lindriga och under de senaste aren har
7 av 10 trafikrelaterat skadade personer erhallit skador av lindrigare karaktér. Till
dessa skador riknas bldmérken, skrapsar, mindre skérsar utan storre blodforlust
och olika former av strackning. Den ndst vanligaste skadan &r en méttlig skada
(exempelvis benbrott pa armar eller ben) och drabbar i snitt drygt en fjardedel av
de trafikanter som skadas i Stockholmstrafiken, se Figur 9Figur 9.

Figur 9 Skadade och omkomna trafikanter férdelade pa skadegrad, Stockholms stad, Gr 2017
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Kdlla: STRADA (personer)

Typexempel pa vanliga skador bland de som skadas allvarligt ar frakturer pa
hofter, olika skallskador samt frakturer pa brostkorg. Andelen personer som
skadats allvarligt i trafikolyckor har legat pa relativt 1dg niva i Stockholm och sa
dven under 2017, som uppvisade det ligsta antalet pa tio 4r. Aven om en del av
denna minskning kan forklaras med ett minskat antal fallolyckor, antas detta inte
vara hela sanningen, dd sjukvarden haft svarigheter att finga upp de allvarligt
skadade 1 sin inrapportering till STRADA. Av den anledningen missténks det
finnas ett bortfall i1 statistiken, framforallt bland de 4dldre skadade.

De olycksdrabbade

De mest olycksdrabbade trafikanterna dr fotgéingarna, vilka motsvarade 35
procent av samtliga skadade och omkomna under 2017, se Figur 10Figur 10. Atta av
tio skadade fotgdngare har varit med om en singelolycka, dvs. fallit, snubblat
eller halkat i trafikmiljé. Fallolyckorna ér den i séirklass vanligaste olyckan och
stod fér 30 procent av Stockholms samtliga trafikolyckor ar 2017, se

Figur 11.
Andra drabbade trafikantgrupper ar bilister (31 procent), varav

upphinnandeolyckorna ir mest forekommande, och cyklister (25 procent), vilka
oftast skadas 1 singelolyckor.
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Figur 10 Skadade och omkomna trafikanter férdelade pa trafikantslag, Stockholm, ar 2017
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Figur 11 Férdelning av samtliga trafikolyckor férdelade per olyckskategori, Stockholm, ar 2017
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Under 2017 minskade antalet skadade fotgdngare med 14 procent, varav
fallolyckorna stod for den absolut storsta delen av minskningen. Jimfort med
2016 minskade bilisterna i skadestatistiken med 1 procent varav singelolyckor
samt korsandeolyckor minskade mest. Antalet skadade cyklister 6kade ddremot
med 5 procent och hamnade pa samma hoga niva som under ar 2013 — dvs. hogst
uppmatt antal sedan man borjade registrera i STRADA, se Figur 12. Storst 6kning
bland cyklisterna gér att se bland singelolyckorna och kollisioner mellan cykel-
motorfordon. Orsaken till 6kningen i statistiken skulle kunna vara den 6kade
cyklingen i Stockholm.

Figur 12 Antal skadade personer i trafikolyckor, férdelat pad trafikantslag, Stockholm, gren
2010-2017
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Kdlla: STRADA (personer)

Fordelningen mellan méin och kvinnor som skadas i Stockholm dr mycket jimn
och har varit det sedan 2010. Under 2017 var andelsfordelningen bland de
skadade trafikanterna lika, dvs. hélften var kvinnor och hélften man. Férdelningen
av befolkningen 1 Stockholm ligger pa 51 procent kvinnor och 49 procent min.
Aven om min och kvinnor skadas i ungefir samma utstrickning, skiljer sig sittet
de skadar sig pa vad géller bade trafikant- och olycksslag, se
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Figur 13.
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Figur 13 Andelen skadade och omkomna trafikanter férdelade pd kén och inbérdes
trafikantkategorisering, Stockholm, gr 2017
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Skillnaderna beror pé att deras resvanor, beteenden och forutsattningar skiljer sig
at 1 vissa avseenden. Néra hélften av kvinnorna som varit med om en trafikolycka
under 2017 var fotgéngare, motsvarande andel bland de skadade ménnen uppgick
till knappt en fjardedel. En tredjedel av midnnen som skadas i trafiken gor det nér
de sitter 1 en bil, vilket gor bilisterna till det vanligaste trafikantslaget bland dem 1
olycksstatistiken. Bland kvinnorna &r bilisterna den nést vanligaste skadegruppen,
motsvarande drygt en fjardedel.

Fler kvinnor @n mén skadas 1 fallolyckor och 1 snitt har kvinnorna sttt for 70 %
av de senaste fem arens fallolyckor i Stockholms trafikmiljo. Varfor just kvinnor
ar overrepresenterade bland fallolyckor beror pé att de exponeras for en storre
olycksrisk och att de generellt har en hogre skaderisk nér olyckan vil dr framme.

Enligt 2015 ars resvaneundersokning for Stockholms lén star kvinnor for 56 % av
alla resor som gors till fots med start eller mél inom staden. Totalt sett &r kvinnor 1
aldersspannet 40-64 &r den gruppen med flest antal rapporterade fallolycksskador,
men sett till risk’® att falla och skada sig 4r den storst bland kvinnor fran 65 &rs
alder och uppét. Légst risk 16per personer i aldern 25-39 ér, trots att de dr den
trafikantgrupp som gar mest, vilket skulle kunna forklaras med de béttre fysiska
forutséttningar som aldern ger dem.

18 Riknat pa antal gjorda km
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Fler mén dn kvinnor skadas i cykel- och motorfordonsrelaterade trafikolyckor,
och har ldnge varit sa. Totalt sett star mén for 57 % av de skadade cyklisterna och
bilisterna i Stockholm — andelar som stér i proportion till deras cyklande och bilakande.
Det ér viktigt att pdpeka att alla bilister som skadas i en bilolycka inte nddvéndigtvis gor
det i egenskap av forare, vilket gor det svart att séga att just den skadade &r den som
orsakat olyckan.

Sarskilt olycksdrabbade platser

Ett sdtt att identifiera sédrskilt utsatta omraden i trafiken &r att plotta ut olycksdata
fran STRADA i ett kartprogram'® och pa sé vis urskilja sérskilt olycksdrabbade
platser, sk. hot spots. Att konkretisera sddana hot spots dr en del av Stockholm
stads fortlopande trafiksdkerhetsarbete, dér trafikkontoret kombinerar orsaks- och
sambandsanalyser med platsbesok for att pa sé sétt hitta basta mojliga
olycksforebyggande atgérder.

Sérskilt framtrddande platser for de senaste fem drens trafikolyckor synliggérs
nedan i Kartbild 1, dir omrdden med 50 trafikolyckor eller fler visas™. Dessa
platser star for totalt 934 olyckor, vilket motsvarar 5 procent av samtliga olyckor
som skett 1 staden under de senaste fem aren. Majoriteten av olyckorna (72
procent) var lindriga eller utan personskador. De vanligaste olyckstyperna bland
dessa ar fallolyckor (33 procent) och upphinnandeolyckor (19 procent).

I 12 fall av 14 ligger platserna i innerstan. Gotgatan dr den klart mest
olycksdrabbade gatan och har tre hot spots. Enskilt storsta omradet med flest antal
olyckor (126) ér korsningen Gotgatan och Ringvégen, vid Skanstull. Platserna 1
innerstan kdnnetecknas av manga singelolyckor dir oskyddade trafikanter &r
involverade och har ocksé en storre andel mattliga och allvarliga olyckor jaimfort
med olycksplatserna i ytterstaden. Ytterstadens platser har storst andel lindriga
olyckor av huvudsaklig motorfordonstyp, dvs. skyddade trafikanter.

' GIS, Geografiskt informationssystem

2 Benidmns i rapporten som hot spots och definieras av ett visst antal olyckor skett inom en radie av 5 meter fran varandra
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Kartbild 1 Sdrskilt olycksdrabbade platser i Stockholm, avseende samtliga trafikolyckstyper
under dren 2013-2017
/ %50 Ode‘v;'sgatanfsveavégen

76 Brommaplan /'" =~ gse St Eriksplan
o2 S \
( ~~ i
¥ - Stureplan 54
| 64 St Eriksgatan
] \ o
. §8 Hamngatan
i i 3}‘X'H T-Centralen :
! 3 \
/ jsn Fredhilisbron f F
i
7 \
/
fi // \\__ 76 Slussen
| - \
| % b
e 2 Gréndalsbron  ——
/ =
b S : 1
// 4 Gétgatan
o 59
b
i
T 126 Skanstuil

\!
B

o\
Gullmarspian 51

0 590 1000 150  2000m

Kdlla: STRADA (olyckor) i GIS

NOT 1. Siffran vid varje hot spot avser antalet olyckor som skett inom det rédmarkerade omrddet.
NOT 2. Platserna med 50 eller fler trafikolyckor skett inom en radie av 5 meter fran varandra med en
osdkerhetsfaktor om 10 meter kring varje olyckspunkt.
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52  OMKOMNA

Under 2017 omkom 16 personer i trafikrelaterade olyckor, vilket dr det hogsta
antalet pa tio ar. Sett som andel av samtliga dodsfall inom kommunen utgdr
trafikolyckorna en mycket liten del; 0,2 procent®'. Under ret som gick omkom
sju fotgéngare, fyra bilister, tre motorcyklister och tva cyklister i Stockholm. For
uppdelning per olyckskategori, se Figur 14Figur 14. Bland de omkomna fanns nio
maén och sju kvinnor i aldersspannet 20 till 97 ar.

Figur 14 Omkomna trafikanter férdelade pa trafikant och olyckskategori, Stockholm, gr 2017
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Kdlla: STRADA (personer)
NOT 1. En av ovanstdende singelolyckor med personbil riknas som sjukdomsfall.
NOT 2. 2017 drs terrorattentat pa Drottninggatan ingdr ej i statistiken.

Sjdlvmord, vardsléshet i trafik samt sjukdomsrelaterade olyckor

Tva av 2017 ars dodsolyckor riknas inte in 1 Trafikanalys officiella statistik, men
redovisas 1 denna rapport; fallolyckan samt en singelolycka med bil da den klassas
som sjukdomsrelaterad. Under de senaste tio aren har totalt 24 dodsfall,
motsvarande 23 procent av samtliga dodsolyckor i Stockholm, réknats som icke-
officiell olycksstatistik pa grund av att trafikolyckan berott pa sjdlvmord,
sjukdomsfall eller att personen omkommit i en fallolycka. For en oversikt 6ver
fordelningen av officiell och ej officiell statistik Gver dren, se Figur 7 under
avsnittet Uppf6ljning av malet for omkomna.

! Andel av samtliga omkomna (6 416 personer) i kommunen under 2017 SCB
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De olycksdrabbade

Den vanligaste olyckstypen bland omkomna ir historiskt sett fotgdngare som
blivit pdkorda av motorfordon. Under de senaste tio aren har de stétt for 30
procent av Stockholms trafikolyckor med dodlig utgéng, se Figur 15. Under 2017
omkom sex personer i en sddan olycka.

Nast vanligaste dodsolyckan i Stockholm ar singelolyckor med motorfordon (26
procent™), vilken ocksé 4r den mest forekommande olyckan vid dédsfall som
rubriceras som sjalvmords- eller sjukdomsrelaterat. Under 2017 omkom sex
personer 1 denna olycksform, varav en av dessa orsakades av sjukdom.

I den tredje vanligaste olyckstypen, cykel/moped-motorfordon, omkom tva
cyklister under 2017, vilket ar ett trendbrott frén en tidigare ldngre period (2012—
2016) da inga cyklister omkom i kollision med motorfordon.

Figur 15 Antalet dédsolyckor férdelade pd kategori, Stockholm, dren 2008-2017

Fotgangare-motorfordon
= Singel-motorfordon

Cykel/moped-motorfordon

6 = Fallolycka
6%
= Upphinnande-motorfordon

Cykel-singel
m Fotgangare-cyklist

m Andra olyckstyper

Kdlla: STRADA (olyckor)

Under de senaste tio aren har totalt 106 personer omkommit i kommunen. Barn ar
den é’lldersgruppen23 som dr minst férekommande (2 procent) och finns med i
statistiken 1 tva fall, senast ar 2011, se Tabell 8. I bada dessa olyckor har det
handlat om olyckor dér barnet varit fotgdngare som blivit pakorda av ett
motorfordon.

Den mest drabbade dldersgruppen i dodsstatistiken ar trafikanter 1 pensionsaldern,
dvs. 65 ar och dldre. Trots att de utgdr en relativt liten andel av Stockholms
invanarantal (16 procent, se Tabell 9), star de for drygt en tredjedel (37 procent) av
alla dodsolyckor de senaste tio aren. Absolut vanligast &r att dldre omkommer nér
de dr ute och gar. Faktum é&r att personer i aldrarna 65 ar och &dldre stir for 25
procent av alla omkomna fotgéngare, och dr den aldersgruppen som oftast
omkommer till f6ljd av pakorning av ett motorfordon. Allra vanligast ar att

22 Snitt for dren 2008—2017

2 Sett till antal omkomna i aldersgruppen 0-17 ar i forhdllande till sin befolkningsandel om 19 procent
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personen korsat vigen pa ett vergangsstille. Dock &r det svért att veta vad
Overrepresentationen av dldre vid pakorningsolyckor beror pa; om det handlar om
ett visst beteende, ouppmaérksamhet, att de har svérare att klara krockvald
alternativt en kombination.

Tabell 8 Antalet omkomna i trafikolyckor fordelat pa aldersgrupper, Stockholm, aren 2008-
2017

Alder 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Totalt Andel

0-15 &r 2 2 2%
16-24 ar 2 3 1 1 1 3 11 10%
25-39 3r 4 2 1 3 2 3 1 2 4 22 21%
40-64 ar 4 5 5 4 3 3 3 2 3 32 30%
65+ 3 2 5 5 6 4 5 3 6 39 37%
Totalt 11 11 14 15 9 10 7 5 16 106 100%

Kdlla: STRADA (personer)

Tabell 9 Befolkningsantal fordelat pa aldersgrupper, Stockholm, aren 2008-2017

Alder 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Snitt Andel
0-158r 66698 68673 70994 73071 75151 77651 79536 81146 82544 83902 75937  17%
16-244r 43919 45602 46874 47252 47491 46931 46408 45302 44609 44220 45861 10%
25-394r 107629 110629 113331 115841 118276 120655 122210 124071 125986 128217 118685  26%
40-64 &r 127322 128860 130331 132337 134445 136683 139268 141458 143526 145269 135950  30%
65+ 68963 69926 70841 71849 72998 74263 75307 76362 77277 78656 73644  16%
Totalt 414531 423690 432371 440350 448361 456183 462729 468339 473942 480264 450076 100%
Kdlla: SCB (befolkningsstatistik)

Liksom resten av Sverige utgors en klar majoritet av de som omkommit i en
trafikolycka i Stockholm av mén. I 70 procent av alla dédsolyckor™ i
stockholmstrafiken dr den forolyckade man, se Figur 16. Att mén &r sa tydligt
overrepresenterade kan forklaras med att de generellt tar storre risker 1 trafiken an
kvinnor.”> Under den senaste tiodrsperioden har antalet omkomna kvinnor i
trafiken bara varit fler under ett ar - 2011 dd ovanligt manga kvinnliga fotgidngare
blev pakorda.

** Under 4ren 20082017
» Masculinity at risk, UIf Mellstrom och Mathias Ericson (2014)
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Figur 16 Antal omkomna férdelat paG kén och dr, Stockholm, dren 2008-2017
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Kdlla: STRADA (personer)
NOT. | statistiken ovan ingdr dven dédsfall som ej inkluderas i den officiella statistiken.

Den vanligaste dodsolyckan bland kvinnor 1 stockholmstrafiken har under de
senaste tio aren varit fotgdngare som blivit pdkorda av ett motorfordon (47
procent). De mest utsatta dldersgrupperna bland omkomna kvinnor ar 65 ar och
aldre, vilka star for nédra hélften av dodsfallen.

Bland ménnen é&r spridningen bland dodsolycksorsakerna storre. Under de senaste
tio dren har de vanligaste olyckstyperna varit singelolycka med motorfordon (32
procent) samt fotgéngare som blivit pdkdrda av motorfordon (23 procent). Flest
omkomna méin hittar man i aldersgruppen 40-64 ar, titt foljt av man i de hogre
aldrarna. Min &r klart 6verrepresenterade bland omkomna motorcyklister, dér 18
av 19 dodsfall har varit mén.

Oskyddade trafikanter, dvs. trafikanter som inte firdas bakom nagot skyddande
holje, dr Gverrepresenterade i trafikskadestatistiken generellt och i synnerhet bland
de omkomna. I 77 procent av alla dodsolyckor dr den omkomne oskyddad
trafikant se Figur 17.

Figur 17 Antal omkomna férdelat pa trafikantgrupp och dr, Stockholm, Gren 2008-2017
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Kdlla: STRADA (personer)
NOT. Bland oskyddade trafikanter réiknas fotgéngare, cyklister, mopedister och motorcyklister.
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Av de oskyddade trafikanterna som dor i en trafikolycka &r de allra flesta
fotgéingare (44 stycken), medan cyklisterna och motorcyklisterna ar ungefar lika
manga (16 respektive 19 personer). Minst grupp dr mopedisterna, totalt 3 personer

under perioden, se Figur 18.

Figur 18 Samtliga omkomna i trafikolyckor férdelade pa trafikantslag, Stockholm, dren 2008-

2017
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Utsatta platser
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Tabell 10 syns en dversikt av platserna dér de senaste tio arens dodsolyckor
intrdffat. Norrmalm och Hégersten-Liljeholmen &r de stadsdelar dér flest
dodsolyckor (14 stycken vardera) intrdffat, medan Skidrholmen inte haft ndgon alls
under perioden. Dessvirre saknar en av olyckorna ldgesbestimmelse, vilket gor
att det saknas markeringar i kartan for en fallolycka med fotgdngare under ar
2015.
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Tabell 10 Antal dédsolyckor férdelade pd omrdde, Stockholm, Ggren 2007-2016

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Totalt

Innerstaden 3 4 6 8 4 3 5 2 1 7 43
Norrmalm 1 3 2 2 3 1 2 14
Sédermalm 1 2 1 4 1 1 1 1 1 13
Kungsholmen 2 1 2 2 7
Ostermalm 2 1 1 2 9

Soderort 7 3 6 5 4 6 2 2 4 42
Hagersten-Liljeholmen 3 1 1 2 1 14
Enskede-Arsta & Vantor 2 2 2 1 2 13
Alvsjo 1 1 2 1 5
Skarpnack 1 1 1 2 1 6
Farsta 1 1 2 4

Vdsterort 1 4 2 2 1 1 1 1 2 19
Spanga-Tensta 1 1 2 1 1 10
Bromma 1 1 1 1
Rinkeby-Kista 1 1
Hasselby-Vallingby 2 1 3

Totalt 11 11 14 15 9 10 8 6 5 15 104

Kdlla: STRADA (olyckor)

NOT 1. Antalet dédsolyckor i tabellen éverensstéimmer inte med antalet avlidna personer
eftersom fler dn en person kan avlida i en olycka.

NOT 2. Det saknas en dédsolycka (fallolycka) fér 2015 i tabellen, vilket beror pa att den inte
platsrapporterats in till STRADA.

Det sker i stort sett lika manga dodsolyckor i innerstan som i1 sdderort, medan
vésterort dr det minst drabbade omridet. Dodsolyckor dér fotgéingare, cyklister
och mopedister varit i1 kollision med ett motorfordon har 1 6 av 10 fall intraffat i
innerstan, medan fem av sex platsspecificerade olyckor dir fotgéingare avlidit till
f6ljd av en fallolycka intriffat i soderort.”®

26 Aren 20102017
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Kartbild 2 Dédsolyckor, Stockholm, dren 2008-2017
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Kdlla: STRADA (olyckor) i GIS

NOT 1. De rédmarkerade korsen med numrering visar 2017 drs dédsolyckor.

NOT 2. Kartan visar 104 av Stockholms 105 dédsolyckor de senaste tio dren, vilket beror pad att det saknas
platsangivelse for en fallolycka frén ér 2015.
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5.3 ALLVARLIGT SKADADE

2017 prdglades liksom de tva dren dessforinnan av statistiskt bortfall bland de
allvarligt skadade (lds mer i avsnitt 4.3.3) vilket gor att det dr svdrt att analysera
statistiken pd ett korrekt sdtt. Trafikkontoret viljer dnda att redovisa de allvarliga
olyckorna som rapporterats in, men med reservation for att statistiken dr
bristfillig med ett visst mérkertal.

Antalet allvarligt trafikskadade under 2017 14g pa den ldgsta nivan pa tio ar; 53
procent ldgre jamfort med snittet for &ren 2010-2013, se Figur 19. Det beror som
ndmnts ovan sannolikt frimst pa ldgre rapporteringsgrad och motsvarar ett bortfall
om runt 85 personer. Storst minskat antal kan man se bland fotgéngare i
fallolyckor och fotgéngare i kollision med motorfordon.

En av forklaringarna skulle kunna vara att de senaste fyra drens vintrar varit
betydligt mildare. Vadret paverkar forekomsten av fallolyckor — vilka utgor en
betydande andel av statistiken for de allvarligt skadade. Dock stér det minskade
antalet allvarliga fallolyckor enbart for drygt hilften av den totala minskningen.
Likasa ser de allvarliga fallolyckorna ut minska i antal och &r oavsett om védret
har sn6 eller/och frysgrader eller inte. Av den anledningen kan man konstatera att
sjukvarden fortsatt har en del svarigheter med att fanga upp de allvarligt skadade i
sin inrapportering till STRADA, vilket leder till fortsatt bortfall i statistiken.

Figur 19 Antal allvarligt skadade trafikanter per trafikantslag, Stockholm, Gren 2010-2017
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Kdlla: STRADA (personer)
NOT. Statistiken for de allvarligt skadade dr inte helt tillforlitlig for Gren 2015-2017 pga. bortfall frén
akutsjukhus/polis och antas vara stérre én de angivna vdrdena i figuren.

De olycksdrabbade

Den dldre generationen (65 ar eller dldre) skadas virst, och under de senaste fem
aren har de statt for 42 procent av de allvarligt trafikskadade, trots att de som
aldersgrupp bara star for 16 procent av Stockholms befolkning. Den absolut
vanligaste olyckan bland dessa ér fallolyckor. Lagst antal drabbade finns i den
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yngsta &ldersgruppen, dvs. barn. De star for 2 procent (13 stycken) av de senaste
fem arens allvarligt skadade, varav fotgingare-motorfordon samt cykel
singelolyckor varit mest forekommande.

Fotgéngarna star for den storsta andelen av alla som skadats allvarligt i
Stockholmstrafiken och 2017 var inget undantag, se Figur 20. I tre av fyra fall
handlar det om fallolyckor i gatumiljo, vilket &r den i sdrklass vanligaste
olyckstypen bland samtliga allvarligt skadade. Singelolyckan dr den klart
vanligaste olycksformen bland de allvarligt skadade och dominerar bland savél
fotgingare, cyklister och motorcyklister. Under 2017 stod singelolyckorna bland
dessa trafikantslag for sammanlagt 69 procent av de allvarligt skadade i
stockholmstrafiken®’. Se olyckstypsfordelningen i Figur 21.

Figur 20 Antal allvarligt skadade trafikanter férdelade pa trafikantkategori, Stockholm, ar 2017
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Kdlla: STRADA (personer)

Figur 21 Antal allvarligt skadade trafikanter férdelade pa olyckskategori, Stockholm, gr 2017
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Kdlla: STRADA (personer)

" Varav 1 procent inte syns i figuren di singelolyckan med moped ér en delméngd av ovrigt-kategorin
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Utsatta platser

Majoriteten (42 procent) av 2017 ars inrapporterade allvarliga olyckor intriffade i
innerstan, medan 40 respektive 18 procent av olyckorna skedde i soderort och
vésterort, se Kartbild 3. S6dermalm var den stadsdelsndmnd med flest allvarliga
olyckor (12 stycken), medan Skirholmen hade minst (1). I néra tre av fyra fall har
olyckorna skett pa en plats med kommunal viaghallare.

Kartbild 3 Allvarliga olyckor i Stockholm, ar 2017
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Kdlla: STRADA (olyckor) i GIS
NOT. 71 av totalt 72 inrapporterade allvarliga olyckor har exakt platsangivelse och ddrfér saknas en olycka
pa kartan.
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5.4 VANLIGASTE OLYCKORNA

Det finns mdnga olika kategorier trafikolyckor, men ett par av dem dominerar
helhetsbilden. Stockholms tre vanligaste olyckor dr fallolyckor bland fotgdngare,
upphinnandeolyckor med motorfordon samt cykel singelolyckor. Tillsammans star
de for tva av tre trafikolyckor som sker i staden.

Under 2017 var 66 procent av alla olyckor som skedde i staden ndgon form av
fallolycka, cykel singelolycka eller upphinnandeolycka (motsvarande 2 608
olyckor), se Figur 22. Sammanlagt skadades 2 631 personer i dessa olyckor,
motsvarande 64 procent av samtliga skadade.

Figur 22 Antal trafikolyckor férdelat pa de vanligaste olyckstyperna respektive évriga
kategorier, Stockholm, aren 2013-2017
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Kdlla: STRADA (olyckor)

5.4.1 FALLOLYCKOR BLAND FOTGANGARE

Utvecklingen

Fallolyckan ir den i sirklass vanligaste olyckan som sker i samhillet™, och
drabbar den éldre delen av befolkningen i allra storst omfattning — och ar sa dven
fallet for de olyckorna som sker i trafikmiljo. En av tre trafikolyckor som
rapporteras in for Stockholms stad ar en fallolycka, och 1 de allra flesta fall skadas
fotgéingaren mattligt eller lindrigt, se Figur 23. Under 2017 minskade antalet
fallolyckor fran att under 2015 och 2016 legat pa en jaimn niva.

% Enligt Statens Beredning for medicinsk och social Utvirdering (SBU) stér fallolyckor, oavsett plats och typ, for 70

procent av alla inlagda patienter som varit med om en olycka
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Figur 23 Antal skadade personer i fallolyckor férdelat paG skadegrad, Stockholm, gren 2013—
2017
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Kdlla: STRADA (personer)
NOT. Antal olyckor dr lika manga som antalet skadade personer da fallolycka dr en singelolycka.

Fallolyckan (éven kallad fotgdngare singel) ér dven olyckstypen med flest antal
allvarligt skadade och star for 34 procent av 2017 ars allvarligt skadade. Den
vanligaste skadan bland dessa dr ndgon form av hoftfraktur. Att fallolyckorna star
for en sé stor andel av Stockholms allvarligt skadade, &r en viktig anledning till
varfor denna olycksgrupp inte bor exkluderas nédr nuldgesanalyser gors och
trafiksdkerhetsprojekt planeras och f6ljs upp.

Plats och tid

Viderforhallanden, som antalet dagar med frysgrader, forekomst och mingd sng,
under vintern paverkar antalet personer som ramlar och skadar sig, vilket i mangt
och mycket ocksé forklarar olycksstatistikens utveckling for detta olycksslag.
Under de senaste fyra aren (2014-2017) har antalet dagar med vinterklimat™ i
snitt varit 38 % farre jamfort med perioden 2010-2013, vilket minskat det totala
antalet fallolyckor 1 samma storleksordning.

Den absolut vanligaste fallorsaken som anges dr halka av nagot slag, vilket inte
bara innefattar halka pga. sno och is utan dven forekommer 1 samband med vatten
eller 16v. Dygn med vinterforhdllanden tenderar att ha manga fler olyckor &n dygn
utan. I genomsnitt sker 9 fallolyckor per dygn under dygn med frysgrader
och/eller snoforekomst, vilket kan jimforas med de 2 som i genomsnitt sker under
dagar da det dr plusgrader och snofritt, se Figur 25.

Som jamforelse kan man dven se att 59 procent av alla de fallolyckor som
rapporterats in till STRADA under perioden 2010-2017 har skett under relativt fa
dagar; de med vinterklimat, se Figur 24. I snitt stir dessa for 24 procent av arets
samtliga dagar. Detta indikerar hur starkt sammankopplade fallolyckor 1
trafikmiljo &r med vdder och vinterunderhéllet pd gdngstraken, och hur stor roll
stadens underhallsarbete faktiskt spelar.

% Har riknat som antal dagar med temperaturer fran 0 grader och nedat och/eller forekomst av snd
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Aven om fallolyckorna ir kraftigt sisongsbetonade, sker de dret runt dven under
manader utan vinterklimat. Dessa aret-runt-olyckor kan bero pa alltifran ojdmnt
underlag, sviktande hélsa till daligt underhall eller bristande uppmaérksamhet.

Figur 24 Antal skadade i fallolyckor férdelat pd dagar med eller utan frysgrader, Stockholm,
dren 2010-2017
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Kdlla: STRADA (personer), SMHI (open data)

Ett sétt att se om olycksméngden forhallit sig likvirdig over aren, &r att &rsvis
jamfora antalet fallolyckor fordelat pa antal dagar med varmt vader respektive
dagar med vinterforhallanden. I Figur 25 ligger exempelvis antalet fallolyckor/dag
med varmare véder relativt jimnt fordelat under &ren, medan antalet
fallolyckor/dag under vinterforhéllanden kan skilja sig en del mellan aren.
Exempelvis ér snittantalet fallolyckor hogst (11 per vinterdag) under 2015, trots
att det drets antal dygn med vinterklimat inte ens &r hélften av dret med flest antal
vinterdagar (2010).

41



Figur 25 Antal fallolyckor férdelat pd vidderdagar, Stockholm, dren 2010-2017
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Kdlla: STRADA (personer), SMHI (open data)

Ibland chockar védret allménheten och staden, och ett exempel pé ett sddant
tillfalle var den 8:e november 2016, da vad som kom att kallas arhundradets
snofall*® o1l dver Stockholm. Detta dygn och efterfoljande dagar gjorde tydliga
avtryck 1 olycksstatistiken (se Figur 26Figur 26) och resulterade i fyrdubblat antal
fallolyckor i november jimfort med aren 2012-2014.

Figur 26 Antal skadade personer i fallolyckor i trafiken och snédjup, Stockholm, jimférelse ar
2016 och 2017
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Kdlla: STRADA (personer), SMHI (open data)

30 Aldrig forr har det snoat sa tidigt och sa mycket (39 centimeter) sedan SMHI startade sin statistik r 1905
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De olycksdrabbade

Personer i dldern 40—64 4r star for 44 procent av alla fallolyckor’' i stockholms-
trafiken. Som aldersgrupp motsvarar de runt en tredjedel av stadens befolkning
och hélften av de som huvudsakligen gor sin resa som fotgidngare.

Fler kvinnor @n mén skadas i fallolyckor och i snitt har kvinnorna stétt for 70 %
av de senaste fem arens fallolyckor 1 Stockholms trafikmiljo. Nagra
delforklaringar till varfor just kvinnor &r 6verrepresenterade bland fallolyckor dr
att de gér mer och har en hogre skaderisk nar olyckan vil ar framme jaimfort med
mén. Kvinnor i aldersgruppen 40-64 ar utgor storst andel av de skadade, men sett
till risken™ att falla och skada sig 4r den 4nd4 storst bland kvinnor fran 65 &rs
alder och uppét. Allteftersom aldern tilltar tenderar hilsotillstandet att bli sdmre
vilket forsvagar bide syn, balans, uppfattnings- och reaktionsférmaga och vad
kroppen tél i hiandelse av ett fall. Yngre fotgingare har séledes béttre
forutsittningar att bdde forhindra fall och att klara sig utan storre fysiska
akommor nér olyckan vil &r framme. Detta kan vara en viktig forklaring till varfor
personer 1 aldersgruppen 25-39 16per lagst risk trots att de gar mest av alla.

Generellt brukar éldre personer vara vdl medvetna om de forhdjda riskerna med
att skadas 1 en fallolycka som tillkommer med aldern, vilket leder till att manga
g0r sa gott de kan fOr att minimera risken genom att ta bort vad man ser som
onddiga riskmoment, s.k. 6verkompensation. Fysisk aktivitet och balanstraning &r
det bista sittet®® for dldre att forebygga fallolyckor, dessvirre ér det inte ovanligt
att dldres Overkompensation istéllet yttrar sig i form av att de véljer att stanna
inomhus 1 storre utstrackning. Det i sig minskar bade den sociala och fysiska
rorligheten samt deras vdlmaende och Okar istéllet risken bade for att ramla och att
skadas allvarligt. Framforallt finns en stor rddsla bland de dldre for de medicinska
konsekvenser som benskorhet bar med sig 1 hiindelse av ett fall. Benskorhet ér
nagot som tilltar med aldern och som drabbar fler kvinnor &n mén. Enligt
Socialstyrelsen’ beriknas hilften av alla kvinnor att drabbas av benskorhet nagon
géang 1 livet medan risken for mén enbart dr en pa fyra.

Sérskilt olycksdrabbade platser

Drygt hilften av alla fallolyckor som registrerats i STRADA under 2017 och de
senaste fem aren har intraffat i Stockholms innerstad, vilket kan forklaras med att
flest fotgingare ror sig 1 dessa delar av staden. I sju av tio olyckor har personen
fallit pa nagon form av géngbana®”.

Bland Stockholms mest utsatta fallolycksplatser’®, s.k. hot spots, finns samtliga i
innerstan (se Kartbild 4). Totalt omfattar de 338 olyckstillfdllen, vilket motsvarar 5
procent av samtliga fallolyckor som skett under de senaste fem aren. Det som
gemensamt kidnnetecknar platserna ér att de antingen ligger vid stora knutpunkter
for infrastruktur (T-centralen, Slussen, Fridhemsplan, Sankt Eriksplan och

*! Skadade personer under 16 ars alder ir exkluderade i andelsberikningen for att gra jamforelsen likvirdig med
resvaneundersokningens urvalsgrupp. Nér aldersgruppen 0—15 ar ér inrdknad blir andelen 43 procent.

32 Riknat pa antal gjorda km

*3 Fallskador bland #ldre, 2009, Sveriges Kommuner och Landsting

3 http://www.socialstyrelsen.se/nyheter/20 14oktober/bristerivardenvidbenskorhet

3 Trottoar, gingbana eller ging- och cykelbana

% Platser dir 20 eller fler fallolyckor skett inom en radie om 5 meter fran varandra
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Odenplan), eller utgdr viktiga samlingsplatser och handelsstrak (Hamngatan,
Skanstull, Gotgatan, Nybroplan, Stureplan). Majoriteten av de angivna olyckorna
intrdffade under vinterhalvaret.

Samtliga hot spots ingér i Stockholm stads fortlopande trafiksdkerhetsarbete och
studeras fOr att hitta basta lampliga trafiksédkerhetshdjande atgérder for respektive
omréde.

Kartbild 4 Sdrskilt olycksdrabbade platser avseende fallolyckor bland fotgdngare, Stockholm,
dren 2013-2017
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Kdlla: STRADA (olyckor) i GIS

NOT 1. Siffran vid varje hot spot avser antalet fallolyckor som skett inom det récdmarkerade omrddet.

NOT 2. Platserna med sdrskilt ménga fallolyckor avser platser dér 20 eller fler olyckor skett inom en radie av
5 meter fran varandra med en osdkerhetsfaktor om 10 meter kring varje olyckspunkt.
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5.4.2 UPPHINNANDEOLYCKOR MED MOTORFORDON

Utvecklingen

Upphinnandeolyckorna med motorfordon dr den nist vanligaste trafikolyckstypen
1 Stockholm och sker nér ett eller flera motorfordon kor in i framforvarande
fordon eftersom de inte hunnit stanna i tid. Under 2017 var antalet
upphinnandeolyckor 713 stycken, vilket innebér en viss minskning jamfort med
aret innan. Antalet skadade ligger hogre én antalet olyckor, vilket beror pa att flera
personer kan skadas i en upphinnandeolycka (till skillnad fran t.ex. fallolyckor
eller singelolyckor med cykel), se Figur 27.

Figur 27 Antal upphinnandeolyckor med motorfordon och antalet skadade personer i dessa,
Stockholm, aren 2013-2017
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Kdlla: STRADA (personer/olyckor)

Vid 1 stort sett alla (92 procent) upphinnandeolyckor skadas personerna lindrigt
eller inte alls, vilket till stor del handlar om att olyckorna nistan uteslutande sker
mellan skyddade trafikanter. Den vanligaste diagnosticerade skadan dr en
lindrigare halsryggsskada — s.k. whiplash eller pisksnértskada.

Plats och tid

Sex av tio upphinnandeolyckor intréffar pa vad som klassas som kommunalt
vagnit. Under de senaste fem dren har tre dodsolyckor intriffat, samtliga pd det
statliga vagnitet. I overviagande del (75 procent) av samtliga upphinnandeolyckor
har olyckan skett lings en gatu-/vagstréacka.

Dessa olyckor ir starkt kopplade till platser dar trafikflodet dr som storst och
under tider da risken for kobildning dr som vérst, vilket gor att storre vigar sdsom
Essingeleden, Drottningholmsvégen, Sodertédljevdgen, Sddra ldnken och
Nynésvégen dr sdrskilt drabbade. Detta framgar 1 Kartbild 5 dér de senaste fem
arens upphinnandeolyckor har plottats ut i kombination Stockholms storsta
motorfordonsfloden. Sett till spridningen av upphinnandeolyckorna férdelat per
Stockholmsomrade, kan slutsatsen dras att olycksrisken i mingt och mycket
hianger samman med trafikintensiteten pa respektive plats.
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Kartbild 5 Upphinnandeolyckor i Stockholm, dren 2013-2017, kombinerat med motortrafikens
trafikfloden
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Kdlla: STRADA (olyckor) i GIS

NOT 1. De ljusbldmarkerade punkterna visar olyckorna som intrdffat under 2017,
mérkbldmarkerade olyckor mellan Gren 2013-2016.

NOT 2. Trafikflodena avser motorfordon riknat som Grsmedelvardagsdygn.

NOT 3. Dé en del olyckor i STRADA saknar exakta platsangivelser, har kartan en téckningsgrad om
94 procent av samtliga inrapporterade upphinnandeolyckor, vilket innebdr ett bortfall pG 232
olyckspunkter.

Det totala antalet upphinnandeolyckor pé kartan &r relativt jimnt fordelat mellan
innerstan (35 procent) och séderort (44 procent) medan véasterort har betydligt
farre upphinnandeolyckor (21 procent).

Till skillnad frén fallolyckorna (se avsnitt 5.4.1) &r upphinnandeolyckorna inte
lika starkt sdsongsbetonade, &ven om det sker nagot fler olyckor under det fjarde
kvartalet. Allra flest olyckor, runt en tredjedel, sker under eftermiddagens timmar,
vid kl. 15-17. F& upphinnandeolyckor sker under helger eller nattetid, vilket hor
samman med de lagre trafikflodena. De olyckor som intréffar under en l6rdag
eller sondag fordelas jdmnare 6ver dagens timmar jamfort med vardagarna, se
Figur 28.

46



Figur 28 Totalt antal upphinnandeolyckor férdelat pa heltimme under vardag och helg,
Stockholm, aren 2013-2017
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Kdlla: STRADA (olyckor)
NOT. Helg innefattar I6rdagar och séndagar, évriga helgdagar kan finnas bland kategorin vardagar

De olycksdrabbade

Mainnen i Stockholm éker i snitt bil oftare, langre strackor och under langre tid
jamfort med kvinnorna, vilket ocksd gor att de exponeras for en storre olycksrisk.
Detta speglas ocksé i olycksstatistiken, ddr mannen star for 58 procent av de
senaste fem drens upphinnandeolyckor i staden. Denna andel &r dock
proportionell sett till gjorda fordonskilometrar®’. Det ir viktigt att papeka att alla
bilister som skadas i en upphinnandeolycka inte nddvandigtvis gor det i egenskap
av forare.

Sérskilt olycksdrabbade platser

I framtagandet av specifika platser dir sirskilt manga®® upphinnandeolyckor har
skett pa en begrinsad yta (s.k. hot spots), trader sju platser fram med 20 eller fler
olyckor. Bland dessa finns platser p4 Nynésvagen, Sodra ldnken, Liljeholmsbron
och broar ldangs Essingeleden, se Kartbild 6. Gemensamt for dessa lédnkar ar att
samtliga har floden om minst 30 000 motorfordon pa ett vardagsdygn®. Totalt har
191 olyckor skett pa dessa platser, vilket motsvarar 5 procent av samtliga stadens
upphinnandeolyckor under de senaste fem aren. Det som skiljer
upphinnandeolyckor fran ménga andra olyckstyper &r den hdga andelen personer
som undkommit med lindriga eller inga skador alls (94 procent).

37 Sett till bilresor med start eller mél i Stockholms stad
3 Platser dr 20 eller fler upphinnandeolyckor skett inom en radie om 5 meter fran varandra

¥ AMVD = Arsmedelvardagsdygn
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Kartbild 6 Sdrskilt olycksdrabbade platser med avseende pd upphinnandeolyckor med
motorfordon, Stockholms stad, dgren 2013-2017
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Kdlla: STRADA (olyckor) i GIS

NOT 1. Siffran vid varje hot spot avser antalet upphinnandeolyckor som skett inom det rédmarkerade
omrddet.

NOT 2. Platserna med sdrskilt mdnga upphinnandeolyckor avser platser dér 20 eller fler olyckor skett inom
en radie av 5 meter fran varandra med en osékerhetsfaktor om 10 meter kring varje olyckspunkt.

I fem av sju platser™ ir Trafikverket viighallare, men pa de aterstiende platserna
dér staden har rddighet ingér hot spotsen i trafikkontorets fortlopande
trafiksékerhetsarbete och studeras for att hitta bésta [dmpliga
trafiksdkerhetshdjande atgérder.

0 Broarna lings Essingeleden samt platserna pa Sodra linken.
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5.4.3 SINGELOLYCKA CYKEL

Utvecklingen

Singelolyckor med cykel ér den tredje vanligaste olyckstypen 1 Stockholm och har
under de senaste fem aren 1 genomsnitt statt for 15 procent av samtliga
trafikskadade. Det dr den vanligaste cykelolyckan och star for 62 procent av de
Stockholms skadade cyklister och sker ofta utan inblandning av andra
trafikanter*'. Orsakerna beror p4 olika saker, och i manga fall gér det inte att
specifikt urskilja orsaken dé rapporterna i STRADA inte alltid har mer utforlig
beskrivning &n att personen cyklat omkull. I de fall da orsaken beskrivits mer
ingdende ar vagens underhall och utformning, foremal pa vdagen samt cyklistens
beteende och interaktion** med cykeln vanligt forekommande. Ofta ér
orsaksforklaringarna flera pa en och samma olycka, vilket gor det svart att
kategorisera enhetligt.

Singelolyckor med cykel har 6kat markant i STRADA:s olycksstatistik under
senare ar, vilket framforallt beror pa att fler inrapporterande sjukhus tillkommit
och att de rapporterar in en klar majoritet av dessa trafikolyckor. Under 2017
okade olyckorna med 10 procent (motsvarande drygt 60 stycken) jamfort med aret
innan, se Figur 29, vilket skulle kunna kopplas till den 6kande cyklingen under
2017. Helarsvis var antalet cykelpassager 6 procent fler jaimfort med 2016, och
framforallt 6kade cyklingen under vintermanaderna, se Figur 30.

Figur 29 Antal skadade personer i singelolyckor med cykel, Stockholm, dren 2013-2017
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Kdlla: STRADA (personer)
NOT. Antal olyckor dr lika mdnga som antalet skadade personer i cykel singelolyckorna.

! T vissa fall har dock singelolyckor uppstatt pga. andra trafikanters handlande, t.ex. nir en cyklist behovt tvirbromsa for
att undvika kollision.

2 t.ex. situationer nér foremél fastnar i hjulet, cyklisten tappar kontroll, cykeln gar sonder etc.
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Figur 30 Antal cykelpassager per dag, Stockholm, Gren 2016 och 2027
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Kdlla: Trafikkontoret (fasta, automatiska cykelmditstationer)
NOT 1. Métvérdena avser stationer i Stockholms ytterstad och innerstad (Skanstullsbron, Lilieholmsbron,
Munkbron, Mariebergsbron, Tranebergsbron, Hdgerstensvégen, Karlbergsvéiigen, Roslagsvégen,
Brommaplan, Vistberga, Viésterbron, Huddingevigen, Magelungsvégen, Alvsjévéigen) och redovisas som

mdénadsmedian av en vardag.
NOT 2. En passage dr inte samma sak som antalet unika cyklande, utan dr en siffra for antalet gdnger en
cykel passerar en viss mdtpunkt.

Plats och tid

Néra hélften av alla Stockholms singelolyckor med cykel under de senaste fem
aren har skett 1 innerstaden, dérefter har 31 procent respektive 20 procent intraffat
1 soderort och vésterort. Hélften av olyckorna sker pd ndgon form av gang- och
cykelvég, vilket gor det till den vanligaste platstypen. [ 4 av 5 fall har olyckan
intrdffat under en vardag. Tidpunkterna hor tydligt samman med Stockholms
rusningstider, dvs. vardagar mellan kl. 07-09 och 15-18. Under helgen sker férre
olyckor, vilket hor samman med det minskade antalet jobbpendlare och det farre
antalet dagar. Monstret for de cykel singelolyckor som sker under helgen visar en
ndgot mer jimn fordelning 6ver dygnets timmar, se Figur 31.

Figur 31 Totalt antal cykel singelolyckor fordelat per heltimme under vardag och helg,
Stockholm, aren 2013-2017
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NOT. Helg innefattar Iérdagar och séndagar, sérskilda réda helgdagar dr ej sérskilt medtagna i denna
kategori.

Liksom cyklandet i stort dr &ven olyckorna sdsongsbetonade och sker nistan
uteslutande under dagar utan frysgrader eller sno. I Figur 32Figur 32Figur 32
jamfors olyckstillfillena med temperaturer och cykelpassager. Generellt foljer
antalet olyckor kurvan for cykelpassagerna, dock undantaget for semestermanaden
juli samt november (da plotslig halka verkar ha dverraskat cyklande stockholmare
under ett par dygn som bade hade plusgrader och snofritt).

Figur 32 Antal cykelpassager, cykel singelolyckor och medeltemperatur per mdnad, Stockholm
ar 2017
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Kdlla: Trafikkontoret (fasta, automatiska cykelmdtstationer), SMHI (open data), STRADA (olyckor)
NOT 1. Mdtvdrdena avser stationer i Stockholms ytterstad och innerstad (Skanstullsbron, Liljeholmsbron,
Munkbron, Mariebergsbron, Tranebergsbron, Higerstensvéigen, Karlbergsvigen, Roslagsvégen,
Brommaplan, Viéstberga, Visterbron, Huddingevidgen, Magelungsvigen, Alvsjévégen) och redovisas som
mdnadsmedian av en vardag.

NOT 2. En passage dr inte samma sak som antalet unika cyklande, utan dr en siffra for antalet gdnger en
cykel passerar en viss médtpunkt.

Vid en anblick hur olyckorna sker under dygn med vintervider respektive under
dygn med plusgrader utan sno, ges nedanstaende graf (se Figur 33). I direkt
motsats till fallolyckorna sker den absoluta majoriteten av cykel singelolyckorna
under snofria dagar med plusgrader, och en mycket liten andel under dagar med
vintervider.
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Figur 33 Antal singelolyckor med cykel férdelat pd viderdagar, Stockholm, Ggren 2010-2017
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Kdlla: STRADA (personer), SMHI (open data)

Cykelstrak med extra hdég standard

I de allra flesta fall har cykel singelolyckorna intriffat pa en kommunal vég vilket
ar naturligt eftersom det mesta av cyklingen sker dér. Det illustrerar samtidigt att
det spelar stor roll hur staden utformar nya végar och underhdller befintliga vigar.

Halka och 16st grus dr de vanligaste vigomstdndigheterna som ndmns i STRADA
i samband med cykel singelolyckor®. Fér att 5ka framkomligheten och sikerheten
for cyklister, men dven fotgidngare, har Stockholms stad sedan vintern 2013/2014
utokat vinterunderhallet med sopsaltningsteknik pd utvalda cykelstrék. Att
sopsalta striken &r en relativt ny teknik som innebér att snod sopas bort och halka
bekdmpas med befuktad salt. Utdver att metoden ger en battre standard jamfort
med traditionell vintervdghallning, undviks ocksa rullgrusproblematiken och
onddiga mingder salt. **

Sopsaltningen sker till allra storsta del 1 ytterstaden och har fétt positiv respons
fran cyklister. Antalet halkrelaterade olyckor bland oskyddade trafikanter har
minskat, vilket gjort att strickorna successivt utokats for varje vinter, se Kartbild 7.
Under vintersdasongen 2017/2018 sopades 2017 km lng cykelvig.

“ Dys. bland de olyckor dir vigomstindigheten nimnts och inte bedémts som irrelevant for olyckshindelsen.

* Sopsaltning av cykelvigar — for bittre framkomlighet och sikerhet for vintercyklister, VTI
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Kartbild 7 Cykelstrak som sopsaltas under vintersédsongen, total stréiicka uppmdrkt efter
uppstartsdr, Stockholm, vintersédsongerna 2013/2014 — 2017/2018
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Kdlla: Trafikkontoret, Stockholms stad

De olycksdrabbade

Flest skadade cyklister aterfinns i dldersgruppen 40—64 ar, vilka star for hilften av
de som skadats i en singelolycka under de senaste fem &ren i Stockholm.
Vanligaste skadan &r lindrig och brukar vara nagon form av skrapsar. Bland de
mattliga skadorna dr handleds- och underarmsskadorna mest forekommande,
medan hoftskador édr vanligast bland de som skadats allvarligt.

Min viljer cykeln 1 ndgot storre utstrickning dn kvinnor. Enligt Stockholms léns
resvaneundersokning star mén for 57 procent av alla cykelresor med start eller
avslut 1 Stockholms stad, ndgot som ocksa speglas proportionerligt i
olycksstatistiken. Mén mellan 40—64 &r drabbas 1 storst omfattning och star for 27
procent av Stockholms cykel singelolyckor de senaste fem aren.
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Sérskilt olycksdrabbade platser

Bland platser som ér mer olycksdrabbade®’, utmirker sig nio stillen lite extra
varav samtliga ligger i innerstaden. P4 dessa platser har det totalt skett 81 olyckor,
motsvararande 3 procent av samtliga cykel singelolyckor under de senaste fem
aren. Har utmarker sig cykeltéta gator som Gotgatan, Vésterbron och passagen via
Slussen 6ver Gamla stan, men dven korsningen vid Sankt Eriksplan och en mindre
vag 1 ndrheten av Eriksdalsbadet, se Kartbild 8. Angivna hot spots ingar 1
Stockholm stads fortlopande trafiksidkerhetsarbete och studeras ingédende for att
hitta bésta ldmpliga trafiksékerhetshojande atgirder for respektive omréade.

Kartbild 8 Sdrskilt olycksdrabbade platser i Stockholm, avseende cykel singelolyckor under dren
2013-2017
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Kdlla: STRADA (olyckor) i GIS

NOT 1. Siffran vid varje hot spot avser antalet cykel singelolyckor som skett inom det rédmarkerade
omrddet.

NOT 2. Platserna med sdrskilt mdnga singelolyckor med cykel avser platser ddr 7 eller fler olyckor skett inom
en radie av 5 meter fran varandra med en osékerhetsfaktor om 10 meter kring varje olyckspunkt.

* Platser dir 7 eller fler cykel singelolyckor skett inom en radie om 5 meter fran varandra
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