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Hastighetsplaner. Trafiksdkerhetsatgarder i
delomrade 2, etapp 1, Hasselby-Villingby,
Norrmalm, Skarholmen, Liljeholmen inkl.
Fruangen. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomforande och ger
trafikkontoret uppdrag att genomfora trafiksdkerhetsatgirder i
Hisselby-Villingby till en investeringsutgift om 80,0 mnkr

2. Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret uppdrag att genomfora trafiksidkerhetsatgérder pa
Norrmalm till en investeringsutgift om 7,5 mnkr

3. Trafikndmnden godkinner forslag till genomforande och ger
trafikkontoret uppdrag att genomfora trafiksékerhetsatgarder i
Skdrholmen till en investeringsutgift om 26,1 mnkr

4. Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret uppdrag att genomfora trafiksdkerhetsatgéirder 1
Liljeholmen inkl. Fruéngen till en investeringsutgift om 23,4
mnkr

5. Trafikndmnden foreslér att kommunfullmiktige godkanner
forslag till genomforande. Trafikndmnden medges rétt att
genomfora foreslagna trafiksidkerhetsétgérder till en
investeringsutgift om 137,0 mnkr.

6. Trafiknimnden forklarar drendet omedelbart justerat

Trafikkontoret
Trafikplanering Jonas Eliasson

Fleminggatan 4 Forvaltningschef

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 260 35 Mattias Lundberg
Véxel 08-508 272 00 .
elenore.bjelke@stockholm.se AVdelnlngSChef
trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142

stockholm.se
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Sammanfattning

Det ar viktigt att gédllande hastighetsbegransning respekteras. Att
infora nya hastighetsgrianser handlar dérfor inte bara om att skylta
om; det kan dven behdvas atgarder for att sikra korsningspunkter
och stddja trafikanterna att halla angiven hastighet.

For delomrade 2 (Hasselby-Villingby, Norrmalm, Skdrholmen och
del av Liljeholmen inkl. Frudngen) har det beslutats att hastigheten
ska sénkas pa en mingd gator. P4 flertalet gator kommer
hastigheten att sdnkas utan att atgarder genomfors. Dock ser
kontoret behov av atgirder pa vissa gator for att skapa en séker
miljo dir oskyddade trafikanter ror sig. Dér hastigheten hojs gors
alltid en sdrskild bedomning av vilka atgérder som behdvs.

Kontoret har prioriterat bland atgérdsbehoven och har haft foljande
kriterier som bedomningsgrund: platser dir manga barn ror sig,
platser med stort olycksantal, strickor med lag hastighetsefterlevnad
och gator med rdda kvalitetsavvikelser avseende oskyddade
trafikanter samt gator som far en hojd hastighet. I och med dessa
kriterier har nedanstadende gator valts ut for trafiksdkerhetsétgérer.
Atgiirderna i etapp 1, som detta drende behandlar, omfattar endast
gator som inte trafikeras av hogfrekvent busstrafik.

e Hisselby-Villingby: Astrakangatan, Bergslagsvégen,
Bjornmossevigen, Ekviagen, Kélvestavégen,
Loviselundsvéigen, Maltesholmsvigen, Melongatan,
Persikogatan, Réckstavigen, Sandviksvégen,
Skattegardsvigen, Solleftegatan, Sorgérdsvigen,
Tabylundsvégen, Villingbyvéigen, Vixthusvagen,
Angermannagatan, Areviigen.

e Norrmalm: Cederdalsgatan, Méster Samuelsgatan, Olof
Palmes gata.

e Skérholmen: Bredéngs allé, Bjorksitravdgen,
Ekholmsvégen, Eksétravigen, Lammholmsbacken,
Skirholmsvigen, Varholmsbackarna, Algrytevigen.

e Del av Liljeholmen inkl. Fruéngen: Liljeholmsvégen,
Vistbergavigen, Elektravdgen, Elsa Brandstroms gata,
Vantorsvagen.

Utgiften for trafiksékerhetsatgarder pa gatorna ovan berédknas till
7,5 mnkr f6r Norrmalm, 23,4 mnkr for del av Liljeholmen inkl.

Error! Use the Home tab to apply Rubrk 1 to Fruédngen, 80,0 mnkr for Hésselby-Villingby och 26,1 mnkr {or

the text that you want to appear here.
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Skédrholmen. Samtliga gator i Skidrholmen som omfattas av
hastighetsplanen d.v.s. uppsamlings- och huvudgator ingér i etapp
1, ddremot kommer majoriteten av gatorna pa Norrmalm att inga i
etapp 2. Liljeholmen inkl Frudngen samt Hésselby-Villingby
kommer vara uppdelat pa bade etapp 1 och etapp 2. Beloppen ar
redovisade inklusive ett indextilldgg pa totalt 10,6 mnkr. Kontoret
bedomer att det genom étgérderna gér att fa en god trafiksékerhet i
de strategiskt utvalda passagerna samt 6kad hastighetsefterlevnad
pa strackorna.

Kontoret foreslar att trafiknimnden godkinner genomforandebeslut
for trafiksdkerhetsatgérder 1 delomrdde 2, etapp 1.

Bakgrund

Utgangspunkten i stadens oversiktsplan &r att det ska vara mojligt
att pé ett tryggt sétt rora sig i staden till fots eller pa cykel. En
hastighetsdversyn har stor betydelse for detta savél som for miljo,
tillgdnglighet och stadskaraktir, bade pé kort och pé lang sikt. Rétt
hastighet pé stadens végar och gator dr en forutsittning for att
minska antalet doda och skadade i trafiken. Stadens trafiksidkerhets-
program beskriver inriktningen pa de atgirder som syftar till att
uppnd maélen for r 2020.

I trafiksdkerhetsprogrammets atgardsplan 2012 fick trafikkontoret i
uppdrag att genomfora en oversyn av stadens hastighetsgranser
genom att ta fram hastighetsplaner for tre pilotomraden (del 1 1
figur 1 nedan) samt att under 2013 aterkomma till nimnden med en
redovisning av resultaten.

Under 2012 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spadnga-Tensta,
Kungsholmen och Hagersten med delar av Liljeholmen). Under
2013 fick kontoret godkédnt av nimnden att ga ut pd remiss med de
framtagna planerna samt att fortsitta med hastighetsoversyn for
resten av staden. Beslut om de nya hastighetsgrinserna i del 1 togs
av ndamnden 2015-09-24. I nimndens beslut framgér att eventuella
hastighetshdjningar ska foregés av att atgirder genomfors samt av
utredningar gillande luft och buller. Omskyltningen av hastighets-
sinkningarna for del 1 genomfordes under varen 2016. Arende
géllande fordndrade hastighetsgrianser for del 2 (Hésselby-
Villingby, Norrmalm, Skdrholmen och del av Liljeholmen inkl.
Frudngen) beslutades av nimnden 2017-11-23.
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Hasselby-
Yallingby

Del - Hdgersten, Kungsholmen, Spanga-Tensta
Del 2 - Hdsselby-Vallingby, Liljholmen, Norrmalm, Skarholmen
Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnéck, Ostermalm

Del 4 - Bromma, Vantdr, Alvsjd

Del 5 - Enskede, S6édermalm, Arsta

Figur 1. Oversikt 6ver hastighetsplahens fem delomraden

Det ér viktigt att gdllande hastighetsgranser respekteras. De atgarder
som staden kan vidta for att fa en god hastighetsefterlevnad ar att
sdtta ratt hastighetsgrins med hénsyn till gatans funktion och att
utforma gatan sa att den naturligt stodjer trafikanten att halla
hastighetsbegransningen och i ovrigt kora sékert. Ddrmed kan
framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet f6r gdende och cyklister
oka. I Stockholms trafiksékerhetsprogram har staden som
malséttning att ar 2020 ska andelen som héller hastighetsgransen
vara 98 %, att jaimfora med ett antagande om 2009 ars hastighets-
efterlevnad péa 50 %. Hastighetsplanen dr en del av arbetet med att
uppfylla mélet om hastighetsefterlevnad.

Att infora nya hastighetsgrianser handlar inte bara om att skylta om.
Det kan dven behovas atgéarder for att stodja trafikanterna att halla
angiven hastighet samt for att sdkra strategiskt utvalda géng- och
cykelpassager. I trafiksidkerhetsprogrammet dr malséattningen att
sikra 80 % av korsningarna och gang- och cykelpassagerna pa
stadens huvudgator.
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Huvudgatorna har en funktion att samla upp lokal motorfordons-
trafik och dr ddrmed utformade for att tdla hogre trafikméngder dn
lokalgatunitet. Det dr viktigt att huvudgatorna fortsitter att ha en
uppsamlande funktion och kontoret anser darfor generellt att

40 km/h &r en lamplig avvéigning mellan trafiksédkerhet och gatans
trafikfunktion. En stringens i detta underléttar dven for trafikanten
att forsta hur systemet ar uppbyggt, och pa sa sétt dven fa okad
hastighetsefterlevnad.

De principer for nya hastighetsgrianser som togs fram i samband
med hastighetsplanen dr f6ljande:

30 km/h: Gator som ingér i lokalgatunétet, pa huvudgator utanfor
grundskolors huvudentréer och storre idrottsplatser och lekplatser,
pa gator dér det &r mycket titt med entréer (centrummiljoer) och
mycket folkliv och malpunkter samt gator som dr utformade for
30 km/tim.

40 km/h: Gator som ingdr i huvudvégnatet med bebyggelse lings
strdckan och manga korsningspunkter, gator i industri- och
verksamhetsomraden samt gator som ingdr i lokalndtet men som har
en uppsamlande funktion.

60 km/h: Gator 1 det 6vergripande gatunitet med hog grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse 1
direkt anslutning till vagen.

Beslut i trafiknamnden 2015-09-24

I samband med att trafikndmnden behandlade drendet att dndra
hastighetsgranserna inom del 1 den 24 september 2015 fick kontoret
1 uppdrag att genomfora omskyltning och kommunikationsinsatser
av nya hastighetsgranser 1 dessa omradden. Namnden fattade ocksa
foljande beslut:

e Foreslagna hastighetshdjningar ska foregas av trafik-
sdkerhetshdjande dtgarder samt utredningar av luft och
buller.

e Vid hastighetshojningar ska i mgjligaste man
trafikseparering ske pé gator dir detta saknas mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

e Hastighetshdjningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i
det 6vergripande nitet med hog grad av separering, fa
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korsningspunkter och mycket begrdansad bebyggelse i direkt
anslutning till vagen.

e Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pd gator dar det
saknas fysisk separering utover kantsten mellan oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas separering ska
fysiska dtgirder genomforas for att separera vigbana och
oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av
ndmnden.

Beslut i kommunfullmaktige 2017-04-24

I samband med att kommunfullméiktige behandlade
inriktningsbeslutet for del 1 gillande trafiksdkerhetsdtgéirder fick
kontoret i uppdrag att sdnka hastigheten till 30 km/tim vid alla
forskolor, om inte rimliga skil for annat foreligger. Arendet
géllande trafiksdkerhetsatgédrder for del 1 aterremitterades och
trafikndmnden fick i uppdrag att aterkomma med ett inriktnings-
beslut for trafiksékerhetsdtgiarder for hela staden.

Beslut i trafikndmnden 2017-05-18 och kommunfullmaktige
2017-06-12

Trafikndmnden (2017-05-18) och kommunfullméktige (2017-06-
12) fattade inriktningsbeslut géllande trafiksidkerhetsatgéarder for

hela staden till en totalutgift om 750 mnkr.

Vid respektive sammantride fattades dven genomforandebeslut for
trafiksékerhetsatgiarder for del 1 etapp 1 d.v.s. for gator utan
hogfrekvent busstrafik.

Beslut i trafiknamnden 2017-11-23

I enlighet med kontorets tjénsteutlatande skulle kontoret innan
genomforandebeslut, i separata drenden, aterkomma till nimnden
med en precisering av vilka gator som kontoret avser att arbeta
vidare med gillande fysiska atgédrder. Val av gator for fysiska
atgirder skulle utga ifrdn av ndmnden beslutade
beddmningskriterier. 2017-11-23 fattade trafikndmnden beslut
gillande denna precisering samt om hastighetsgranser for gator
inom delomrade 2, och beslot om avsteg frén kravet pa
trafikseparering for ett antal gator dér hastigheten hojs till 40 km/h
respektive 60 km/h:

e Hisselby-Villingby: Kdlvestavigen
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e Skérholmen: Bredidngsvégen, Skiarholmsvigen,
Svanholmsvégen, del av Varbergsviagen (Oster om
Batholmsbacken).

e Del av Liljeholmen inkl. Frudngen: Liljeholmsvégen.

Atgéarder och kollektivtrafik

Trafikforvaltningen vid Stockholms léns landsting har framfort
kritik mot det stora antalet gator dédr kontoret anser att dtgiarder
behovs och da framst pé strackor som trafikeras av stombusslinjer
och hogfrekvent busstrafik. Trafikkontoret har mot bakgrund av
detta kommit 6verens med trafikforvaltningen om att kontoret ska
genomfora tester for att utvirdera atgérdernas effekt pa bland annat
bussarnas restid och resenirernas komfort innan hastighetssédnkande
atgdrder genomfors. Genomforandebeslut for teststrackor langs
Rélambsvigen och Backvigen/Sparbanksvégen togs i
trafikndmnden 2016-10-20. En forstudie genomfordes varen 2017
och en ombyggnad av gatorna pabdrjades hosten 2017. Efter-
studien &r planerad till oktober 2018 dé bada strickorna ar
ombyggda.

Ett satt som kontoret tillsammans med trafikforvaltningen har valt
att arbeta vidare med dr att differentiera gator med 14g- respektive
hogfrekvent busstrafik. Gator som trafikeras av stombuss eller
annan hogfrekvent busstrafik (hogre turtdthet &n 10 minuter per
linje) foreslas avvakta utvirderingen av genomforda teststriackor
innan kontoret tillsammans med trafikforvaltningen sétter en
gemensam malbild for omfattning och typ av atgirder for dessa
gator. Kontoret avser dock att g vidare med gator utan hogfrekvent
busstrafik, vilket dr vad detta &rende omfattar.

Overvakning med kamera (ATK)

I inriktningsbeslutet som trafikndmnden tog 2017-02-02 {6r
delomréde 1, etapp 1 uppdrog ndmnden at trafikkontoret att prova
frdgan om ATK (automatisk trafiksékerhetskontroll) for ett antal
gator inom de stadsdelsomraden som ingar i delomrade 1. Kontoret
har fortsatt studera mojligheterna till ATK inom delomrade 2, etapp
1.

Overvakning med hjilp av kamera, s4 kallad (ATK), ir en atgird i
arbetet med att minska antalet doda och svart skadade i trafiken.
Detta genom att den faktiska hastigheten sidnks pa en vagstracka
som fran trafiksidkerhetssynpunkt bedoms som sérskilt farlig. I
Stockholm intréffar majoriteten av trafikolyckorna pa
huvudgatunétet. Ménga huvudgator trafikeras frekvent av
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kollektivtrafikens bussar och pa denna typ av gator kan ATK vara
en intressant atgérd, eftersom de vanliga atgérderna for sdnkning av
medelhastigheterna kan ha negativ effekt pd framkomlighet,
komfort och arbetsmiljo i bussar. Det dr Trafikverket tillsammans
med polisen som beslutar om infoérande av ATK och dven dger och
driftar ATK-utrustningen, och polisen som behandlar bildmaterialet
och gor utredningarna om hastighetsovertradelser. Kommunen stér
dock for en investeringskostnad om ca 100 tkr och en éarlig
driftkostnad om ca 100 tkr per placering for etablering av ATK.

Det finns dock en del svarigheter kring etableringen av ATK.
Utredning av bilder frdn kamerasystemet krdver mycket resurser av
polisen. Trafikverket har formulerat ett antal kriterier for nir ATK
kan inforas. Till de viktigare kriterierna hor uppmétt medelhastighet
jamfort med skyltad hastighet, hog olycksrisk och stort antal
korsande oskyddade trafikanter. Det dr troligen till storre delen
flerfaltsvagar som uppfyller kriterierna for ATK 1 Stockholm.
Trafikverket placerar dock inte ATK léngs flerféltsvégar, eftersom
bilderna inte 4r utredningsbara for samtliga korfalt enligt Trafik-
verket. ATK dr en atgérd som stodjer trafikanterna att halla ratt
hastighet, men dtgérden kan inte ses som hastighetssékrande varfor
det foreligger svérigheter i att anvinda ATK for att hastighetssdkra
en enskild gcm-passage eller korsning. ATK anvidnds med fordel i
kombination med andra trafiksikerhetsatgérder for att uppna en
generell hastighetsefterlevnad lidngs en stracka.

Kontoret har ett pdgdende arbete med att utreda majliga strackor for
ATK. Om dessa platser ssmmanfaller med de strickor som
prioriterats for dtgdrd inom hastighetsplanen kommer vidare kontakt
tas med Trafikverket och polisen for att utreda mdojligheten att de
prioriteras for utsédttning. Prioriteringen gors sedan mot landet 1
ovrigt och beslut om utplacering av ATK fattas av Trafikverket och
polisen. Inom delomride 2, etapp 1 har kontoret inte sokt ATK-
etablering for ndgra gator. Detta p.g.a. att en pilotstudie for
projektet tillsammans med Trafikverket pagar inom staden pa
Magelungsvigen. Efter att pilotstudien &r utvérderad kan
kommunerna dterigen lamna in ans6kningar.

Dynamiska farthinder

Kontoret har dven undersokt mojligheterna att anvénda sig av
dynamiska farthinder. Detta drivs som ett separat projekt inom
kontoret med en malsdttning om etablering under 2019. Lampliga
platser utses utifran identifierade behov av trafiksidkerhetsatgéarder
inom delomrade 2, etapp 1. En utbyggnad kommer ske pé enstaka
platser for att sedan utvédrderas dven ur stadens perspektiv. Detta
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ligger dven i linje med det uppdrag som givits i stadens budget 2018
och inriktning for 2019—2020 rérande test av dynamiska farthinder.

Urval av gator for fysiska atgarder

Kontoret konstaterar att det 4r en mojlighet att i samband med nya
hastighetsgrianser atgédrda platser med bristande trafiksékerhet.
Samtidigt ar det ett mycket stort ekonomiskt atagande for staden att
koppla fysiska atgérder till en omskyltning till nya hastighets-
granser. Det dr dérfor viktigt att hitta en rimlig niva for atgarderna,
som kan gilla for hela staden. Det behover darfor goras en
prioritering av var och hur omfattande atgérder som ska goras.

Atgirderna inom arbetet med hastighetsplanen fokuserar pa
punktatgdrder for att sdkra gang- och cykelpassager samt
korsningar. For att prioritera mellan alla berdrda gator har f6ljande
kriterier anvinds som beddmningsgrund vilka beslutades 1
trafikndmnden 2017-11-23:

e Platser dir manga barn ror sig, dvs. kring skolor, forskolor,
storre idrottsplatser och storre lekplatser.

e Platser med stort olycksantal.

e Strickor som har lag hastighetsefterlevnad, dvs. dér
hastigheterna 6verskrids mycket och ofta.

e For gator med en hojd hastighet gors alltid en sdrskild
beddomning av atgiardsbehov.

e Platser som har roda kvalitetsavvikelser enligt metoden
”Riétt fart 1 staden” (relationen mellan utformning av gecm-
passage och skyltad hastighet).

De fordndrade hastighetsgranserna innefattar bade sénkningar och
hojningar. Kontoret ser behov av att sidkra hastigheten pd vissa av
de gator dér hastighetsgrinsen sdnks for att skapa en siker miljo dér
oskyddade trafikanter ror sig. Anledningen &r att det annars kan bli
for stor skillnad mellan skyltad hastighet och vad trafikmiljon
signalerar, vilket 1 sin tur kan leda till 1&g hastighetsefterlevnad. For
gator dér hastigheten hojs gors enligt ndmndens beslut alltid en
sdrskild bedomning gillande vilka atgidrder som behovs.

For del 2 etapp 1 har kontoret identifierat mellan 3 och 17 gator per
stadsdelsomrdde som é&r i behov av atgirder utifran ovanstdende
kriterier. Detta innebér en investeringsutgift om ca 7-80 mnkr per
stadsdelsomrade beroende pa hur stort stadsdelsomradet ir, vilka
behov som foranleder atgirder och hur manga gator som ingar i
utredningen baserat pa urvalskriterierna. Del 2 etapp 1 inkluderar
gator som inte trafikeras av hogfrekvent busstrafik (glesare
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trafikering dn 10 min per busslinje). Samtliga gator i Skdrholmen i
hastighetsplanen ingar i etapp 1, medan majoriteten av gatorna pa
Norrmalm kommer att inga i etapp 2. Liljeholmen inkl Fruéingen
samt Hasselby-Villingby kommer vara uppdelat pa bade etapp 1
och etapp 2.

Atgardsférslag
Nedan preciseras vilka gator inom delomrade 2 etapp 1 dar kontoret
bedomer att trafiksdkerhetshojande atgirder behdver genomforas.

For gatorna foljer en beskrivning, uppdelat per stadsdelsomrade, av
nuvarande hastighetsgrins, ny hastighetsgrins (beslut i
trafikndmnden 2017-11-23) och vilka kriterier som gatan uppfyller
for prioritering av atgérder. I beskrivningen anges dven om gatan
trafikeras av busstrafik.

De gator som ingar i hastighetsplanen del 2 etapp 1 och som ingick
for vidare utredning i det preciserade inriktningsbeslutet, men dir
kontoret inte foreslar att g& vidare med atgarder anges under
respektive stadsdelsomrdde med en motivering varfor gatan inte
kommer inga for genomforande av atgarder. Framsta anledningen
till detta dr att ombyggnad av gatan/platsen ingar i annat projekt.

Vid hastighetsikring av gcm-passager (gang-, cykel- och
mopedpassager) genom t.ex. busskuddar dr den generella
maélséttningen att motorfordon maximalt ska hélla en hastighet pd
30 km/h i 85-percentilen over passagen. Ramper har genomgaende
en lutning pa 6-7 % vilket dr en avvdgning mellan godtagbar
framkomlighet for motorfordonstrafiken och hastighetsddmpande
effekt. De fysiska atgdrderna bedoms generellt ge nigot langre
restider for motorfordonstrafiken, &tminstone pd de platser dér
motorfordon annars inte hade stannat eller saktat ned dnd4. Pa
strackor med manga korsande gang- och cykeltrafikanter kan ocksa
restiderna forvintas forlingas marginellt i och med de foreslagna
atgirderna. Generellt vintas det dock inte bli ndgon 6kad
kobildning pd grund av tgérderna.

Inom projektet foreslar kontoret, forutom trafiksdkerhetsatgérder,
aven Oversyn och komplettering av belysning vid och 1 nirheten av
passagerna och korsningarna. God belysning 6kar tryggheten, men
okar ocksa trafiksékerheten eftersom oskyddade trafikanter ldttare
blir synliga vid morker.
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Figur 2. Oversiktskarta for gator inom Hésselbj.l—Véllingb)./
delomrade 2, etapp 1

e Astrakangatan

Hastighetsgransen pd Astrakangatan dr idag 50 km/h och 30
km/h. Skyltad hastighet sénks till 30 km/h pa hela strackan.
Gatan har ett trafikflode mellan 3100 och 4200 fordon/dygn.
Uppmaitt hastighet &r mellan 38 och 40 km/h 1 85-percentilen.
Busstrafik trafikerar del av strackan. Léngs del av gatan 16per
ett gdng- och cykelvégnit avskilt frin motorfordonstrafiken, i
ovrigt sker cykling 1 blandtrafik och i cykelfilt.

Totalt foreslds atgérder pé fem platser. De platser som valts ut
for tgarder uppfyller kriteriet 1&g hastighetsefterlevnad.
Hastighetsddmpande dtgirder foreslas vid passager for
oskyddade trafikanter och 1 korsningar for att gatans utformning
bittre ska motsvara den skyltade hastigheten. Utdver att
hastighetsefterlevnaden forvéntas 6ka, beddms dven
framkomligheten for oskyddade trafikanter att 6ka samt att
siktforhéllandena for oskyddade trafikanter forvantas forbéttras.
Utover de fem platser som dtgirdas inom detta projekt utreds
ytterligare en gcm-passage for dtgérder inom ett angrdnsande
trafiksékerhetsprojekt.
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Figur 3. Oversikt dver atgirder pa Astrakangatan

1. Astrakangatan strax norr om korsningen med
Maltesholmsvégen
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Busskuddar anldggs vid gang- och cykelpassage som ligger intill
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2. Astrakangatan vid Hisselby Gard centrum

RANNDAL AV
STORGATSTEN

Overgéangsstillet smalnas av till ett korfélt. Ytor i de utbyggda
”6rona” forses med smagatsten. Ny parksoffa placeras intill trappan
vid passagens Ostra sida.

3. Astrakangatan vid korsningen med Enspdnnargatan

- 0 I

L_é___d-l

Busskudde anldggs i det vdstra korféltet och mittrefugen breddas.
Busskudde 1 det 0stra korféltet kan inte anldggas p.g.a. nérhet till

anslutande gata.
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4. Astrakangatan vid korsningen med Liljedrnsgatan

Béda overgangsstillena pd vardera sidan om korsningen med
Liljedrnsgatan hojs upp med ramper. Mittrefugen vid
overgdngsstillet norr om korsningen breddas.

5. Astrakangatan vid korsningen med Kuskgrand

Korsningen smalnas av, mittrefug breddas och ytor for véxtlighet
utdkas bl.a. med ett nytt trid intill korsningen. Den nya
utformningen forvéntas leda till att gdngtrafikanter far en béttre
overblick av korsningen och kortare passager dver gatan.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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e Bergslagsvagen (Rackstavagen-Sorgardsvagen)
Hastighetsgrinsen pa Bergslagsviagen dr idag 70 km/h och 50 km/h.
Skyltad hastighet kommer dndras till 60 km/h langs hela strickan.
Vigen ingar i det priméra vagnétet och har en relativt hog
trafikmédngd mellan 14000 och 24000 fordon/dygn. Uppmitt
hastighet dr mellan 57 och 78 km/h 1 85-percentilen. Denna del av
Bergslagsvégen trafikeras inte av bussar i linjetrafik. Langs med
vagen l0per ett gc-nét val avskilt frdn vigen med antingen
gronremsa och/eller racke/plank.

Totalt foreslas atgirder pa tva platser. Atgirden vid Ekviigen syftar
till att minska antalet trafikolyckor mellan motorfordon, medan
atgirden vid Arevigen syftar till att 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. UtGver att
framkomligheten for oskyddade trafikanter bedoms 6ka forvéntas
siktforhédllandena for oskyddade trafikanter forbéttras. Det finns fler
platser dér atgarder skulle behdvas, bl.a. for att oka
hastighetsefterlevnaden och minska antalet trafikolyckor, men dessa
atgarder kan inte inrymmas i detta projekt p.g.a. atgirdernas
kostnad.
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Figur 4. Oversikt 6ver atgirder pa Bergslagsviigen
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I korsningen sker framforallt trafikolyckor mellan motorfordon dir
upphinnandeolyckor dr den dominerande kategorin. Sikten &r
begransad fran bada hall pa Bergslagsvéigen dir backkron och kurva
kan utgora en risk for upphinnandeolyckor vid koslut. For att
uppmirksamma att korsningen ar signalreglerad och varna for
koslut planeras korsningen kompletteras med VMS (variabel
meddelandeskylt) frdn bada héll innan korsningen pa
Bergslagsvigen. VMS:en kommer fungera pa samma sétt som den
som finns idag pa Bergslagsviigen vid Angbyplan.

Figur 5. VMS varnar for trafiksignalen bakom kurvan vid
Angbyplan.

Figur 6 VMSrnar for ko bakom kurvan vid Angbyplan.
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2. Bergslagsviigen vid korsningen med Arevigen.
Atgirden finns beskriven under Arevigen.

e Bjérnmossevagen

Hastighetsgriansen pa Bjornmossevégen dr idag 50 km/h. Den
skyltade hastigheten kommer sinkas till 40 km/h del av strickan
och 30 km/h del av strackan. Gatan trafikeras av ca 4500
fordon/dygn och uppmatt hastighet &r mellan 47 och 50 km/h i
85-percentilen. Busstrafik trafikerar gatan. Lings med végen
16per ett gc-nét vl avskilt fran vigen med gronremsa.

Totalt foreslas atgirder vid tva platser. Atgérderna syftar till att
Oka hastighetsefterlevnaden lings strickan och trafiksidkerheten
vid passagerna. Framkomligheten och siktforhallanden for
oskyddade trafikanter bedoms oka i och med atgirderna. Utdver
dessa tva platser utreds gcm-passagen 1 hojd med
Bjornbodaskolan for dtgiarder inom ett angransande
trafiksékerhetsprojekt.
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Figur 7. Oversikt dver atgirder pa Bjdrnmossevigen
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1. Bjornmossevigen i hojd med Bjornflokevagen

Bi-4

Overgangsstillet hastighetssikras med busskuddar som placeras pé
vardera sidan om passagen.

2. Bjornmossevigen strax sydvést om Sorgardsvigen

|

1

f S /
LTS ‘@:\\ //f

A 7 ! s
N ——u A2 ]] ﬁf’ ¥

Passagen ansluter bostadsomrade med atervinningsstation.
Korbanan smalnas av vid dvergangsstillet till ett korféalt och
strackan som gingtrafikanter behover vistas 1 korbanan minskas
dérmed.
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e Ekvagen

Hastighetsgriansen pa Ekvigen dr idag 50 km/h. Ny skyltad
hastighet kommer bli 40 km/h. Del av gatan ligger i Stockholms
stad och del av gatan ligger i Jarfalla kommun. Nér gatan gér in
1 Jarfalla kommun &ndrar den karaktér och omges av
villabebyggelse pa bada sidor, hastighetsgransen éndras saledes
och blir 30 km/h. Gatan trafikeras av ca 13000 fordon/dygn och
uppmatt hastighet dr 48 km/h 1 85-percentilen. Busstrafik
trafikerar gatan.

Totalt foreslds atgarder vid tva platser. Den ena dtgidrden
smalnar visuellt av gatan och syftar till att 6ka
hastighetsefterlevnaden, medan den andra atgirden syftar till att
minska antalet trafikolyckor mellan motorfordon (beskrivs
under Bergslagsvigen).
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Figur 8. Oversikt 6ver atgirder pa Ekviigen

1. Ekviégen strax véster om drivmedelsstation
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Vigmarkering utfors for att visuellt smala av kdrbanan. Mélningen
kompletteras med en refug mot Bergslagsviagen och ansluter mot
befintlig refug mot Jarfalla.

2. Ekvigen vid korsningen med Bergslagsvigen

Atgirden beskrivs under Bergslagsvigen.

e Kalvestavagen

Hastighetsgriansen pa Kélvestaviagen ar idag 30 km/h. Skyltad
hastighet kommer hdjas till 40 km/h. Gatan trafikeras av ca
1300 fordon/dygn och uppmaitt hastighet 4r ca 38 km/h i 85-
percentilen. Cykelbana saknas pé del av strackan dér
hastigheten foresléas hdjas och for del av striackan finns det
cykelbana som atskiljs frin motorfordonstrafiken med en mélad
linje.

Det ér en relativt kort stricka av Kélvestavigen som ingar i
stadsdelsomradet Hasselby-Villingby. Langs denna stricka
finns det ett flertal hastighetsddmpande atgirder i nirhet till
passager. Ytterligare dtgérder har inte prioriterats.

e Loviselundsvagen

Hastighetsgriansen pa Loviselundsvégen ar idag 50 km/h och 30
km/h. Den skyltade hastigheten kommer sénkas till 30 km/h.
Gatan trafikeras av mellan 1000 och 2200 fordon/dygn. Den
uppmidtta hastigheten dr mellan 38 och 48 km/h i 85-percentilen.
Denna del av Loviselundsvigen trafikeras inte av bussar i
linjetrafik. Langs del av strackan 16per en dubbelriktad géng-
och cykelbana, medan cykling sker 1 blandtrafik ldngs delar av
strackan.

Totalt foreslds atgérder pa tre platser. Det finns ett flertal
hastighetsddmpande atgirder lings gatan 1 form av
avsmalningar och asfaltsgupp. De kompletterande atgarder som
foreslas dr vid overgangsstille norr om forskolan, vid
idrottsplatsen och 1 h6jd med Hasselbygardsskolan, for att
ytterligare 6ka hastighetsefterlevnaden. Atgirder vid forskolan
och vid skolan samt idrottsplatsen uppfyller 4ven de kriterierna
for atgarder och kan bidra till att fler gar eller cyklar till
aktiviteter.
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Figur 9. Oversikt dver atgirder pa L0V1se1undsvagen

1. Loviselundsvégen vid korsningen med Blomodlarvéigen
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Asfaltsgupp anldggs norr om overgangsstille.

2. Loviselundsvégen vid Hésselby IP

Asfaltsgupp anldggs strax vister om Hésselby IP.
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3. _Poviselundsvéigen 1 h6jd med Hésselby Gards skola

Idag finns det en avsmalning vid befintligt 6vergangsstélle.
Passagen hojs ocksé upp for en ytterligare hastighetsdimpande
effekt. I samband med denna dtgidrd kommer befintligt asfaltsgupp
som finns véster om passagen att utga.

¢ Maltesholmsvagen

Hastighetsgransen pd Maltesholmsvégen (norr om Fyrspannsgatan)
ar idag 50 km/h, medan den sdder om Fyrspannsgatan dr 30 km/h.
Den skyltade hastighetsgransen kommer sénkas till 40 km/h del av
strackan och till 30 km/h del av strickan de tider som ar aktuella for
vistelse pa forskolan. Trafikmidngden langs strdckan varierar mellan
1700 och 16100 fordon/dygn och den uppmatta hastigheten ar
mellan 37 km/h och 55 km/h 1 85-percentilen. P4 den sodra delen
kommer hastigheten att vara oforédndrat 30 km/h. Busstrafik
trafikerar del av gatan varav endast nattbuss vissa striackor. Den
sOdra delen trafikeras inte av busstrafik. Lings den norra delen av
gatan finns en dubbelriktad gang- och cykelbana, lings den sddra
delen sker cykling i1 blandtrafik.

Totalt foreslas atgirder pa atta platser. Atgirderna syftar till att 5ka
hastighetsefterlevnaden och minska antalet trafikolyckor. Atgirder
vid passager Okar forutom trafiksékerheten dven framkomligheten
for oskyddade trafikanter.

D:\Files\insynSverige\work\176\2018-08-30\Dagordning\Arendedokument\9.docx



Tjansteutlatande

Stockholms Trafikkontoret
stad Trafikplanering Dnr T2015-00921
Sida 23 (94)
N % Mg R See T |
£ o ey & i S O:® m

=
4

Histy
%-'- Kog m #lrand -
i 3
i g"h— r o
i, 2] o
Srandn] 2 =
F, Eadh | )
P } — *
’-ﬁ".’_\ 2 . el L 2
A B
HASSELBY \=1, . :

e

STRAND i

Figur 10. Oversikt dver atgérder pa Maltesholmsv.ﬁ-gen

nren
i
e )
S . S
LT
H""' - nA
N O T gy

(L]

f.
.

a
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Overgéngsstillet hastighetssiikras genom upphdjning med ramper
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2. Maltesholmsvégen vid korsningen med Medsolsbacken

TH

Overgangsstillet hastighetssiikras genom upphdjning med ramper.

3. Maltesholmsvégen vid Hésselby Strands centrum

-]
Overgéangsstillet hastighetssiikras genom upphdjning med ramper

4. Maltesholmsvégen vid korsningen med Melongatan

Overgéngsstillet hastighetssikras med busskuddar som placeras
jédmte varandra p.g.a. ndrhet till korsning och att koérbanans bredd

inte mojliggdr en mittrefug. Overgangsstillet ligger intill en

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to forskola.
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5. Maltesholmsvigen vid korsningen med Aprikosgatan

Overgéangsstillet hastighetssiikras med busskuddar som placeras
jamte varandra p.g.a. nirhet till korsning och att korbanans bredd

inte mojliggdr en mittrefug.

6. Maltesholmsvégen vid korsningen med Astrakangatan

.

Det finns befintliga 6vergéngsstéllen pa vardera sidan om
korsningen som hastighetssékras med busskuddar. Busskuddarna

placeras jimte varandra p.g.a. nérhet till korsning och att kdrbanans
bredd inte mojliggdr mittrefug. Overgangsstillena utgdr passage
mellan Loviselundsskolan och Hisselby Gérds centrum.
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7. Maltesholmsvidgen vid korsning med Viveka Trolles grand

Overgangsstillet hastighetssikras med busskuddar som placeras
jamte varandra p.g.a. ndrhet till korsning och att kérbanans bredd
inte mdjliggor en mittrefug.

8. Maltesholmsvigen vid Liljedrnsgatan

Det finns befintliga 6vergangsstillen pa vardera sidan om
korsningen som hastighetssékras med busskuddar. Busskuddarna
placeras jdmte varandra p.g.a. ndrhet till korsning och att korbanans
bredd inte mdjliggor mittrefug.
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e Melongatan

Hastighetsgriansen pa Melongatan &r idag 50 km/h och 30 km/h.
Den skyltade hastigheten kommer sénkas till 40 km/h del av
strackan och hojas till 40 km/h del av strickan samt vara
oforandrad till 30 km/h del av strackan vid forskolan de tider
som &r aktuella for vistelse pa forskolan. Gatan trafikeras av ca
4300 fordon/dygn och den uppmaitta hastigheten dr ca 36 km/h i
85-percentilen. Gatan trafikeras inte av busstrafik. Lings med
vagen loper ett gdng- och cykelnét vil avskilt frdn gatan. Dikt
an gatan finns en gangbana.

Atgirder foreslas pa tva platser. Syftet med atgirderna ér att 6ka
hastighetsefterlevnaden och trafiksdkerheten. Utover att
hastighetsékring av passage kommer ske vid forskola kommer
dven framkomligheten for gangtrafikanter i och med atgérderna

att oka.
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Figur 11. Oversikt dver atgirder pd Melongatan
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1. Melongatan vid korsningen med Mébarsstigen

Det finns tvd overgingsstéllen vid forskolan dster om Mabaérsstigen.
En langre mittrefug byggs som ansluter fran det dstra
overgingsstillet vidare dsterut. Mittrefugen smalnar av gatan och
verkar hastighetsddmpande.

2. Melongatan 6ster om Melongatans forskola

Overgéngsstillet dster om forskolan hastighetssikras genom
upphdjning med ramper. Mittrefugen breddas.

e Persikogatan

Hastighetsgransen pé Persikogatan dr idag 50 km/h och 30
km/h. Skyltad hastighet kommer sédnkas till 40 km/h och
nuvarande stricka med 30 km/h behalls. Gatan trafikeras av ca

| i . . . .
Errorl Use the Home tab to apply Rubrik 1 to 1300 fordon/dygn. Den uppmiitta hastigheten #r ca 40 km/h i
the text that you want to appear here.
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85-percentilen. Gatan trafikeras av busstrafik. Langs med vigen
l16per ett gang- och cykelnét vil avskilt fran gatan. Dikt an gatan
finns en gangbana.

Atgirder foreslds pé tva platser. Utdver att
hastighetsefterlevnaden forvintas ka, bedoms dven
framkomligheten for oskyddade trafikanter att oka.
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Figur 12. Oversikt 6ver atgérder pa Persikogatan

1. Persikogatan vid Maltesholmsskolan
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Overgéngsstillet hastighetssikras med busskuddar som placeras
jédmte varandra p.g.a. ndrhet till korsning.

2. Persikogatan vid korsningen med Fyrspannsgatan

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Overgéangsstillet hastighetssiikras genom upphdjning med ramper.

e Rackstavagen

Hastighetsgriansen pa Rackstavégen ar idag 50 km/h. Skyltad
hastighet kommer sénkas till 40 km/h och 30 km/h. Gatan
trafikeras av mellan 4800 och 7100 fordon/dygn. Uppmatt
hastighet dr mellan 42 och 55 km/h i1 85-percentilen. Busstrafik
trafikerar gatan, men pé en del av strackan trafikeras gatan
endast av nattbuss.

Atgirder foreslas pa fem platser. Syftet med atgirderna ér att
oka hastighetsefterlevnaden och att hastighetssikra passage vid
forskolor som utdver att oka trafiksdkerheten dven bedoms 6ka
framkomligheten for oskyddade trafikanter.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 13 Oversikt Sver étgéir&er pa Réickstavigen

Rackstavigen vid korsningen med Solleftegatan

med busskuddar.
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Overgéngsstillen pa bada sidor om korsningen hastighetssikras
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2. Raéckstavigen vid korsningen med Soderberga allé
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Overgéngsstillet hastighetsikras med busskuddar. Mittrefugen
kompletteras sdder om vergangsstillet dir den ena busskudden
placeras.

3. Réckstavigen vid korsningen med Battringsviagen
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stad

Overgangsstillet hastighetssiikras genom upphdjning med ramper
Mittrefugen forlangs bade norr och sdéder om dvergangsstillet.

4. Réckstavigen vid korsningen med Angermannagatan

m.
9. >
l ™
T
< R\
ES 3 J e \.\\
t’%‘b\-ﬂs\ \ X / | A ‘F‘}: & “
(\\.‘,j\i\ 8 | Bl qfl,f_\ >
: L— 7 %

med busskuddar.

5. Réckstavigen intill gang- och cykelvig mot

Bjorketorpsvigen
IIIP_-\-\_-\_-\--\- *
1 Il.' ' i
f
o
,I'J Jll o _“,J'Ea_qﬂa
|."I w / R\Q{Q'
.':r- IIIl . P %‘_‘u- 1\.:5\
. F.F_ ! %'F’ “‘:-‘L\."d‘
/] ' P
o RO
H. “: %) &
o
/ h
."l r— 4 /
‘lll lel 5 A
/ = /T
) i
/ [l
.-:"“ ! ]
A
2 7 f
T

Overgéngsstillet hastighetssikras med busskuddar pa vardera sidan

om passagen.
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e Sandviksvagen

Hastighetsgrinsen pa Sandviksvigen ar idag 50 km/h och 30
km/h. Skyltad hastighet kommer sénkas till 40 km/h del av
strackan och hojas till 40 km/h del av strdckan. 30 km/h behalls
vid forskolan de tider som é&r aktuella for vistelse pé forskolan.
Gatan trafikeras av mellan 2800 och 7500 fordon/dygn.
Uppmidtt hastighet dr mellan 40 och 50 km/h 1 85-percentilen.
Gang- och cykelbana finns ldngs strickan. Gatan trafikeras av
busstrafik.

Totalt foreslds atgirder pa atta platser. Syftet med atgérderna &r
att minska antalet trafikolyckor, 6ka hastighetsefterlevnaden och
hastighetssikra passager dér hastigheten hgjs.
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Figur 14. Oversikt dver atgirder pa Sandviksviigen
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1. Sandviksvigen vid korsningen med Lovstavigen
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sHEG Ay

VWG B 4
RTERSTALLKR
GhKGET, 5T

Overgangsstillet hastighetssikras med busskuddar pa vardera sidan
om passagen.

2. Sandviksvigen vid korsningen med Vidholmsbackarna
: T
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Overgangsstillen pa bada sidor om korsningen hastighetsékras med
busskuddar.
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3. Sandviksvigen vid korsningen med Loviselundsvégen
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Overgangsstillen pa bada sidor om korsningen hastighetssikras
med busskuddar. Mittrefug kan inte inrymmas p.g.a. gatubredden
varfor busskuddarna placeras parallellt.

4. Sandviksvdgen vid korsningen med Markviksvégen
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Overgangsstillen pa bada sidor om korsningen hastighetsikras med
busskuddar. Mittrefug kan inte inrymmas p.g.a. gatubredden varfor
busskuddarna placeras parallellt.
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5. Sandv1ksvagen vid korsningen med Fyrkloverbackarna
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Hastighetsddmpande atgédrd i form av avsmalning till ett korfalt

utfors vid gang- och cykelpassagen

6. Sandv1ksvagen vid korsningen med Blaklocksvigen
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Overgangsstillen pa bada sidor om korsningen hastighetssikras

med busskuddar.
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7. Sandviksvigen vid korsningen med Hésselby Strandvig

Det finns befintliga ramper och upphdjning av 6vergéangstillena pa
bdda sidor om korsningen, men dessa ér i behov av ombyggnad
p.g.a. sittningar. Cykeltrafiken leds idag ner i kdrbanan fran
cykelbanan strax fore busshéllplatsen i véstlig fardriktning. I och
med ombyggnaden mojliggors att cykeltrafiken leds pa cykelbana
forbi busshéllplatserna genom att korbanan smalnas av till ett
korfalt vid busshallplatserna (dubbel stopphallplats). Géng- och
cykelbanan leds bakom busskuren pé norra sidan och framfor kuren
pa sodra sidan. Pa vistra sidan om korsningen ansluts de till
befintlig gdng- och cykelbana. P4 sddra sidan om korsningen
anlidggs ett dvergangsstille och en cykelpassage. Pa norra sidan kan
inte cykelpassage inrymmas p.g.a. trangt snitt mellan hornet péa
fastigheten Rollekan 36:1 och kantsten mot kérbanan. De
enkelriktade cykelbanorna har ett breddmaétt pd 1,5 m vilket
uppfyller standarden for huvudstrdk. Gangbanorna ér ca 2 m breda.
Pé norra sidan dr det fler som kliver av bussen dn som kliver p4,
varfor det dr av vikt att minimera risken att gdngtrafikanter kliver av
bussen nira cykelbanan. P4 sddra sidan ér det tviartom, endast ca 6
personer per dag kliver av vid busshéllplatsen varfor avvigningen
med placering av cykelbanan framfor busskuren har ansetts
godtagbar. Busskuren behover placeras i1 bakkant pa sddra sidan for
att kunna inrymmas i sektionen. Upphdjningen av dvergangsstillena
byggs om, dock fortsatt med ramper.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to

the text that you want to appear here.
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8. Sandviksvégen vid korsningen med Fyrspannsgatan
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Overgangsstillet hastighetssikras genom upphdjning med ramper.
Mittrefugen forlédngs bade Oster och véster om Gvergingsstillet.

e Skattegardsvagen (vaster om Bergslagsvagen)
Hastighetsgriansen pa Skattegardsvagen ar idag 50 km/h och 30
km/h. Den skyltade hastigheten kommer hgjas till 60 km/h del
av striackan och sénkas till 40 km/h del av strackan samt vara
oforandrad till 30 km/h del av strickan. Gatan trafikeras av
mellan 4700 och 6400 fordon/dygn. Uppmaitt hastighet ar
mellan 41 och 56 km/h. Gatan trafikeras av busstrafik. Det finns
ett separat gang- och cykelnét avskilt fran viagen.

Totalt foreslds atgirder pa fem platser. Syftet med atgérderna ar
att 0ka hastighetsefterlevnaden, hastighetsidkra passage vid skola
och minska antalet trafikolyckor. Trafiksidkerheten och

framkomligheten for oskyddade trafikanter bedoms 6ka i och
med atgérderna.
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Figur 15. Oversikt dver atgirder pa Skattegirdsvigen

1. Skattegardsvéagen vid korsningen med Blavidegrand
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Overgéngsstillet hastighetssikras med busskuddar som placeras
jédmte varandra p.g.a. ndrhet till korsning och att korbanans bredd
inte mojliggor en mittrefug.

2. Skattegardsviagen vid korsningen med Bjornmossevégen
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Gatubredden minskas genom att en mittrefug placeras strax Oster
om korsningen med Bjornmossevégen. Bjornbodaskolan dr beldgen
norr om platsen. I h6jd med denna atgérd finns det en gang- och
cykeltunnel som leder mellan bostadsomrade och skolan.

3. Skattegardsvégen vid korsningen med Ullvidevigen
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Overgéangsstillet hastighetssiikras genom upphdjning med ramper.
Mittrefugen forlédngs bade norr och sdder om dvergangsstillet.

4. Skattegérdsvigen vid korsningen med Packstensgrind
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Overgéngsstillet hastighetsikras med busskuddar, mittrefug
kompletteras véster om dvergéngsstéllet dér den ena busskudden

placeras.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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5. Skattegdrdsvégen vid korsningen med Krossgatan

Korsningen hastighetssékras genom att samtliga tillfarter hojs upp
med ramper. Korsningen kommer fortsatt att vara utformad for de
storre fordon som ska till verksamheter dster om korsningen.
Atgirden dr samordnad med kommande ombyggnader pé
Skattegardsviagen vid Bergslagsvigen i samband med projekt
Forbifart Stockholm.

e Solleftegatan

Hastighetsgransen pa Solleftegatan ar idag 50 km/h och 30
km/h. Den skyltade hastigheten kommer sinkas till 40 km/h del
av strickan och vara ofordndrad till 30 km/h utanfor férskolan
de tider som &r aktuella for vistelse pd forskolan. Gatan
trafikeras av mellan 1000 och 1300 fordon/dygn. Uppmiitt
hastighet 4r mellan 35 och 45 km/h 1 85-percentilen. Gatan
trafikeras inte av bussar i linjetrafik. Det finns en gdngbana som
16per langs med gatan, cykling sker i blandtrafik.

Totalt foreslds atgéirder pa tre platser. Syftet med atgirderna ér
att hastighetssékra passager pa stricka dér hastigheten hojs (de
tider dér vistelse inte sker vid forskolan) och vid skola.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 16 Over51kt over atgarder pa Solleftegatan

1. Solleftegatan vid korsningen med Angermannagatan
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Overgéangsstillena pa vardera sidan om korsningen hastighetssikras
med ramper.

2. Solleftegatan vid korsningen med Nordingrégatan

ArossTaLLinG &Y
TARSYTA IFTER

Overgangsstillet hastighetsikras med busskuddar, mittrefug
kompletteras dster om Gvergéngsstillet diar den ena busskudden
placeras.
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3. Solleftegatan vid korsningen med Gudmundragatan
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Overgangsstillena pa vardera sidan om korsningen hastighetssikras
med ramper. Passagerna ligger intill en forskola.

e Sodrgardsvagen (vaster om Bergslagsvagen)
Hastighetsgriansen pa Sorgardsvigen ér idag 50 km/h och 30
km/h. Hastighetsgransen kommer sénkas till 40 km/h del av
strdckan och vara ofordndrad 30 km/h del av strackan. Gatan
trafikeras av mellan 4400 och 5700 fordon/dygn. Uppmitt
hastighet 4r mellan 31 och 58 km/h 1 85-percentilen. Gatan
trafikeras av busstrafik. Det finns ett separat gang- och cykelnit
avskilt fran vigen.

Totalt foreslds atgiarder pa fem platser. Syftet med atgirderna ar
att 0ka hastighetsefterlevnaden léngs striackan, hastighetssidkra
passage vid skola och minska antalet trafikolyckor. Utover de
fem platser som atgérdas inom detta projekt utreds ytterligare en
gem-passage for atgarder inom ett angrénsande
trafiksékerhetsprojekt.
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Figur 17. Oversikt dver atgirder pa Sorgardsvigen
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1. Sorgardsvégen vid korsningen med Soprangrand
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Overgéangsstillet hastighetssiikras genom upphdjning med ramper.
Mittrefugen forldngs bade Oster och vister om dvergangsstéllet.

2. Sorgardsvigen vid busshallplats mellan Soprangrind och

Tumultgrind
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Overgéngsstillen pa bada sidor om korsningen hastighetsikras med
busskuddar.
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3. Sorgardsvégen vid korsningen med Tumultgrand
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Overgangsstillen pa bada sidor om korsningen hastighetsikras med
busskuddar.

4. Sérgér%svéigen vid Sorgardsskolan

REFENSKADH
e

Pt —

. RTERSTALLMNG A% CRELVAG CH
GRASYTA EFTER BELYSHIMGSAREE TE

Ett nytt Overgangsstille anldggs strax soder om Sorgérdsskolan som
en koppling mellan gang- och cykelvdgen 1 dalen och skolan samt
busshallplats. Overgangsstillet hastighetssékras med busskuddar.
Frén 6vergéngsstillet ansluter en ny gangvig. Den tillgdngliga
géng- och cykelvdgen kommer fortsatt att vara via gdng- och
cykeltunneln som ligger strax vaster om det nya dvergangsstillet.
Ett antal bjorkar kommer behdva tas ned for att inrymma den
anslutande gang- och cykelvidgen. Dessa ersétts pd ny plats intill

den befintliga.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to

the text that you want to appear here.
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5. Sorgérdsvégen vid korsningen med Basgrénd
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Overgéangsstillet hastighetssikras med busskudde frin ena hallet.
Det har inte varit mojligt att placera en busskudde pa
Overgangsstillets vistra sida p.g.a. nirhet till busshéllplats och
korsning. Placering av en busskudde pa ostra sidan om
overgangsstillet (soder om refugen) har inte heller varit mojligt
p.g.a. att bussen svinger Osterut pa Sorgardsviagen fran
Tradgardsméstarvigen och en rak korvidg over guppet har inte gatt
att uppna.

e Tabylundsvagen

Hastighetsgransen péd Tébylundsvégen dr idag 50 km/h och 30
km/h. Skyltad hastighet kommer sédnkas till 40 km/h del av
strdckan och en hgjas till 40 km/h del av strickan. Gatan
trafikeras av ca 10000 fordon/dygn och uppmitt hastighet ar
mellan 42 och 47 km/h. Géng- och cykelbana separerad med
kantsten finns langs med strackan. Gatan trafikeras inte av
bussar i linjetrafik.

Totalt foreslas atgirder pa en plats. Atgird i korsningen
Tabylundsvégen/Spangaviagen/Solhemsvagen utreds och
kommer inga i1 delomréde 2, etapp 2. P4 motsvarande sitt
kommer mdjligheterna till genomgéende ging- och cykelbanor i
korsningspunkter ldngs med Tébylundsvégen att ingé i
delomrade 2, etapp 2. Syftet med atgérden som genomfors i
etapp 1 &r att 6ka hastighetsefterlevnaden och hastighetssikra
passagen.
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Figur 18. Oversikt dver é’ltgéird pa Téibylﬁndsvéigen

1. Tabylundsvagen vid korsningen med Osterviigen.

% @)

@

Overgéngsstillet hastighetssikras med asfaltsgupp som placeras

strax vaster om passagen.

e Vallingbyvagen

Hastighetsgriansen pa Villingbyvégen ar idag 50 km/h och 30
km/h. Skyltad hastighet kommer sénkas till 40 km/h del av
strackan och hojas till 40 km/h del av strickan, medan 30 km/h
bibehalls utanfor forskolan de tider som é&r aktuella for vistelse
pa forskolan. Gatan trafikeras av ca 5200 fordon/dygn och den
uppmétta hastigheten dr ca 40 km/h i 85-percentilen. Det finns
ett separat gang- och cykelnit avskilt fran vigen som loper

parallellt med hela vigens strackning. Gatan trafikeras av
busstrafik.
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att hastighetssékra passager bl.a. vid forskola.
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1. Villingbyvédgen ca 100 m norr om korsningen med
Angermannagatan

Overgangsstillet hastighetssikras med busskuddar pa vardera sidan

om passagen.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

D:\Files\insynSverige\work\176\2018-08-30\Dagordning\Arendedokument\9.docx

E-EEE E%! As



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2015-00921
Sida 50 (94)

2. Villingbyvigen vid forskolan Mumindalen
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Ett nytt Overgangsstille anldggs 1 hjd med forskolan for att
underlitta passage over vigen. Overgangsstillet hojs upp och
hastighetssidkras med ramper.

3. Villingbyvigen vid korsningen med Tornedalsgatan
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Overgangsstillet hojs upp och hastighetssikras med ramper.
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4. Valhngbyvagen vid korsnlngen med Oviksgatan

Overgangsstillet hastighetssikras med busskuddar pa vardera sidan

om passagen.

e Vaxthusvagen
Hastighetsgriansen pa Véxthusvégen ar idag 50 km/h. Skyltad

hastighet kommer sénkas till 40 km/h del av strickan och hojas
till 60 km/h del av strickan. Gatan trafikeras av mellan 5700
och 10000 fordon/dygn. Uppmitt hastighet dr mellan 49 och 62
km/h 1 85-percentilen. Vixthusvigen har byggts om 1 ett
samarbetsprojekt med Jarfilla kommun. Det finns ett separat
gang- och cykelnét avskilt fran vigen som l6per parallellt med
hela végens strickning. Gatan trafikeras av busstrafik.

Atgirder foreslas i trafiksignalerna for tva platser. Syftet med
atgirderna &r att fortydliga korsningarna genom justeringar i
trafiksignalerna for att minska antalet trafikolyckor.
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Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to . . . 0, e o . .
the text that you want to appear{]ere. Figur 20. Oversikt 6ver dtgirder pd Vixthusviigen
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1. Viaxthusvégen vid korsning med Lovstavigen
Signalstolpen placerad vaster om korsningen kommer om mdojligt
att flyttas da den kan skymmas av belysningsstolpe.

2. Vixthusvégen vid korsning med Drivbénksvégen
Komplettering av lykta i trafiksignalen for cykel.

e Angermannagatan (Arevégen-Rackstavagen)
Hastighetsgrinsen pd Angermannagatan ér idag 50 km/h, utom
Oster om Multrdgatan dir hastighetsgransen dr 30 km/h. Den
skyltade hastighetsgransen kommer sénkas till 40 km/h, medan
strickan med 30 km/h behalls. Gatan trafikeras av mellan 1100
och 2000 fordon/dygn. Uppmdtt hastighet 4r ca 39 km/h 1 85-
percentilen. Gatan trafikeras av busstrafik. Det finns ett gdng-
och cykelnét avskilt fran gatan langs delar av strickan, delar av
strackan sker cykling i blandtrafik.

Totalt foreslds atgérder pa fyra platser. Syftet med atgédrderna &r
att 0ka hastighetsefterlevnaden.
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Figur 21. Oversikt &ver atgirder pa Angermahnaéatan
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1. Angermannagatan vid korsningen med Skattegardsvigen
it
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Overgangsstillet hastighetssikras med busskuddar som placeras
jamte varandra p.g.a. ndrhet till korsning och att kérbanans bredd
inte mdjliggor en mittrefug.

2. Angermannagatan strax vister om korsningen med

Kirunagatan
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Overgangsstillet smalnas av med breddad mittrefug som ocksé
forlangs vasterut fran passagen.

3. Angermannagatan vid korsningen med Multrdgatan
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Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 Overgangsstéllet hojs upp och hastighetssékras med ramper.
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4. Angermannagatan mellan Multrdgatan och Solleftegatan

Overgangsstillet hastighetssikras med busskuddar som placeras
Oster om Overgdngsstillet p.g.a. nirhet till infart till
parkeringsplats. Ytor for parkeringsplatser justeras i och med
atgirden, dock endast flytt.

e Arevagen

Hastighetsgriinsen pa Arevigen ir idag 50 km/h. Skyltad
hastighet kommer sénkas till 40 km/tim. Gatan trafikeras av ca
11500 fordon/dygn och uppmaitt hastighet ar ca 45 km/h 1 85-
percentilen. Gatan trafikeras av busstrafik. Langs del av gatan
finns det gang- och cykelbana som &r utpekat huvudstrak i
cykelplanen.

Totalt foreslas en atgird pa Arevigen. Syftet med atgirden ir att
minska antalet trafikolyckor 1 korsningen framforallt mellan
motorfordon och att 6ka hastighetsefterlevnaden. Lings denna
stracka sker ocksd cykling 1 norrgéende riktning 1 blandtrafik.
Atgirden kommer 6ka framkomligheten och trafiksikerheten
for bade gaende och cyklister. Projekteringen av korsningen
kommer fortsatt att ske under hosten 2018. Den foreslagna
16sningen kraver ocksa att ett smarre fastighetsintrang sker vid
korsningens sddra sida. Kontoret samordnar korsningens
utformning med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret samt internt med pagéende cykelprojekt
langs Bergslagsvigen. Korsningen kommer att utformas for att
mdjliggora trafikering av motorfordon med en ldngd pa 24 m
vilket dr en befintlig forutséttning.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 22. Oversikt 6ver atgérder pa Areviigen

L Areviigen vid korsningen med J éimtlandsgatan

Dagens fyrviagskorsning byggs om till en cirkulationsplats och
géngbanorna mellan Jimtlandsgatan och Bergslagsvigen breddas.
Enkelriktade cykelbanor skapas som ansluter till befintliga
cykelbanor (pendlingsstrak) pa Bergslagsvdgen och norr om
korsningen med Jamtlandsgatan. Cykelbanorna far ett breddmaétt pa
1,5 m vilket uppfyller reckommenderat breddmatt for huvudstrik i
cykelplanen. I korsningen idag finns det inga cykelpassager, vilket
skapas 1 och med ombyggnaden. Den mittrefug som finns pa
Arevigen mellan Jimtlandsgatan och Bergslagsvigen smalnas av
till forman for tillskapandet av cykelbanan pé Ostra sidan. |
rondellen planteras ett trid. Komplettering av vixtlighet planeras
ocksa sydvidst om korsningen. De befintliga traden syddst om
korsningen behélls.
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Del av Liljgeholmen inkl. Fruangen
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Figur 23. Gator dér trafiksdkerhetsatgirder planeras genomforas
inom del av Liljeholmen inkl. Fruéngen.

e Elsa Brandstroms gata (vaster om Ellen Keys gata)

Hogsta tillatna hastighet kommer att hojas fran 30 till 40 km/h
pa sddra delen av strickan, och sénkas frén 50 till 40 km/h pé
norra delen av strackan. Gatan har ett trafikflode pa cirka 3500
fordon/dygn. Uppmiitt hastighet dr 40 km/h 1 85-percentilen.
Gatan trafikeras inte av nagra busslinjer bortsett fran
nértrafiken. Parallellt med gatan Iper ett gdng- och cykelnét vél
avskilt fran motorfordonstrafiken.

Totalt foreslds atgirder vid tva platser pa Elsa Brandstroms gata
(vaster om Ellen Keys gata). Platserna r lokaliserade i nérheten
av skola och har délig hastighetsefterlevnad. Vid plats 1 hojs
hogsta tilldtna hastighet.

Konsekvenserna av atgdrderna forvéntas bli béttre
hastighetsefterlevnad och darmed 6kad trafiksdkerhet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter. Siktforhallandena for
oskyddade trafikanter forvintas dven forbattras.
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Figur 24. Oversikt 6ver atgirder lings Elsa Brindstroms gata
(véster om Ellen Keys gata).

1. Elsa Brindstroms gata/Véster om tunnelbanans dverfart
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En busskudde anldggs i respektive korriktning pé vardera sidan
om Overgéangsstéllet. Mittrefugen breddas och forléngs.
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2. Elsa Briandstroms gata/Norr om Hanna Paulins gata
[

EEF STOLPE. SHYLT & i
FURDAMERT | MY TT LAGE

N F LQ“

En busskudde anldggs i respektive korriktning pé sddra sidan
om &vergangsstillet. En mittrefug anliggs. Overgangsstillet
forskjuts ndgon soderut for att undvika att fotgdngare kolliderar
med fasta hinder (belysningsstolpe och trdd) pa gangbanan pa
oOstra sidan vilket sker i dagslidget. Tva parkeringsplatser tas 1
ansprak for att gora det mojligt att passera de fasta hindren.

e Elsa Brandstréms gata (6ster om Ellen Keys gata)

Hogsta tillatna hastighet kommer att sdnkas frn 50 till 40 km/h.
Gatan har ett trafikflode pa cirka 4600 fordon/dygn. Uppmiaitt
hastighet ar ca 53 km/h i 85-percentilen. Gatan trafikeras inte av
busstrafik bortsett fran nértrafiken. Parallellt med gatan I6per ett
géng- och cykelnit vil avskilt fran motorfordonstrafiken.

Totalt foreslds atgérder vid tva platser pd Elsa Brindstroms gata
(6ster om Ellen Keys gata). Platserna har lag
hastighetsefterlevnad. Plats 1 dr dven lokaliserad intill
skola/ungdomsgard och plats 2 ar olycksdrabbad.

Konsekvenserna av atgarderna forvintas bli sdnka hastigheter
och didrmed okad trafiksékerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter. Siktférhallandena for oskyddade
trafikanter forvéintas dven forbéttras.
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Figur 25. Oversikt 6ver atgirder langs Elsa Briandstroms gata
(6ster om Ellen Keys gata)

1. Elsa Briandstroms gata/Fredrika Bremers gata
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Befintliga dvergéngsstéllen flyttas nagot fran Fredrika Bremers

gata for att skapa en béttre koppling mot befintlig gdngbana. En
busskudde anléggs i respektive korriktning. Mittrefugerna

breddas och forldngs. Kompletterande belysning uppfors strax
norr om det Ostra Gvergéngsstillet
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2. Elsa Briandstroms gata/Ellen Keys gata
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Det vistra overgangsstillet flyttas ndgot fran Ellen Keys gata
for att skapa en bittre koppling mot befintlig gangbana. En
busskudde anldggs i viastlig korriktning och tva busskuddar
anldggs 1 Ostlig korriktning. Mittrefugerna breddas och forldangs.
Kompletterande belysning uppfors strax norr om det dstra
Overgangsstillet samt strax soder om det véstra 6vergangsstéllet.

o Elektravagen

Hogsta tillatna hastighet kommer att sdnkas fran 50 till 40 km/h.
Gatan har ett trafikflode pé cirka 9 700 fordon/dygn. Uppmatt
hastighet ar ca 38 km/h i 85-percentilen. Gatan trafikeras av
busstrafik. Cykling sker i blandtrafik.

Totalt foreslds dtgarder pé en plats pd Elektravigen (se avsnitt
Vistbergavigen samt dstra delen av Mikrofonvagen).

e Gamla Sodertaljevagen

Hogsta tillatna hastighet pd Gamla Sodertdljevdagen kommer
sdnkas fran 50 till 40 km/h. Trafikflodet uppgar till cirka 5 600
fordon/dygn. Uppmiitt hastighet dr ca 42 km/h 1 85-percentilen.
Gatan trafikeras av busstrafik. Cykling sker 1 blandtrafik.

Gatan uppfyller kriteriet att gatan beddms vara i behov av
atgdrder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgransen. Kontoret har studerat en ombyggnation av
korsningen Vantorsvdgen/Gamla Sodertdljevdgen fran
signalreglerad fyrvigskorsning till cirkulationsplats. En
cirkulationsplats bedoms leda till en ldgre hastighet i
korsningspunkten. Cirkulationsplatsen skulle dock medfora en
forsdmrad framkomlighet med okade kolédngder. Kontoret har
bedomt att en ombyggnation av korsningen inte dr motiverad
och har dédrmed inte l&ngre ndgra planer pa att genomfora nigra
atgirder pd Gamla Sodertiljevigen inom detta projekt.

e Lilieholmsvagen

Pa Liljeholmsvégen kommer hogsta tilldtna hastighet hdjas fran
30 till 40 km/h pa del av strickan samt sénkas fran 50 till 40
km/h pa del av striackan. Pé Liljeholmsvégen ér trafikflodet ca
2600 fordon/dygn. Uppmiitt hastighet dr ca 37 km/h 1 85-
percentilen.

Pa strickan soder om Lovholmsvégen trafikeras gatan av
busstrafik. Langs denna stricka foreslas inga atgarder. Cykling
sker delvis pa cykelbana och delvis i blandtrafik. Cykelstraket &r
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utpekat som pendlingsstrdk mellan Liljeholmsinfarten och
Lovholmsviagen. Léngs denna striacka finns cykelbanor.

Totalt foreslas atgirder pé en plats pa Liljeholmsvégen (se
avsnitt Liljeholmsinfarten).

¢ Lilieholmsinfarten

P4 Liljeholmsinfarten kommer hogsta tillatna hastighet sdnkas
fran 50 till 40 km/h. Pa Liljeholmsinfarten &r trafikflodet ca
5700 fordon/dygn. Uppmiitt hastighet &r ca 37 km/h 1 85-
percentilen. Gatan trafikeras inte av busstrafik. Langs gatan sker
cykling delvis ldngs cykelbana och delvis ldngs cykelfilt.
Cykelstréket ar utpekat som pendlingsstrak.

Totalt foreslds atgiarder pa en plats pé Liljeholmsinfarten.
Platsen ar olycksdrabbad framforallt mellan cyklister och

motorfordon.
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Figur 26. Oversikt dver étg'éirder langs Liljeholmsinfarten.
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1. Liljeholmsinfarten/Liljeholmsvigen

En busskudde anldggs i respektive fardriktning i korsningen
Liljeholmsinfarten/Liljeholmsvagen. Pa Liljeholmsinfarten breddas
och forlangs mittrefugen. P4 Liljeholmsvagen breddas och forlangs
mittrefugen vid det vistra Overgangstillet. P4 det norra
overgangsstillet forlangs mittrefugen. Den smalnas dven av.
Befintligt cykelfilt ldngs Liljeholmsinfarten ersétts med grés.
Cykling kommer istéllet ske langs befintlig gangbana mellan
trddallén och gronytan strax norr om befintligt cykelfélt. En
cykelpassage anordnas inom dvergangsstéllet mellan mittrefugerna.
I dagslaget ar cykelpassagen lokaliserad utanfor dvergingsstillet.
Kompletterande belysning uppfors intill det vistra dvergangsstéllet
pa Liljeholmsviagen.

Konsekvenserna av atgdrderna forvintas bli sédnkta hastigheter och
ddrmed okad trafiksdkerhet och framkomlighet for fotgéngare och
cyklister. Trafiksékerheten for cyklister forvéntas dven oka i och
med att cyklister separeras fran biltrafiken pa stracka samt vid
passage. Framkomligheten for motorfordonstrafiken forvéntas bli
fortsatt godtagbar.

e Vantdrsvagen

Hogsta tillatna hastighet pad Vantorsvigen ar 50 km/h och 30 km/h,

den nya skyltade hastigheten kommer bli 40 km/h ldngs hela

strackan forutom vid forskolan (de tider som &r aktuella for

vistelse). Gatan har ett trafikfloden pa ca 8 000 fordon/dygn.

Uppmitt hastighet dr ca 48 km/h i 85-percentilen. Gatan vister om

Fruingsgatan trafikeras av busstrafik. Denna del av striackan utgor
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to

the text that you want to appear here.
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dven en del av det primira vignitet. Cykling langs strickan sker pa
cykelbana.

Totalt foreslas atgirder pé en plats pd Vantorsviagen. Platsen &r
olycksdrabbad samt bedoms ha 1ag hastighetsefterlevnad.
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Figur 27. Oversikt dver atgirder lings Vantorsvigen

1. Vantorsvdgen/Frudngsgatan
Majoriteten av inrapporterade personskadeolyckor 1 korsningen
utgors av svangande motorfordon och upphinnandeolyckor. P4
Vantorsviagen finns en separat vinstersving. Det saknas dock en
signalfas for enbart vinstersvingande vilket innebér att
véanstersvangande trafik mot Frudngsgatan har vdjningsplikt mot
trafik pd Vantorsvégen.

En extra signalfas for vinstersvingande fordon infors vilket medfor
att vanstersviangande trafik mot Frudngsgatan inte har vdjningsplikt
mot fordon pa Vantorsvigen. Atgirden kriver signalprojektering
och dndring av detektorer, men inga ombyggnationer av gatan.

Atgirden kommer leda till att korsningen far en forsimrad kapacitet
pa 20 %. Kapaciteten i korsningen kommer dock vara
tillfredsstillande trots detta. Atgirden medfor en 6kad trafiksikerhet
for motorfordon och beddms huvudsakligen minska antalet
avsviangandeolyckor.

e Vastbergavagen samt 6stra delen av Mikrofonvagen
Hogsta tillatna hastighet kommer att sidnkas fran 50 till 40 km/h pé
Vistbergavigen. Pa ostra delen av Mikrofonviagen kommer
hastigheten hojas frén 30 till 40 km/h. P4 Viastbergavigen ér
trafikflodet ca 7 200 fordon/dygn (mellan Elektravigen och
Vistberga Gardsvég). Uppmiaitt hastighet dr ca 45 km/h 1 85-
percentilen. Mellan Elektravigen och Kontrollvigen uppgar
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trafikflodet till 16 700 fordon/dygn. Uppmiéitt hastighet dr ca 41
km/h i 85-percentilen. P4 Gstra delen av Mikrofonvagen ér
trafikflodet 16 200 fordon/dygn. Uppmatt hastighet dr ca 39 km/h i
85-percentilen. Gatorna trafikeras av busstrafik. Langs
Vistbergavigen sker cykling i blandtrafik. Parallellt med 6stra
delen av Mikrofonvigen l0per ett gang- och cykelnét vil avskilt
frén motorfordonstrafiken.

Totalt foreslds atgiarder pé en plats pad Viastbergavigen samt Ostra
delen av Mikrofonvégen. Platsen &r olycksdrabbad samt i behov av
atgdrder for att 6ka hastighetsefterlevnaden.
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Figur 28. Oversikt dver atgirder lings Elektraviigen och
Vistbergavigen samt Ostra delen av Mikrofonvagen.

1. Vistbergavigen/Elektravigen
Befintlig utformning leder till att géllande trafikregler (hdgerregeln)
ofta missuppfattas. Fordonstrafikanter tenderar att uppfatta
Vistbergaviagen som huvudled och kor dérfor in 1 korsningen utan
att nimnvirt sdnka hastigheten. Sett fran Elektravidgen, sydvést om
korsningen, ar sikten d&ven ndgot begriansad framforallt till hoger.
Utover den uppenbara risken for olyckor som uppstar nér
hogerregeln inte efterlevs leder detta dven till att fordon hindrar
floden genom korsningen vilket 6kar risken for kobildning nér
fordonen tvingas bromsa/stanna mitt i korsningen och osdkerhet
uppstar kring vilket fordon som har foretrade.
Personskadeolyckorna i korsningen utgors huvudsakligen av
korsande motorfordon och upphinnandeolyckor.

I det nordvistra benet pa Véstbergavégen finns en sléckt signal for
gangtrafikanter som slar om till rod signal for fordonstrafiken vid
knapptryckning. Anslutande vigar, forutom s6dra Vastbergavigen
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ar utformade med refuger och dvergingsstillen enbart for
fotgédngare.

Korsningen med Elektravdgen utformas som cirkulationsplats.
Kompletterande belysning uppfors i skiljeremsor mellan gdngbana
och korbana samt vid gdngbana. Eftersom gatan tillater fordon som
ar upp till 24 meter har detta varit dimensionerande vid utformning
av cirkulationsplatsen. En kapacitetsbedomning 1 VISSIM har
genomforts for att studera kapaciteten. Kobildningen forvéntas
minska nagot i och med ombyggnation av korsningen till
cirkulationsplats. Konsekvenserna av dtgirderna forvéntas bli sinka
hastigheter samt okad trafiksidkerhet och framkomlighet for
samtliga trafikslag.

I anslutning till cirkulationsplatsen finns en pagdende detaljplan
Lonelistan 1 m.fl. samt en markanvisning for kontor inom
fastigheten Vistberga 1:1. Trafikkontoret har samrétt med
Exploateringskontoret gillande cirkulationsplatsen.
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Figur 29. Gator dér trafiksdkerhetsatgirder planeras genomforas
inom stadsdelsomride Skédrholmen. 1. Varholmsbackarna. 2.
Skarholmsvigen. 3. Ekholmsvégen. 4. Bjorksétravégen. 5.

Eksitravigen. 6. Brediings allé. 7. Algryteviigen

I Skdrholmen pagér det ett flertal stora exploateringsprojekt, storre
infrastrukturprojekt och andra arbeten av externa aktorer som har
lett till att ett flertal av de planerade atgirderna har utgatt. Atgéirder
pa Brediangsvégen, Varbergsvigen och Svanholmsvigen utgér
darfor helt 1 detta projekt. Ett flertal av de foreslagna atgiarderna
som utgar fran detta projekt planeras att genomf6ras inom
exploateringsprojekten t.ex. trafiksdkerhetsatgérderna pé
Vérbergsvagen.

De foreslagna atgérderna i Skdrholmen planeras att utforas via
totalentreprenad. Nedan presenteras typ av atgérder och oversiktlig
utformning for varje gata och plats. Detaljprojektering av
atgdrderna kommer utforas inom totalentreprenaden efter
upphandling av entreprenor.

e Bredangs allé

Hastighetsgransen péd Bredangs allé ar idag 50 km/h och 30
km/h. Den skyltade hastigheten kommer sénkas till 40 km/h del
av striackan och vara ofordndrad till 30 km/h del av strickan de
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tider som &r aktuella for vistelse pd forskolan. Gatan trafikeras
av mellan 2700 och 4800 fordon/dygn. Uppmiitt hastighet &r ca
44 km/h i 85-percentilen. Gatan trafikeras av busstrafik. Lings
med gatan 16per en géngbana och vél avskilt fran gatan finns det

ett gdng- och cykelnét i parkomradet.

Totalt foreslds atgarder pa tva platser. Syftet med atgérderna &r
att 6ka hastighetsefterlevnaden och hastighetssikra passage vid
idrottsplats samt minska antalet trafikolyckor.
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igur 30. Oversikt dver atgirder pa Bredings allé

1. Bredéngs all¢ vid korsningen med Eksdtravigen

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Overgéangsstillen vister och norr om korsningen hastighetssikras
med busskuddar fran vardera ett hall.

2. Bredéngs all¢ vid korsning med Skdrholmsvigen
Korsningen ses 6ver med hénsyn till upphinnandeolyckor.
Justering gors 1 trafiksignalen sa att vanstersvingande trafik
oOsterut far langre grontid.

e Bredangsvagen

Hastighetsgrinsen pa gatan &r idag 50 km/h. Den skyltade
hastigheten kommer sénkas till 40 km/h del av strickan och
hdjas till 60 km/h del av strickan. Gatan trafikeras av mellan
3700 och 7500 fordon/dygn. Uppmitt hastighet 4r mellan 45
och 62 km/h. Den syddstra delen av vigen som korsar
Sodertiljevdgen ingar i det primédra viagnitet. Gatan trafikeras av
busstrafik. Langs med vigen 16per ett gdng- och cykelnit vil
avskilt fran gatan. Dikt an gatan finns en géngbana. Cyklister
anvinder det avskilda gang- och cykelnétet i hog utstrackning
vilket géller generellt i Skdrholmen da omréadet ar byggt enligt
trafiksepareringsprincipen med planskilda gcm-passager. Det
finns en gang- och cykelbro dver Sodertéljevigen som knyter an
till det separerade gdng- och cykelnitet.

De platser som har identifierats for atgirder kommer ingd for
ombyggnad inom andra projekt.

e Bjorksatravagen

Hastighetsgransen pé Bjorksitravigen dr idag 50 km/h. Den
skyltade hastigheten kommer sinkas till 40 km/h pé del av
strdckan och till 30 km/h pé del av strickan de tider som &r
aktuella for vistelse pa forskolan. Gatan trafikeras av mellan
3300 och 4400 fordon/dygn. Uppmitt hastighet 4r mellan 44
och 53 km/h. Gatan trafikeras av busstrafik. Lings med vigen
16per ett gang- och cykelnit vil avskilt frdn gatan, dikt an gatan
finns en gdngbana. Cyklister anvinder det avskilda gdng- och
cykelnitet i hog utstrackning vilket géller generellt i
Skirholmen da omradet ar byggt enligt
trafiksepareringsprincipen med planskilda gcm-passager.

Totalt planeras atgarder pa tva platser. Syftet med atgérderna ar
att 0ka hastighetsefterlevnaden, minska antalet trafikolyckor och
hastighetssdkra passage vid skola.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 31. Oversikt 6ver atgirder pa Bjorksitraviigen

1. Bjorksitravégen vid korsni

39 | -

Overgéngsstillet norr om korsningen hastighetssikras med
busskuddar pé vardera sidan om passagen. Mittrefugen forldngs

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to forbi busskuddarna.
the text that you want to appear here.
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2. Bjorksitravédgen vid korsning med Gransétragrénd

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2015-00921

Sida 70 (94)

Overgangsstillet hastighetssikras med busskuddar pa vardera sidan
om passagen, den norra busskudden placeras norr om korsningen
parallellt med en ny mittrefug p.g.a. nérhet till korsning.

e Ekholmsvagen

Hastighetsgransen pd Ekholmsvégen ér idag 50 km/h och 30
km/h. Skyltad hastighet kommer sédnkas till 40 km/h och 30
km/h del av strickan (de tider som &r aktuella for vistelse pa
forskolan) och hojas till 40 km/h del av strickan. Gatan
trafikeras av mellan 4700 och 8500 fordon/dygn. Uppmiitt
hastighet dr mellan 44 och 51 km/h 1 85-percentilen. Gatan
trafikeras av busstrafik. Langs med vdgen 16per ett gdng- och
cykelnét val avskilt fran gatan, dikt an gatan finns en gangbana.
Cyklister anvéinder det avskilda gdng- och cykelnitet i hog
utstriackning vilket géller generellt i Skdrholmen da omradet &r
byggt enligt trafiksepareringsprincipen med planskilda gcm-
passager (komplettering med gcm-passager i plan har gjorts
sedan omradet byggdes).

Totalt foreslds dtgirder pa fyra platser. Syftet med atgérderna &r
att 6ka hastighetsefterlevnaden, hastighetssékra passage vid
skola och minska antalet trafikolyckor samt att hastighetssédkra
passage dir hastigheten hojs.
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Figur 32. Over51kt over atgarder pa Ekholmsvagen

1. Ekholmsvigen vid korsning med Varholmsbackarna

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Overgéangsstillena norr och dster om korsningen hastighetssikras
med busskuddar. Atgirderna bedoms ha hastighetsdimpandeeffekt
dven pa passagen soder om korsningen.

2. Ekholmsvigen vid nr 243

!l_ I".I r‘_-

Overgéangsstillet hastighetéséikras genom upphdjning med ramper.

3. Ekholmsvégen i h6jd med Bredholmsplan

Overgangsstillet hastighetssiikras med busskuddar och mittrefugen
forlangs forbi busshéllplatsen.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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4. Ekholmsvigen vid Skdrholmens gymnasium

Overgangsstillet hojs upp genom ramper. Gangrikning har utforts
for att bedoma antalet passager av gangtrafikanter. Per dygn ar det
ca 700 personer som nyttjar passagen.

o Eksatravagen

Hastighetsgransen péd Eksétravdgen ér idag 50 km/h. Skyltad
hastighet kommer sénkas till 40 km/h. Gatan trafikeras av
mellan 1600 och 2200 fordon/dygn. Uppmaitt hastighet &r
mellan 52 och 57 km/h. Gatan trafikeras av busstrafik. Lings
med gatan finns en gangbana, cykling sker i1 blandtrafik.

Totalt foreslds dtgarder pa tre platser. Syftet med atgérderna &r
att 0ka hastighetsefterlevnaden, minska antalet trafikolyckor och
hastighetssikra passage vid idrottsplats.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 33. Oversikt

over atgirder pa Eksétravigen

1. Eksétravdgen vid Sétra [P

Hastighetsddmpande atgard utfors vid dvergangsstillet som leder
mellan parkeringsplats och Sétra IP genom att passagen smalnas av
till ett korfalt. Overgangsstillets lidge justeras nigot dsterut.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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2. FEksitravigen vid korsning med Bjorksétravigen

Overgéngstillet hjs upp genom ramper.

3. Eksitravidgen vid korsning med Kungsitravigen
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Overgéngsstillena pa bada sidor om korsningen hastighetssikras
med busskuddar. Frén norr och séder om korsningen dr det
véajningsplikt.

e Lammholmsbacken

Hastighetsgransen p4 Lammholmsbacken &r idag 30 km/h. Den
skyltade hastighetsgransen kommer att hojas till 40 km/h. Gatan
trafikeras av mellan 4100 och 4400 fordon/dygn. Uppmaitt

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to hastighet dr mellan 33 och 48 km/h i 85-percentilen. Gatan
the text that you want to appear here.
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trafikeras inte av bussar i linjetrafik. Lings med végen l6per ett
gang- och cykelnit vél avskilt fran gatan, dikt an gatan finns en
gangbana. Cyklister anvénder det avskilda gang- och cykelnitet
1 hog utstrackning vilket giller generellt 1 Skdrholmen da
omrédet dr byggt enligt trafiksepareringsprincipen med
planskilda gem-passager (komplettering med gcm-passager i
plan har gjorts sedan omrédet byggdes).

Totalt foreslds atgirder pa en plats. Syftet med atgérden ar att
minska antalet trafikolyckor och 6ka hastighetsefterlevnaden.
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Figu.r- 34. Oversikt dver atgird pA Lammholmsbacken

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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1. Lammholmsbacken vid korsning md Skérholmsvigen

Over Lammholmsbacken nordvist om korsningen med
Skdrholmsvigen foreslas gang- och cykelbanan goras
genomgaende. Cykelstraket utgdr en del av pendlingsstraket
som loper langs med Skdrholmsvégen. P& Skdrholmsvigen strax
innan korsningen med Lammholmsbacken breddas kdrbanan
upp fran tva till tre korfalt. I forhallande till trafikméngd (ca
4600 fordon/dygn) &r korbanan 6verdimensionerad.
Atgirdsforslaget ér att ta bort ett av korfilten till forméan for att
istéllet bredda gang- och cykelbanan lings med
Skdrholmsvigens Ostra sida. Tva korfélt i norddstlig riktning
skulle finnas kvar, ett for trafik rakt fram och at hoger och ett
for viinstersviingande trafik. Atgirden behover dock samordnas
och godkinnas av Huddinge kommun da delar av atgarden gar
in i Huddinge. Atgirden beddms leda till liigre hastigheter
genom korsningen och att korsningen blir littare att 6verblicka.
Norddst om korsningen finns det en befintlig avsmalning av
korbanan forbi gang- och cykelpassagen.

o Skarholmsvagen

Dagens hastighetsgrans pa Skarholmsviagen ar 70 km/h och 50
km/h. Skyltad hastighet kommer bli 60 km/h, vilket &r bdde en
sankning och en hojning. Gatan har en varierad méingd trafik
mellan 3700 och 19700 fordon/dygn. Uppmiéitt hastighet &r
mellan 53 och 75 km/h. Gatan trafikeras av busstrafik. Pa del av
strackan finns det en gang- och cykelbana som I6per ldngs med
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vigen och pa del av striackan dr gang- och cykelbanan separerad
med réacke, 1 6vrigt med en bred plattrad mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon.

Totalt foreslds dtgarder pa tva platser, dessa beskrivs under
Lammholmsbacken och Bredéngs allé.

¢ Svanholmsvagen

Hastighetsgransen ér idag 50 km/h pa Svanholmsvégen. Skyltad
hastighet kommer sédnkas pa del av strickan till 40 km/h och
hdjas pé del av strickan till 60 km/tim. Gatan trafikeras av ca
5500 fordon/dygn. Uppmiitt hastighet &r ca 54 km/h 1 85-
percentilen. Gatan trafikeras av busstrafik. Langs med vigen dér
hastigheten hojs 16per ett gang- och cykelnit vél avskilt fran
gatan, dikt an gatan finns en gdngbana. Cyklister anvinder det
avskilda géng- och cykelnitet 1 hog utstrackning vilket géller
generellt i Skdrholmen d& omradet ar byggt enligt
trafiksepareringsprincipen med planskilda gem-passager
(komplettering med gcm-passager 1 plan har gjorts sedan
omradet byggdes, men dr pd Svanholmsvégen mycket fa).

De platser som har identifierats for atgérder kommer ingd for
ombyggnad inom andra projekt.

e Varbergsvagen

Hastighetsgransen pd Varbergsvégen ér idag 30 km/h och 50
km/h. Skyltad hastighet kommer sédnkas till 40 km/tim del av
strdckan, del av strickan far ofordndrad hastighetsgrins till 30
km/tim. Gatan har en varierad trafikméngd mellan 1200 och
12800 fordon/dygn. Uppmiitt hastighet dr mellan 45 och 67
km/h 1 85-percentilen. Gatan trafikeras av busstrafik. Lings med
végen loper ett gdng- och cykelnit vil avskilt frdn gatan, dikt an
gatan finns en gangbana. Cyklister anviander det avskilda gang-
och cykelnétet 1 hog utstrackning vilket géller generellt i
Skirholmen da omradet ar byggt enligt
trafiksepareringsprincipen med planskilda gcm-passager
(komplettering med gcm-passager i plan har gjorts sedan
omrddet byggdes, men dr pad Varbergsvagen fa).

De platser som har identifierats for atgérder kommer ingé for
ombyggnad inom andra projekt.

e Vérholmsbackarna
Hastighetsgransen pd Varholmsbackarna dr 30 km/h och 50
km/h idag. Skyltad hastighet kommer sénkas till 40 km/h del av
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strdckan och hgjas till 40 km/h del av striackan, del av strickan
far ofordandrad hastighetsgréns till 30 km/h vid férskolan de
tider som &r aktuella for vistelse pd forskolan. Gatan trafikeras
av mellan 1800 och 6300 fordon/dygn. Uppmatt hastighet ar
mellan 44 och 54 km/h i 85-percentilen. Gatan trafikeras av
busstrafik. Langs med vdgen dar hastigheten hojs 16per ett gang-
och cykelnét vl avskilt fran gatan, dikt an gatan finns en
gangbana. Cyklister anvinder det avskilda gang- och cykelnitet
1 hog utstrackning vilket géller generellt i Skdarholmen da
omradet ar byggt enligt trafiksepareringsprincipen med
planskilda gcm-passager (komplettering med gcm-passager i
plan har gjorts sedan omrédet byggdes).

Totalt foreslds atgérder pa tva platser. Syftet med atgirderna ar
oka hastighetsefterlevnaden och att hastighetssdkra passage vid
skola och forskola.
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Figur 35. Oversikt dver atgirder pa Varholmsbackarna

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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1. Varholmsbackarna vid nr 112

Overgéangsstillet hastighetssiikras genom att hdjas upp med ramper.
Mittrefugen forlangs forbi ramperna.

Overgéngsstillet hastighetssikras genom busskuddar pa vardera
sidan om passagen. Mittrefugen forlédngs forbi busskuddarna.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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o Algrytevagen

Hastighetsgrinsen pa Algrytevigen ér idag 30 km/h och 50
km/h. Skyltad hastighet kommer bli 40 km/h vilket dr bade en
hojning och en sdnkning av hastigheten. Gatan trafikeras av
mellan 1400 och 2900 fordon/dygn. Uppmaitt hastighet ér
mellan 46 och 57 km/h. Gatan trafikeras av busstrafik. Langs
med véigen dér hastigheten hojs 16per ett gang- och cykelnit vil
avskilt frin gatan, dikt an gatan finns en gangbana. Cyklister
anvander det avskilda gang- och cykelnitet i hog utstrackning
vilket giller generellt i Skdrholmen da omradet dr byggt enligt
trafiksepareringsprincipen med planskilda gcm-passager
(komplettering med gcm-passager i plan har gjorts sedan
omradet byggdes).

Totalt foreslds atgarder pé en plats. Syftet med atgérden ar att
oka hastighetsefterlevnaden.
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Figur 36. Oversikt dver atgarder pa Algrytevigen
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1. Algrytevigen vid nr 13

Overgangsstillets lige justeras nagot visterut och hastighetssikras
med busskuddar. En mittrefug anldggs.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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e Cederdalsgatan
Pé Cederdalsgatan kommer hogsta tillatna hastighet att sdnkas frin
50 km/h till 40 km/h. Gatan har ett trafikflode pa ca 31900
fordon/dygn. Uppmidtt hastighet dr ca 51 km/h 1 85-percentilen.
Cederdalsgatan ingér i det primdra viagnitet. Gatan trafikeras inte av
busstrafik. Cykling sker pa cykelbana.

Totalt foreslds atgérd pa en plats ldngs Cederdalsgatan. Platsen
uppfyller kriteriet olycksdrabbad plats och lag
hastighetsefterlevnad. Skolor finns &dven i nirheten.
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Figur 38. Oversikt dver atgirder langs Cederdalsgatan
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1. Cederdalsgatan/Roslagstull
En ny heldragen linje uppfors for att undvika att korfaltsbyten
uppfors direkt véster om overgangsstillet. Konsekvenserna véntas
bli 6kad tydlighet och minskad risk for trafikolyckor.

e Master Samuelsgatan
Pé& Mister Samuelsgatan kommer hogsta tilldtna hastighet
fortsdttningsvis vara 30 km/h. Gatan har ett trafikflode pa ca 8300
fordon/dygn. Uppmiitt hastighet dr ca 32 km/h 1 85-percentilen.
Cykling sker i blandtrafik och parkering &r tillaten langs storre
delen av gatan. En kortare stricka, om ca 60 m, ingér i det priméra
véigndtet. Langs denna stricka foreslas inga atgérder inom denna

etapp.

Mister Samuelsgatan trafikeras permanent av nattbusslinjer och
tillfalligt av lokalbussar. Lokalbusslinjerna trafikerar Méster
Samuelsgatan tillfalligt pa grund av pdgaende nérliggande
viagarbeten. Omledningen av busslinjerna har medfort att ett
kollektivtrafikkorfalt inréttats lings Master Samuelsgatan.
Kollektivtrafikkorféltet kommer att utgd da den tillfalliga
omledningen av busslinjerna upphor. I samband med detta kommer
dven kantstensparkeringen, som numera har en tillféllig 16sning, att
aterstéllas. Nir Fredsgatan stings av for trafik kommer
lokalbusslinje 65 trafikera Méster Samuelsgatan mellan Klara Norra
kyrkogata och Regeringsgatan.

Totalt foreslds atgérder vid tre platser pA Master Samuelsgatan.
Platserna uppfyller inga kriterier men har hoga géngfloden.
Konsekvenserna av atgarderna forvintas bli sédnka hastigheter och
diarmed okad trafiksékerhet och framkomlighet for fotgdngare.
Siktforhéllandena for fotgidngare forvintas dven forbéttras.
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Figur 39. Oversikt 6ver atgarder langs Mister Samuelsgatan

1. Mister Samuelsgatan/Klara Norra Kyrkogata

BEFSTOPE, SKTT &
| - FUNGARENT YT LAGE
\ - :

BEF STOUPE, SKILTE
FURGATENT INYTT L

Foreslagen atgdrd utgors av en avsmalnad korbana i och med
breddning av gangbana.
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2. Mister Samuelsgatan/SIojdgatan

BEF.STOLPE, SKYLT &
FUNDAMENT | NYTT LAGE

BEF.STOLPE, SKYLT &
FUNDAMENT INYTT LAGE

En busskudde anldggs i respektive korriktning pa véstra sidan om
overgangsstillet. Korbanan smalnas av och mittrefugen breddas och
forlangs.

3. Mister Samuelsgatan/ Sveavigen

En busskudde anldggs i respektive korriktning pd vardera sidan
om Overgangsstillet. Kérbanan smalnas av och en mittrefug
anldggs. Mittrefugen forses med belysning.

¢ Norra Stationsgatan
Pa Norra stationsgatan sinks hogsta tillatna hastighet fran 50 till

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to 40 km/h. Gatan trafikeras av ca 4700 fordon/dygn (Oster om
the text that you want to appear here.
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Solnavdgen). Uppmiitt hastighetsgréans ér ca 38 km/h 1 85-
percentilen. Gatan trafikeras av ca 12100 fordon/dygn (véster
om Solnavigen).

Cykling sker delvis pa cykelbana och delvis i cykelfilt. Gatan
uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager
for genomforande av atgérder och atgérder for att oka
hastighetsefterlevnaden.

Trafikkontoret har valt att inte gd vidare med tidigare utredda
atgirder pa Norra Stationsgatan. Detta med anledning av att
platserna dr lokaliserade inom projekt Hagastaden. Norra
Stationsgatan kommer, i projekt Hagastaden, att smalnas av och
dndra karaktar vilket troligtvis kommer 6ka trafiksékerheten och
hastighetsefterlevnaden.

e Olof Palmes gata

Pé Olof Palmes sidnks hogsta tillatna hastighet fran 50 till 40
km/h. Gatan har ett trafikflode pa ca 4400 fordon/dygn.
Uppmiitt hastighet dr ca 31 km/h 1 85-percentilen. En kortare
stracka, om ca 100 m, ingar i det primira vignitet. P4 denna
stricka trafikerar bussar 1 linjetrafik. Inga dtgéirder foreslas ldngs
denna stracka. Cykling sker 1 blandtrafik och parkering &r
tilldten langs storre delen av gatan.

Totalt foreslds atgérder vid tre platser pa Olof Palmes gata.
Platserna uppfyller inga kriterier men har hoga gédngfloden
varfor dtgirder dndock bedoms motiverade.

Konsekvenserna av atgdrderna forvintas bli sdnka hastigheter
och ddarmed okad trafiksdkerhet och framkomlighet for
fotgéngare. Siktforhallandena for fotgéngare forvéntas dven
forbattras.
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Figur 40. Oversikt 6ver atgirder langs Olof Palmes gata

L4

1. Olof Palmes gata/Klara Norra Kyrkogata

BEFSTOLPE SKYLTE I
FUNDAMENT | NYTT LAGE [57

En busskudde anldggs i respektive korriktning pé vistra sidan om
overgingsstillet. Koérbanan smalnas av och mittrefugen forlings.

Mittrefugen forses med belysning.
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2. Olof Palmes gata/Hollandargatan

BEFSTOLPE, SKYLT &
FUNDAMENT | NYTT LAGE

BEF STOLPE, SKYLT & m
FusoameNT (T Lice B

BEF STOLPE, SKYLT &
FUNDAMENT I NYTT LAGE

BEF STOLPE, SKYLT &
FUNDAMENT I NYTT LAGE

BEF STOLPEIKOMPLETTERAS,
MED REFLEX), SKYLT &
FUNDAMENT | NYTT LAGE

En busskudde anlédggs i respektive korriktning pa véstra sidan om
overgangsstillet. Koérbanan smalnas av och mittrefugen forléngs.

3. Olof Palmes gata/Olofsgatan
\

\
e
s
5
A
N
Q_@\“ BEF STOLPE, SKYLT & /
qhi* FUNDAMENT | KYTT LAGE | /
-

En busskudde anldggs i vdstra korriktningen pa Ostra sidan om
overgangsstillet. Korbanan smalnas av och mittrefugen forléngs.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har hallits med
stadsledningskontoret, exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret. Kontoret har d&ven haft en dialog med
trafikforvaltningen i landstinget.

Tidplan

Atgirderna for del 2 etapp 1 planeras att genomfdras med start
2019. Utbyggnadstiden kommer variera mellan 1-3 &r beroende pa
indelning for entreprenaden och atgérdsantal.

Ekonomi

Kommunfullmiktige tog 2017-06-12 beslut om inriktning for
Hastighetsplaner. Trafiksékerhetsatgirder for hela staden. Utgiften
for foreslagna fysiska atgérder i detta drende ryms inom ramen for
beslutat totalbelopp om 750 mnkr.

Foreslagna dtgdrder inom delomrade 2, etapp 1 preciserades i
inriktningsbeslut taget 1 Trafikndmnden 2017-11-03. I det
preciserade inriktningsbeslutet ingick dtgirder for totalt 150 mnkr.

Efter inriktningsbeslutet har planeringsarbetet fortsatt och projektets
innehall och omfattning dndrats i vissa delar. I detta
genomforandebeslut ingér atgarder for cirka 137 mnkr (inklusive
index). Atgirderna har rymts in i kontorets l4ngsiktiga
investeringsplan.

Utgifterna for de fyra delomrédena framgér 6versiktligt av
nedanstdende tabell.

Oversikt
Preciserat Genomforande-
Inriktnings- | beslut
beslut
Hésselby- 51,0 80,0
Villingby
Liljeholmen | 23,0 234
inkl.
Fruidngen
Norrmalm | 8,0 7,5
Skarholmen | 68,0 26,1
Totalt 150,0 137,0
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Utgiften for genomforande av atgérder inom Hisselby-Villingby
har 6kat med ca 29 mnkr jamfort med det preciserade
inriktningsbeslutet. Fordndringen beror pa en 6kning av
omfattningen av belysningsatgirder, en hogre detaljeringsniva pa
framtagna handlingar och att riskpaslaget har dkat. I riskpéslaget
ingér bl.a. hantering av trafikanordningsplaner, h6jd har dven tagits
for osdkerheter i entreprenadmarknaden.

Utgiften for genomforande av atgérder inom Skérholmen har
minskat med ca 42 mnkr jamfort med det preciserade
inriktningsbeslutet. Utgiftsminskningen beror pa att flera atgéarder
har utgétt pa grund av i omrédet pagdende exploateringsprojekt.
Riskpéslaget for de atgérder som ska genomforas inom Skérholmen
ligger hogre dn for de andra stadsdelsomrddena p.g.a. att
detaljprojekteringen dnnu inte ar avslutad och att det foreligger viss
osdkerhet 1 och med genomforande via totalentreprenad.

For atgirder inom del av Liljeholmen inkl. Frudngen och Norrmalm
har inga storre utgiftsfordndringar skett efter det preciserade

inriktningsbeslutet.

Hiisselby-Villingby, utgift i lopande prisniva (mnkr)

2017 | 2018 2019 | 2020 | 2021 @ Totalt

Utredning/projektering 0,6 | 4,5 0,3 5,4
Utbyggnad (inkl. 0,2 17,2 189 17,2 | 53,5
byggledning)

Byggherrekostnader 0,1 (04 05 05 |05 20
Index 1,1 2.4 34 6,8
Summa 0,7 | 5,1 18,8 21,8 | 21,4 67,8
Riskpéslag 20 % 12,2
Totalt 80,0
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Liljeholmen inkl. Fruingen, utgift i lopande prisniva (mnkr)

2017 | 2018 2019 | 2020 | Totalt

Utredning/projektering 0,4 1,5 0,2 2,1
Utbyggnad (inkl. 0,2 8,1 7,2 15,1
byggledning)

Byggherrekostnader 0,1 0,3 0,2 0,2 0,8
Index 0,5 0,9 1,4
Summa 0,5 2,0 8.8 8,5 19,8
Riskpaslag 20 % 3,6
Totalt 23,4

Skédrholmen, utgift i lopande prisniva (mnkr)

2017 12018 | 2019 | 2020 | Totalt

Utredning/projektering 0,3 1,5 0,2 2,0
Utbyggnad (inkl. 0,1 7,0 8,9 16,0
byggledning)

Byggherrekostnader 0,1 0,2 0,2 0,2 0,7
Index 0,6 1,2 1,8
Summa 0,4 0,3 9,3 10,5 20,5
Riskpaslag 30 % 5,6
Totalt 26,1

Norrmalm, utgift i lopande prisniva (mnkr)

2017 2018 | 2019 | 2020 | Totalt

Utredning/projektering 0,04 1,0 0,1 1,1
Utbyggnad (inkl. 2,2 2,3 4,5
byggledning)

Byggherrekostnader 0,2 0,05 0,05 03
Index 0,1 0,3 0.4
Summa 0,04 | 1,2 2,4 2,7 6,3
Riskpaslag 20 % 1,2
Totalt 7,5
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Kapitalkostnader och nuviirdesberikning

De arliga kapitalkostnaderna berédknas 6ka med cirka 4,6 mnkr frén
och med 2021 da alla anldggningar &r fardigstillda.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en avskrivningstid
om 30 ar och intern rénta om 0,8 procent, minskar darefter
successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvirdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvarde om 124,9 mnkr.
Nuvérdesberdkningen redovisas i bilaga 1.

Organisation
Projektet kommer att bedrivas inom trafikkontoret.

Konsekvenser

Hastighetsdversynen 1 Stockholm syftar till att anpassa hastigheten
efter gatans funktion samt prioriteringar i framkomlighetsstrategin. I
och med inforandet av de nya hastighetsbegransningarna samt de
fysiska dtgirderna bidrar detta till en béttre hastighetsefterlevnad.

Kontoret har valt att fokusera de fysiska atgarderna vid passager for
att f4 en god trafiksdkerhet dér oskyddade trafikanter korsar gatan.
Detta kan medfora att hastighetsefterlevnaden pd strackan mellan
atgirderna inte ar lika hog.

Hastighetsoversynen ér primaért en trafiksékerhetsatgird men den
ger samtidigt ménga positiva foljdeffekter séisom minskat buller och
vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum. De
trafiksdkerhetsdtgérder som utfors inom projektet medfor att barn 1
trafiken tar sig fram pa ett sékrare sitt och belysningsitgéirderna
bidrar till att gaturummet upplevs som tryggare. I och med att
platser diar ménga barn ror sig ar ett av bedomningskriterierna for
urval av platser for dtgirder har barnperspektivet ett sarskilt fokus 1
projektet. Forutom att trafiksidkerheten och tryggheten dkar
forbattras tillgdngligheten vid de passager som byggs om genom att
alla 6vergangsstillen tillgdnglighetsanpassas.

Kontoret bedomer att driftkostnaderna dkar 1 och med de
tillkommande dtgérderna da ytor i kdrbanan blir mer svaratkomliga
och fler anldggningar skapas som kraver underhéll t.ex.
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cirkulationsplatser, cykelbanor och ramper vid upphdjda
Overgangsstillen.

Jamstalldhetsperspektiv

I samband med planeringen av stadens offentliga rum ar det viktigt
att sdkerstélla att mén och kvinnor har lika mgjligheter att nyttja
dem, vilket kan adstadkommas genom satsningar for 6kad trygghet
och trafiksdkerhet, t.ex. genom att motverka barridrer och
uppritthélla god belysning. Studier visar att kvinnor 1 hogre
utstrackning 4n min anpassar sina resval utifrén upplevelser av
otrygghet, varfor trygghetsskapande atgérder ar positiva ur ett
jamstélldhetsperspektiv, men ocksa utgér exempel pa god planering
som gynnar alla grupper i samhillet. Atgirderna som utreds inom
ramen fOr hastighetsplanen syftar till att skapa ett mer trafiksikert
gaturum dér de oskyddade trafikanterna prioriteras, men dér dven
olycksdrabbade korsningar mellan motorfordon foreslas byggas om.
Genom att utfora trafiksikerhetshojande atgirder 6kar bade den
upplevda och den faktiska tryggheten. Fordelningen mellan mén
och kvinnor som skadas 1 trafikolyckor mellan fotgéngare och
motorfordon 1 Stockholm &r mycket jimn, 51 % kvinnor och 49 %
man.

I trafikolyckor med motorfordon, dér oskyddade trafikanter inte har
varit inblandade, dr det fler mén 4n kvinnor som skadas. Méannen
utgor ocksa en storre andel av de trafikanter som férdas i ett
motorfordon varfor de dtgérder som planeras i korsningar gynnar
fler mén an kvinnor. Jimstalldhet i transportsystemet handlar dock
inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika, utan att bada
konen ska ha samma mojligheter.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomf6rande av
trafiksdkerhetsatgirder 1 Hiasselby-Vaillingby till en utgift om 80,0
mnkr, Skdrholmen till en utgift om 26,1 mnkr, Liljeholmen inkl.
Fruédngen till en utgift om 23,4 mnkr och Norrmalm till en utgift om
7,5 mnkr. Kontoret foreslas dven att trafikndimnden hemstiller till
kommunfullmaiktige att godkdnna ndmndens beslut samt att
trafikndmnden forklarar drendet omedelbart justerat.

Slut

Bilagor
1. Investeringskalkyl
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