Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering

Sida 1 (15)
2018-05-21
Dnr T2018-01577

Handlaggare Till
Susanna Lennstrom, Trafiknamnden
08-508 26 195 2018-08-30

Trimningsatgarder for stombusslinje 1 och 4,
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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkdnner genomforandebeslut for
trimningsatgarder for stombusslinje 1 och 4 till en bedomd utgift
om 20 mnkr.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Elenore Bjelke
Tf. enhetschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har tillsammans med trafikforvaltningen tagit fram
”Gemensam handlingsplan for stombuss 2017-2021” vars syfte ér
att utreda och genomfora atgirder for att forbattra stombussarnas
framkomlighet och pélitlighet.

I detta drende ingar atgéirder for att 6ka stombussarnas prioritering i

Trafikkontoret gaturummet och 1 trafiksignaler, dversyn av héllplatsutformning och

Trafikplanering -lagen samt dndrad reglering i syfte att underlitta dvervakning av

Fleminggatan 4 felparkerade fordon.

Box 8311

104 20 Stockholm

$?|Ef?880ﬁ65802722(;:5 Ett inriktningsbeslut presenterades for trafiknimnden i november
axe - . o

susanna.lennstrom@stockholm.se 2017 och sedan dess har ett genomférandebeslut antagits pa

trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se

delegation for etapp 1, for att mdjliggdra genomforande av enklare
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atgdrder under 2018. I detta drende presenteras etapp 2, som
innehaller atgidrder som kravt mer omfattande utredning och
projektering.

Trimningsatgérder for stomlinje 1 och 4 foreslas pé sex platser 1
innerstaden:

1. Forlangning av hallplats Mariebergsgatan

2. Overbrett kollektivtrafikkorfilt och sammanslagning av
hallplatser, Fleminggatan

3. Framkomlighetsdtgirder pd Kungsgatan mellan
Kungsbroplan och Sveavigen

4. Framkomlighetsatgdrder vid Skanstull

Flytt av hallplats Stadsbiblioteket pd Odengatan

6. Kollektivtrafikkorfilt pd Gjorwellsgatan pa strackan
Fyrverkarbacken — Ralambsvigen

e

De foreslagna atgérderna forvintas ge stor effekt pa stombussarnas
framkomlighet och pélitlighet, men medfor i vissa fall negativa
konsekvenser for 6vrig trafik. Nagra exempel pa konsekvenser ér att
ett antal parkeringsplatser behover tas bort, cykelfélt behover
erséttas pa tva strackor med cykling i busskorfélt och att kapaciteten
for allmén trafik forsdmras nagot.

Projektets totala utgifter uppskattas till 20 mnkr. Genomforande av
majoriteten av dtgirderna dr planerat att utféras under 2019.

Bakgrund

Staden och landstingets trafikforvaltning har tagit fram "Gemensam
handlingsplan for stombuss 2017-2021”, vilken antogs av
trafikndmnden 1 november 2016. Handlingsplanen syftar till att
utreda och genomfora dtgirder for att forbéttra stombussarnas
framkomlighet och palitlighet.

Under genomf6randetiden for den forra handlingsplanen som
strackte sig fran 2012 till 2016 genomfordes ett stort antal
framkomlighetshdjande atgérder for innerstadens stomlinjer, bland
annat atgirdspaket for stomlinje 1-4, forsok med
parkeringsovervakning med MC och péstigning i flera dorrar pé
linje 4.

Under 2017 togs en rapport med idéer till ytterligare atgérder for
linje 1 och 4 fram. Trafikkontoret har tillsammans med
trafikforvaltningen och bussentreprendren Keolis valt ut de atgarder
som véntas ge storst effekt pa framkomlighet och palitlighet. I
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forslaget ingér atgirder for att 6ka stombussarnas prioritering i
gaturummet och i trafiksignaler, 6versyn av héllplatsutformning och
-ldgen samt dndrad reglering for att minska felparkering av fordon
och underlitta 6vervakning. Ett inriktningsbeslut presenterades for
trafikndmnden i november 2017 och sedan dess har ett
genomforandebeslut fattats pa delegation for etapp 1, for att
mdjliggora genomforande av enklare atgérder under 2018. I detta
genomforandebeslut presenteras etapp 2, som innehéller storre
atgdrder som krivt mer omfattande utredning och projektering.

Detta projekt omfattar endast framkomlighetsatgérder for linje 1

och 4, eftersom foregaende dtgardspaket for linje 2 och 3 dnnu inte
var genomfort och utvarderat d& detta utredningsarbete paborjades.
Under hdsten 2018 planeras utredning av trimningsétgérder dven for
linje 2 och 3 att paborjas.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Trafikkontoret har tillsammans med Keolis och trafikforvaltningen
valt ut de atgéirder som véntas ge storst effekt pa framkomlighet och
palitlighet. Keolis och trafikforvaltningen har &dven deltagit pa
projekteringsmoten och i granskningen av atgiarderna.

Befintlig situation
Stomlinje 1 trafikerar en stracka mellan Stora Essingen, forbi
Visterbroplan, Fridhemsplan, Kungsbroplan, Hotorget, Stureplan,
Girdet och vidare till Frihamnen, se figur 1. Stomlinje 4 trafikerar
strackan fran Gullmarsplan till Skanstull och vidare till S6dra
station, Hornstull, Vésterbroplan, Fridhemsplan, S:t Eriksplan,
Odenplan, Ostra station och vidare till Radiohuset, se figur 2. I de
paket med framkomlighetsatgérder som tidigare genomforts har
kollektivtrafikkorfélt anlagts ldngs stora delar av de trafikerade
strdckorna.

Teckenfarklaring
== Linjestrdckning

= Befintligt busskorfalt

) i S = =
Pt L - = ==t & &
| StEssingen - G : i

Figur 1, Lii_ﬁjestrdckningen for stomlinje 1, med befintliga
kollektivtrafikkorfdilt markerade i rott.
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Figur 2, Linjestrdckningen for Istomlinje 4, med
kollektivtrafikkorfilt markerade i rétt.

En métning av medelhastigheter genomfordes under eftermiddags-
rusningen 2016, som visade att genomsnittshastigheten for linje 1
och 4 varierar mellan 10 och 18 km/h léngs de trafikerade
strackorna. For linje 1 &r medelhastigheterna lagst vid
Visterbroplan, Fridhemsplan, Kungsgatan och Sturegatan, se figur
3. For linje 4 dr medelhastigheterna som ldgst vid Skanstull,
Rosenlundsgatan, Hornstull, Fridhemsplan, S:t Eriksgatan och
Odengatan, se figur 4. Atgérder pa de strickor dir
medelhastigheterna &r 1dgst har prioriterats vid framtagandet av
atgirdsforslagen.

Frihamner

4 Karlaplan
Stureplan Radiohuset

Stomlinje 1

Medelhastigheter mellan
hallplatsligen, kl. 15-18, &r 2016
w— Over 18 km/tim
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Figur 3, Medelhastigheter for stomlinje 1, dar 2016.

s

Stomlinje 4

Medelhastigheter mellan vy @

hillplatsiagen, kl. 15-18, &r 2016 [~

m— (ver 18 km/tim
15-18 kmn/tim

e 12-15 kmn/tim

w |nder 12 km/tim

L

F igﬁr 4 Méa’elhdstighete? for st;r.hlinje_ 4 dr 2016.

Trafikkontoret kommer att under 2018 genomfora forsok med full
prioritet” for stombussar, 1 syfte att ytterligare minska
stombussarnas vantetid i trafiksignaler och pa sa sitt oka bussarnas
medelhastighet. Forsoket kommer att genomforas ldngs med
stombusslinje 4 pa strickan mellan S:t Eriksgatan och Sveavigen,
som valts ut eftersom underlag fran bussentreprendrer visar att
bussarna fastnar i trafiksignalerna under rusningstrafik pa strackan.
Uppf6ljning kommer att ske genom jimforelser av data om
hastighet och trafikstatid fore och efter forsoket och resultatet
planeras att presenteras i slutet av 2018.

Forslag till atgarder
Foljande trimningsatgarder foreslas for stomlinje 1 och 4:

1. Forldngning av hallplats Mariebergsgatan
2. Overbrett kollektivtrafikkorfilt och sammanslagning av
hallplatser, Fleminggatan
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3. Framkomlighetsdtgirder pd Kungsgatan mellan
Kungsbroplan och Sveavigen

4. Framkomlighetsatgdrder vid Skanstull

Flytt av héllplats Stadsbiblioteket pa Odengatan

6. Kollektivtrafikkorfilt pd Gjorwellsgatan pa striackan
Fyrverkarbacken — Ralambsvigen

V)]

Atgird nr 6, kollektivtrafikkorfilt pa Gjdrwellsgatan, ingick forst i
etapp 1, men kommer istéllet att genomforas 1 etapp 2 eftersom
atgirden krdver en mer omfattande ombyggnad én véntat.

GETERMALM 12,

FREDHALL

LLLLL
ssssssss

sssss 5

Forlangning av hallplats Mariebergsgatan (1)

Hallplats Mariebergsgatan pa Drottningholmsvégen trafikeras av
stomlinje 1 och 4 samt flera andra busslinjer, vilket medfor att
bussarna ofta tvingas koa fOr att ta sig in till hallplatsen. For att gora
det mdjligt for fler bussar att angdra samtidigt planeras en
forlangning av busshallplatsen till drygt 60 meter.

En konsekvens av héllplatsforldngningen ér att cykelbanans
strdckning behdver justeras sa att den viker in bakom trddraden
langs Drottningholmsvagen ca 30 meter tidigare &n idag. Detta
medfOr att gdngbanan smalnas av till tre meters bredd pé en langre
stracka dn idag.
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Overbrett kollektivtrafikkorfalt och sammanslagning av
hallplatser, Fleminggatan

Pé Fleminggatan, pd strackan mellan Pipersgatan och
Kungsbroplan, planeras ett tidsbegransat overbrett
kollektivtrafikkorfélt for buss och cykel. Breda
kollektivtrafikkorfalt for buss och cykel finns idag 1 motsatt riktning
pa Fleminggatan. Det kollektivtrafikkorfaltet infordes forst pa
forsok med gott resultat. Utvérderingar har visat att busstrafikens
restider minskade samtidigt som cyklisterna upplevde en stor
forbittring gillande framkomlighet och dven trafiksékerhet jaimfort
med den tidigare 16sningen med cykelfdlt. Losningen med breda
kollektivtrafikkorfélt i motsatt riktning pa Fleminggatan beholls
darfor efter forsoksperioden.

Vidare foreslas en sammanslagning av hallplatserna Scheelegatan
och Kungsbroplan, se figur 6. Avstandet mellan de tvd hallplatserna
ar idag endast 250 meter, vilket dr for kort jamfort med
malsdttningen om ett hillplatsavstdnd pa 500 meter for
stomlinjerna. Den nya héllplatsen planeras pa kvarteret mellan
Scheelegatan och Pipersgatan. Avstindet fran den ndrmast beldgna
hallplatsen Polhemsgatan till det nya hallplatslaget blir da 430

meter.
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F zgur 6, Sammanslagnmg av busshallplatser pa F leminggatan.

De foreslagna atgirderna forvéntas ge stor effekt pa
medelhastigheten eftersom angoringstiden halveras och drygt 100
meter nytt kollektivtrafikkorfalt anldggs.

En konsekvens av héllplatssammanslagningen ir att gangavstandet
till busshallplatsen 0kar for vissa resendrer. Cykelfiltet tas bort pd

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1t Strdckan mellan Pipersgatan och Kungsbroplan och cykling far

the text that you want to appear here.
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istéllet ske i blandtrafik med buss. Daremot forldngs cykelfiltet
mellan Norra Agnegatan och Scheelegatan, dar héllplats
Scheelegatan ar beldgen idag.

En annan konsekvens ar att ungefar 15 parkeringsplatser och tva
lastplatser tas bort. For att behalla mojligheterna att angora kvarteret
mellan Pipersgatan och Kungsbroplan foreslas att det breda
kollektivtrafikkorfaltet tidsbegréinsas till kl. 14-19, nér
framkomlighetsproblemen for stombussarna ir storst. Ovrig tid
foreslas parkeringsforbud.

Framkomlighetsatgarder pa Kungsgatan mellan
Kungsbroplan och Sveavagen

P& Kungsgatan begréinsas idag stombussarnas framkomlighet av att
kollektivtrafikkorféaltet upphor strax véster om korsningen med
Vasagatan. Dessutom finns taxiplatser och lastplatser som anvinds
for uppstillning av personbilar, vilket leder till att leveranstrafiken
tvingas dubbelparkera och orsakar da framkomlighetsproblem for
stombussarna.

For att minska problemen med dubbelparkering och uppstéllning av
personbilar pd lastplatser foreslas samtliga lastplatser pa strackan
regleras sd att endast varuleveranser och avfallshamtning tillats. Vid
Hotorget foreslds taxiplatsen tas bort och att pa- och
avstigningsplatsen istéllet forlangs. P4 sé sétt har taxitrafiken
fortsatt mojlighet till upphdmtning och avlamning, samtidigt som
risken for uppstillning och dubbelparkering av taxi forvéntas
minska. Aven pa denna plats kommer frekvent
parkeringsovervakning vara viktigt for att sdkerstélla efterlevnad.

I inriktningsbeslutet fanns forslag om att 6ka stombussarnas
framkomlighet genom att utdka tiden for kollektivtrafikkorfaltet
mellan Blekholmsterrassen och hallplats Cityterminalen till att gélla
k1 7-19. Denna atgédrd kommer emellertid utforas redan under
hosten 2018 1 ett annat projekt och tas darfor inte med 1 detta
drende.

I inriktningsbeslutet fanns dven forslag om en utredning av
kollektivtrafikkorfélt frdn Cityterminalen till korsningen med
Vasagatan. Fragan har emellertid tidigare studerats och inte
bedomts ldmplig ur framkomlighetssynpunkt eftersom
konsekvenserna for biltrafiken skulle bli alltfor stora och den 6kade
kobildningen dven skulle forsdmra stombusstrafikens
framkomlighet. Atgirden beddms dérfor inte limplig.
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Framkomlighetsatgarder vid Skanstull

Vid hallplats Skanstull 1 Ostlig riktning pad Ringvagen uppstar ofta
framkomlighetsproblem for bade bussar och varuleveranser.
Inkorningen till busshéllplatsen forsvaras av en lastplats som ar
placerad strax fore och dubbelparkering dr vanligt forekommande.

Har foreslas en ombyggnad med en ny refug mellan lastplats och
korbana for att tydligare avgrinsa ytan for angéring och minska
dubbeluppstillning, se figur 8. Atgirden okar dven trafiksikerheten
vid exempelvis lastning och lossning av turistbussar.

Innan korsningen med Skansbrogatan foreslds ett test med
kollektivtrafikkorfalt i hoger korfalt och en bussluss i trafiksignalen,
se figur 7. Allmén trafik som ska rakt fram placeras 1 vénster korfilt
och hogersviangande trafik mot Skansbrogatan i mittenkorfaltet.

Atgirderna forviintas sammantaget ge stor effekt pa busstrafikens
framkomlighet och underlitta inkdrningen till hallplatsen. En
konsekvens av forslaget dr emellertid att kapaciteten for allmén
trafik paverkas. Hur stora effekterna blir ar svart att forutse.
Atgirden foreslas dirfor inforas som ett test sé att effekterna kan
utvérderas innan eventuell permanentning beslutas.

-
(.
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v
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| I——

Figur 7, Ringviigen, foreslaget busskorfdilt och ny utformning av |
hogersving mot Skansbrogatan.
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Figur 8, Ringviigen, foreslagen ny utformning av lastplats.

Flytt av hpl Stadsbiblioteket vid Odenplan

Odengatan trafikeras av stomlinje 2, 4 och 6 och ett stort antal
Ovriga busslinjer. Den téta busstrafikeringen medfor att bussarna
ofta tvingas koa in till hallplats Stadsbiblioteket och orsakar ibland
blockeringar i1 korsningen med Sveavdgen och hindrar
bakomvarande bussar.

For att skapa mojlighet att forldnga hallplatserna vid
Stadsbiblioteket foreslds en ombyggnad dir héllplatserna istillet
placeras fore korsningen med Sveavégen i bada riktningar, se figur
9. Forutom att skapa bittre forutsattningar att forldnga hallplatserna
och mojliggora att ytterligare en buss kan anvédnda héllplatsen okas
ocksa framkomligheten liangs med Odengatan, d& bussarna littare
kan nyttja den ”grona végen” i trafiksignalerna ldngs Odengatan.
Mellan héllplats Stadsbiblioteket och Roslagsgatan dr en grov
uppskattning att restiden till foljd av detta kan minska med omkring
30 sekunder.
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Figur 9, Flytt av bussha"llpllats Stadsbiblioteket pad Odengatan.

Kollektivtrafikkorfalt pa Gjorwellsgatan, pa strackan mellan
Fyrverkarbacken och Ralambsvagen

Pé Gjorwellsgatan vid Visterbroplan saknas idag
kollektivtrafikkorfalt pa strackan mellan Fyrverkarbacken och
korsningen med Ralambsvégen, se figur 10. Medelhastigheten for
linje 1 & mycket 1&g pd striackan, under 12 km/h. For att 6ka

framkomligheten planeras ett kollektivtrafikkorfalt pa striackan, se
figur 11.

Atgirden forvintas ha stor effekt pa restiden men medfor
konsekvenser for ovrig trafik. En konsekvens ir att cykelfaltet pa
strdckan behdver tas bort, vilket innebér att cykling far ske i
busskorfiltet pa strickan som dr ungefdr 40 meter lang. Mittrefugen
behover tas bort pé delar av strickan och kdrbanan i motsatt
korriktning smalnas av. Vavning fran tva till ett korfalt behover ske
pa en nagot kortare stricka én idag. Detta kan emellertid ha viss
hastighetsddmpande effekt, vilket bidrar till 6kad trafiksékerhet vid
overgdngsstillet vid korsningen med Fyrverkarbacken. Ytterligare
en konsekvens dr att ytorna minskar for gdngtratikanter som ska
norrut pa dstra sidan av Gjorwellsgatan mot héllplats Visterbroplan.
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Figur 10, Gjorwellsgatan, befintlig situation.
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Figur 11, Gjorwellsgatan, planerat nytt busskorfilt.
Analys och konsekvenser

Maluppfyllelse for stombusstrafiken samt avvéigningar med
avseende pa konsekvenser for ovrig trafik har studerats.

Stombusstrafik

Erfarenheter frin tidigare projekt for innerstadens stombussar visar
att det gér att genomfora kostnadseffektiva atgérder for att 6ka
framkomligheten. Korfdlt som ér reserverade for busstrafiken okar
forutséttningarna for att halla en jimn hastighet utan inbromsningar
och onddiga sidoforflyttningar. Erfarenheter fran uppf6ljningar av

tidigare projekt visar att kollektivtrafikkorfalt pa strackor dér

bussarna tidigare hindrats av annan trafik, sdsom Fleminggatan och
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Gjorwellsgatan som ingar i detta drende, ofta har varit ett effektivt
sdtt att 6ka framkomligheten och forkorta restiden.

Prioritering 1 trafiksignaler &r ett annat effektivt sitt att 6ka
bussarnas medelhastighet. Det ér viktigt att prioriteringssystemet
fungerar optimalt. Erfarenheter frén tidigare genomforda atgérder
for stomlinje 1 och 4 visar att signalatgérder kan leda till en
minskad kortid pa 20-30 sekunder fram till ndsta hallplats. Test med
bussluss i trafiksignalen pé Ringvégen i korsningen med
Skansbrogatan forvintas dérfor ge god effekt pa restiden.

Att sl ihop héllplatser, som foreslagits pd Fleminggatan, alternativt
upphora att trafikera héllplatser med fa resenérer, dr ocksa ett
effektivt sitt att 6ka medelhastigheten. Stombussarna ska utgora en
del av stommen i kollektivtrafiksystemet och ambitionen ér ett
hallplatsavstand pa omkring 500 meter. [ utvirderingen fran tidigare
atgéarder for linje 4 konstateras att tidsvinsten for en indragen
hallplats 1 genomsnitt dr ungefér en halv minut per korriktning.

Flera av de foreslagna atgérderna, sdsom nya kollektivtrafikkorfalt
och forlingda busshéllplatser, 6kar framkomligheten dven for
ovriga busslinjer pa de aktuella strickorna.

Det dr emellertid viktigt att understryka att det pagar andra
beslutade projekt dir atgirder ska genomforas pa de aktuella
strdckorna och att detta kan paverka utfallet av de foreslagna
atgirderna i detta projekt.

Avvagningar

De foreslagna dtgidrderna medfor konsekvenser for 6vriga trafikslag
och har darfor kravt avvigningar. Konsekvenserna beskrivs mer 1
detalj for respektive atgard ovan, men hér foljer en sammanfattning
av de viktigaste avvagningarna.

For att fa plats med nya kollektivtrafikkorfalt krdvs 1 manga fall
omfordelning av utrymme frén andra trafikslag. P4 Gjorwellsgatan
och Fleminggatan maste cykelfaltet tas bort och cykling kommer
dérfor fa ske 1 blandtrafik med buss. En avvéigning har gjorts och
forsamringen for cykeltrafik har ansetts som acceptabel med tanke
pa den forbattring som atgérden innebér for stombusstrafikens
framkomlighet.

Kollektivtrafikkorfélt pa Fleminggatan medfor att ca 15
parkeringsplatser och tva lastplatser tas bort. Detta fir konsekvenser
for biltrafiken och medfor ett inkomstbortfall pa knappt 1,6 mnkr
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per ar for staden. For att behalla mojligheterna for angoring har en
avvagning gjorts och kollektivtrafikkorféltet foreslds tidsbegransas
till k1. 14-19, nér framkomlighetsproblemen for stombussarna ér
storst. Ovrig tid foreslas parkeringsforbud, vilket innebér att
angoring for lastning och lossning dr mojlig.

Kollektivtrafikkorfalt samt bussluss i trafiksignalen pé Ringvidgen
medfor minskad kapacitet for allmén trafik och kéldngderna véntas
oka. Eftersom effekterna for dessa atgirder &r svara att forutse
foreslas de inforas pa prov och dérefter studeras konsekvenserna.
innan beslut fattas om eventuellt permanent inférande.

Tidplan

Ett genomforandebeslut mojliggor projektering av foreslagna
atgdrder under hosten 2018. Da kan upphandling av entreprendr ske
under vintern 2018-2019. Genomforande kan dd pdborjas 2019.

Ekonomi

Den totala utgiften for etapp 2 berdknas till 20 mnkr, vilket dr en
okning jamfort med inriktningsbeslutet dér utgiften bedomdes till
14 mnkr.

Den 6kade utgiften beror delvis pa att den senare kalkylen gjorts pa
mer utforliga handlingar, vilket gett en mer rittvisande
kostnadsuppskattning av atgarderna. Projektet innehaller atgirder
pa flera hogt trafikerade platser i staden, vilket gor att
trafikavstangningar riskerar att bli komplicerade och kostsamma.
Dessutom har en atgérd krévt en stérre ombyggnad @n véntat och
har darfor flyttats fran etapp 1 till etapp 2, vilket 6kar kostnaderna
for etapp 2.

Borttagandet av parkeringsplatser medfor ett inkomstbortfall pa
knappt 1,6 mnkr per ar exklusive moms.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,2 mnkr fran och med 2020. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en avskrivningstid om 20 &r och
intern rdnta om 0,8 procent, minskar dérefter successivt med gjorda
avskrivningar. Av den berdknade kapitalkostnaden avser cirka

1,0 mnkr avskrivningar och 0,2 mnkr intern rinta.

Jamstalldhetsanalys

Studier av resvanor visar att kvinnor star for en nagot storre andel
av resorna i kollektivtrafiken 4n mén: i genomsnitt 58 % av
kollektivtrafikresendrerna dr kvinnor. De framkomlighetshdjande

D:\Files\insynSverige\work\176\2018-08-30\Dagordning\Arendedokument\8.docx



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Sida 15 (15)

atgdrderna for stomlinje 1 och 4 kommer darfor troligen ge mer
nytta for kvinnor dn for méan. Jimstélldhet 1 transportsystemet
handlar emellertid inte om att mins och kvinnors beteende ska vara
lika, utan om att konen ska ha samma mojligheter att resa och att
inte ndgot av konen systematiskt missgynnas. Viktigt att notera &r
ocksé att skillnaderna mellan hur kvinnor och mén reser i
Stockholm &r relativt sma, och att trenden &r att de flesta skillnader
minskar dver tiden.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknimnden godkanner
genomforandebeslutet for trimningsatgérder for linje 1 och 4 till en
beddmd utgift om 20 mnkr.

Slut
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