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Sammanfattning

Trafikndmnden fattade 1 april 2015 genomforandebeslut géllande
breddningen av cykelbanor pd Norr Milarstrand och
Rélambshovsleden till en utgift om ca 34 mnkr.

Norr Milarstrand och Ralambshovsleden ér utpekade som
pendlingsstrak 1 Stockholms cykelplan och utgor del av ett regionalt
strak i Regional cykelplan for Stockholms l4n. Strickan dr en av
innerstadens mest trafikerade cykelstrak med floden upp till 10 000
cyklister per dygn. Den totala langden pa strackan som byggdes om
arca 1250 m.

Enligt cykelplanen utgdr pendlingsstraken ett Gvergripande
cykelvignit som ska vara till for alla, dir det ska vara bekvamt och
sdkert att cykla. Detta innebér tillrdcklig bredd for att medge

D:\Files\insynSverige\work\176\2018-08-30\Dagordning\Arendedokument\13.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2015-00004
Sida 2 (9)

omkorning pa cykelbanan, generdsa kurvradier, bra sikt och god
framkomlighet.

Cykelbanan pa Norr Mélarstrand och Ralambshovsleden har
breddats till 4,5 m och belysningen har forbattrats 1ings med hela
cykelstraket. Alla korsningspunkter har tydliggjorts for att 6ka
sakerheten och tryggheten samt en ny trappa och nya lingsgéende
parkeringsplatser har anlagts pa den norra sidan av
Rélambshovsleden.

Projektet har genomforts till en investeringsutgift om ca 30,8 mnkr.
Genomforandet av projektet paborjades 1 augusti 2015 och
fardigstilldes 2017

Bakgrund

Norr Milarstrand och Ralambshovsleden ér utpekade som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan, och utgér del av ett regionalt
strak 1 Regional cykelplan for Stockholms l4n.

Innan ombyggnationen hade cykelstréket brister bade i utformning
och 1 funktion. Straket ingick dérfor som ett hogt prioriterat
cykelstrék i planeringen for infrastrukturdtgéirder pa cykelvignitet.
Ambitionen var att bygga en cykelbana med standard och métt (4,5
m) enligt rekommendationer for hoga floden 1 stadens cykelplan.
Stréket trafikeras av ca 10 000 cyklister/dygn.

Karaktéren pa straket varierar langs striackan.

Eftersom cykelbanan pd Norr Mélarstrand ligger mellan parken och
parkeringen har samrad skett med Kungsholmens
stadsdelsforvaltning och Stockholm Parkering.

Innan ombyggnationen var cykelbanan p& Norr Milarstrand {for
smal (2,2-2,3 m) i forhallande till sdvdl mdngden cyklande som
cykelplanens rekommendationer. Samtidigt var straket déligt belyst
och ofta fanns det stdende vatten i1 cykelbanan pa grund av dalig
vattenavrinning. Cykelbanan ligger mellan parken och
parkeringsytan som disponeras av Stockholm Parkering. Passager
over cykelbanan hade dalig sikt pa grund av buskage och uppstillda
atervinningsstationer. Ganganslutningar mellan cykelbanan och
géangstraket 1 parken var otydliga.

Cykelbanan p& Rélambshovsleden var innan ombyggnationen 3,25
m bred (inkl skyddsremsa). Den smala skyddsremsan mellan
parkeringen och cykelbanan innebar risk for dérruppslag mot
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cyklande. Samtidigt saknades det en gdnganslutning mellan
parkeringen och parken.

Strackan ingick 1 det forsta inriktningsbeslutet for cykelatgirder
inom ramen for cykelmiljarden, som fattades av trafikndmnden i
februari 2013. I april 2015 fattade trafikndmnden
genomforandebeslut gillande breddade cykelbanor pa Norr
Mailarstrand och Ralambshovsleden till en uppskattad utgift om ca
34 mnkr. Atgirder pa ging- och cykelbanan i Rdlambshovsparken
behandlades i ett separat beslut.

W

Figur 1. Vy éver cykelbanan pd Norr Mdlarstrand och Ralambshovsleden som

dtgdrdades.

Projektets genomférande

Norr Malarstrand

En utmaning med projektet var att bredda cykelbanan med minimal
paverkan pé parken. Den nya cykelbanan byggdes ut 1
parkeringsytan genom att 60 lingsgaende parkeringsplatser togs
bort. Tio av de borttagna platserna aterskapades genom tvirstélld
vinkelparkering inom Stockholm Parkerings yta. Fyrtio p-platser
aterstilldes pa norra sidan av Ralambshovsleden (se figur 10).
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Figur 2. Bild dver cykelbanan pa Norr Mdlarstrand ldings med parkeringen innan
ombyggnaden. Ldnga cykelklungor och smal cykelvig gor det svdrt att cykla om

Den nya breda cykelbanan ger mojlighet till trygg och séker
omkorning och hdjer komfort och framkomlighet for cyklister.

Figur 3. Bild éver cykelbanan pd Norr Mdlarstrand efter ombyggnationen

En annan utmaning i projektet var att det fanns stora problem med
vattenavrinningen pa bade parkeringsytan och cykelbanan innan
ombyggnationen. Det berodde pa att allt vatten fran parkeringsytan
leddes till cykelbanan, som 1 sin tur 14g ldgre dn parkmarken, vilket
ledde till vattensamlingar i cykelbanan. Cykelbanan och
parkeringsytan byggdes om sa att en del av vattnet fran parkeringen
rinner ut mot gatan och resterande vatten fran parkerings- och
cykelytan rinner ut i parken och infiltreras i gronytorna.
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Figur 4. Sektion utmed Norr Mdlarstrand

Sikten vid alla gadngpassager har forbéttrats, skymmande vixtlighet
har tagits bort och ny belysning lings med cykelbanan har utforts.
Tryggheten och trafiksdkerheten har forbéttrats.

Vid den véstra delen av parkeringsytan har den tidigare vindplanen
tagits bort och cykelbanan har kunnat ritas ut. Detta mdjliggjordes
genom att vindplanen togs bort och infarter utférdes i vardera
dnden av parkeringen med en gemensam utfart i mitten.

NORR MALARSTRAND Norr Mélarstr

RALAMBSHOVSLEDEN o
T T T T ToRTRSWOTE V- TREKORATBERALS ¢

s — .Q":",_
Figur 5 och 6. Bild éver cykelvigen pa Norr Mdlarstrand och vid vindplanen,
som visar en kraftig sidoforskjutning innan ombyggnationen och skiss som visar

cykelbanans nya strdckning efter ombyggnationen.

Rélambshovsleden

For att kunna dstadkomma breddning till en 4,5 m bred cykelbana
med minst 1,2 m bred gingyta mellan parkeringen och cykelbanan,
har ett av de tva korfalten i 6stlig riktning mellan Lilla Vésterbron
och Smedsuddsvégen tagits 1 ansprak.
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Figur7. Bild 6ver cykelbanan utmed Ralambshovsleden innan ombyggnationen

Figur 8. Bild over cykelbanan utmed Ralambshovsleden efter ombyggnationen

Skymmande véxtlighet frdn parken har tagits bort i syfte att 6ka
sakerheten.

En ny ginganslutning byggdes vid bron éver Ralambshovsleden i
syfte att forbattra gdendes framkomlighet fran parkeringen till
parken. Cykelbanan fick en ny belysning vid cykelbanans bakkant,
vilket hojer tryggheten langst med gang- och cykelstraket.
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Figur 9. Sektion utmed Ralambshovsleden

P& norra sidan av Ralambshovsleden anlades en ny géngyta lings
med den nya parkeringen och en ny trappa som binder ihop
parkeringen med kvarteren norr om Rélambshovsleden.

Wy NYTRAPPA £ Al AMBSHOVSLEDEN SMALNAS AV FRAN TVA
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Figur 10. En del av Ralambshovsleden med en ny parkering, en ny trappa och en
ny ganganslutning till parken

Maluppfyllelse
Malet med projektet har varit att bygga en bred cykelbana med matt

och 6vrig standard som motsvarar cykelplanens rekommendationer.
Den nya cykelbanan har hojt trygghet, komfort, framkomlighet,
sikerhet och tillginglighet for cykeltrafikanter. Atgirderna bedoms
bidra till cykelplanens syfte att gora det enklare och sdkrare att
cykla i Stockholms stad och mél om att 6ka andelen cyklister, samt
vara i linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi och malen
om ett klimatsmart Stockholm.
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Aven gangtrafikanter bedoms ha fatt bittre framkomlighet och
sikerhet med en battre separerad gdng- och cykelbana, den nya
trappan pa Ralambshovsleden och med de trygga och béttre belysta
passagerna over cykelbanan pa Norr Malarstrand.

Trafikkontorets beddmning ir att projektets mal ar uppfylit.

Jamstalldhetsanalys

Studier visar att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor reser i
Stockholm ar relativt sma, och trenden ar att de flesta skillnaderna
minskar 6ver tiden. I dagsldget utgér man 59 % bade i biltrafiken
och 1 cykeltrafiken, medan kvinnor utgdr 58 % 1 kollektivtrafiken.
Vid redovisning av skillnader mellan genomsnitt for méns och
kvinnors beteende och vérderingar dr det viktigt att halla i minnet
att variationen inom respektive grupp ar betydligt storre &n
skillnaden mellan genomsnitten. Resvanorna &r heller inte statiska,
utan fordndras over tid, ofta med en tydlig koppling till forandrade
véarderingar och livsmdnster 1 samhéllet 1 6vrigt. De skillnader i
resvanor som kan observeras mellan mén och kvinnor har sillan
uppkommit i transportsystemet, utan dr snarare ett uttryck for de
skillnader mellan kénen som finns i det 6vriga samhéllet.
Jamstdlldhet 1 transportsystemet handlar heller inte om att méns och
kvinnors beteende ska vara lika, utan att bida kénen ska ha samma
mdojligheter. Genom att hoja trafiksékerheten och framkomligheten
har atgirderna starkt bade kvinnors och mins mojlighet att vélja
cykeln.

Tidplan
Enligt projektets tidplan paborjades entreprenadarbetena i projektet
1 september ar 2015 med fardigstéllande maj 2017.

Ekonomi

Trafikndmnden godkénde 2015-04-13 genomforandebeslut for
Breddning av cykelbanor pd Norr Mélarstrand och
Rélambshovsparken till en investeringsutgift om ca: 34 mnkr.
Projektet hade av Trafikverket beviljats en statlig medfinansiering
om 47% av projektets entreprenadutgift. Projektet har utfort arbete
at Ellevio och Stokab med ersittning om 1,6 mnkr.

De slutliga utgifterna fordelar sig som foljer:
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Infrastruktur

Utredning och projektering 3,7
Byggherrekostnader och

byggledning 2,1

Entreprenad 25,0
Summa brutto 30,8
Inkomst

Statlig medfinansiering 9,7

Ellevio och Stokab 1,6

Summa netto 19,5

Trafikkontorets forslag
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Trafikndmnden godkénner slutredovisningen avseende
cykelatgirder pd Norr Milarstrand och Ralambshovsleden.

Slut
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