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Tillata dubbelriktad cykeltrafik pa enkelriktade
gator. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1.

Trafikndmnden godkénner kontorets forslag till omskyltning av
250-300 kvarter for att tillata dubbelriktad cykeltrafik pé
enkelriktade gator enligt vad som foljer av detta
tjdnsteutlatande.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Elenore Bjelke
Tf. Enhetschef

Sammanfattning

Kontoret foreslér att de tidigare enkelriktade gator som anpassats
for dubbelriktad cykling dterfar sin ursprungliga reglering med
enkelriktat och skyltning med viagmairket ”forbud mot infart med
fordon”, men med tilldggstavlor som undantar cykling.

Bakgrund

Cyklisters framkomlighet &r en viktig del i stadens arbete med att
prioritera yteffektiva och miljovénliga transportmedel 1 linje med
stadens Framkomlighetsstrategi. Det ska vara létt att starta och
avsluta cykelresan, och genheten ska vara s god som mojligt, dels
for att korta ned resan, dels for att kunna undvika mindre tillgidnglig
topografi.
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Ar 2015 borjade kontoret utreda mojligheten att tilldta cykling i
motsatt riktning pa enkelriktade gator. For att cykling skulle kunna
ske at bada hall pa dessa gator ersattes enkelriktningsregleringen
med forbud att i ena riktningen framfora annat motorfordon én
moped klass II.

Efter att kontoret genomfort tillfredstéllande forsok togs
enkelriktningsregleringen under 2016 darfor bort pa ca 250 kvarter,
framst 1 innerstaden men dven nagra gator i ytterstaden fick
fordndrad reglering. Vigmérket C1 (Foérbud mot infart med fordon)
byttes pa dessa gator ut mot vigmarket C3 (Foérbud mot trafik med
annat motordrivet fordon &n moped klass II). Vagmérket E16
(Enkelriktad trafik) togs bort.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Gallande bestammelser

Hur trafiken ska regleras har under lang tid varit foremal for
internationella 6verenskommelser. Det finns framforallt tva
konventioner som syftar till att underlétta internationell trafik
genom att gora trafikreglerna sé lika som mdjligt mellan olika
lander. Sverige har ratificerat bdda dessa konventioner. Den ena
handlar om vigmirken och signaler', och beskriver hur vigmérken,
trafiksignaler och vigmarkeringar ska vara utformade for att passa
en internationell standard. Dessa bestimmelser har inforlivats i
svensk ritt frimst genom trafikforordningen (1998:1276) respektive
vigmarkesforordningen (2007:90).

Av 1 kap. 3 § vigmarkesforordningen foljer att vagmarken och
andra anordningar tillsammans med vig- och gatuutformningen och
dess anpassning till vdg- och gaturum ska ge trafikanten vigledning,
styrning och information for en effektiv och séker trafik.

Savil de svenska reglerna som konventionen delar in skyltningen 1
olika typer av kategorier sdsom forbudsmaérken, pdbudsmérken och
lokaliseringsmérken for vdgvisning. Denna indelning terfinns 1 2
kap 1 § vigmarkesforordningen och forbudsmaérken har tilldelats

! Convention on Road Signs and Signals utgiven av UNECE, FN:s ekonomiska
kommission for Europa, i Wien den 8 november 1968. Konventionen tradde i
kraft 21 maj 1977 och eftertradde en tidigare konvention fran 19 september 1949.
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kategori C. 12 kap 8 § anges vidare de olika typer av
forbudsmarken som kan anviandas. Forbud mot infart heter C1,
forbud mot trafik med fordon i bada riktningarna C2. Dérefter foljer
en rad forbud att framfora olika typer av fordon i ena korriktningen
sasom forbud mot trafik med annat motordrivet fordon dn moped
klass 2, C3.

I savil konventionen som vigmairkesforordningen finns
bestammelser om att vigmairken kan ges en utdkad betydelse
genom att kombineras med tilliggstavlor som anger exempelvis
avstand eller vikt, eller pekar ut sérskilda fordonsslag med hjilp av
en symbol. Ett forbudsmirke med en tilldggstavla innehdllande en
symbol for ett visst fordonsslag innebér att forbudet géller just det
fordonsslaget. I konventionen ges dven en generell mojlighet att
undanta fordonsslag genom tilldggstavlor och texten “géller ej”.
Denna méjlighet dterfinns i bilagan till konventionen. >

Uppfdljning och utvardering av omskyltningen
Trafikkontoret har utviarderat omskyltningen fran C1 (Férbud mot
infart med fordon) till C3 (Férbud mot trafik med annat motordrivet
fordon @n moped klass IT). Uppf6ljningen (inkomna synpunkter till
kontoret, se bild 1, samt egna studier och métningar av en rad
platser) visar att efterlevnaden inte &r tillrackligt hog med de
fordndrade vagmairkena.

Synpunkter har inkommit fran ett antal medborgare som menar att
det ofta forekommer att bilar kor i fel korriktning pa de omskyltade
gatorna, vilket lett till en upplevelse av minskad trygghet och
forsdmrad trafiksékerhet. Utover dessa synpunkter har det dven
kommit in 6nskeméal om gator som borde regleras pé liknande sétt.

Kontoret har genomfort trafikmétningar pé ett antal platser dar
viagmaérke C3 (Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon an
moped klass II) ersatt tidigare enkelriktning och infartsférbud (C1).
Mitningarna bekréftar de inkomna synpunkterna om bilkérning mot
forbudet. Dock verkar ett stort antal cyklister forstatt skyltningen
och valt den nu tillgéngliga végen, se bild 2. Trafikkontoret gjorde
mot bakgrund av detta ett forsok med att skylta om ett par gator fran
C3 till C1 (Forbud mot infart med fordon) med tillaggstavla (Géller

2 Av annex 1, section H, additional panels, punkt 4 andra stycket foljer In cases
where the regulatory sign is to be regarded as not applying to a certain category
of road users this is indicated by the symbol for their category and by the term
"except" in the language of the particular country. For example: H, 6. If necessary
the symbol may be replaced by an inscription in that language.
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ej cykel). Mitningarna visade en omedelbart forbattrad
regelefterlevnad frén bilisternas sida, se bild 3.

M Bilar trotsar forbud

Fel utfort, smalt, mm

B Fragor om vdjning

Positiva synpunkter,
tack

W Satt tillaggstavla till C1

m Ovrigt, kaos mm

<4
v/

Bild 1. Gruppering och fordelning av inkomna synpunkter.

Gator som mittes efter anpassningen 2016 (C1 till C3) Trafik mot C3

Manuell matning 07-09, 12-14, 16-18 cykel bil Totalt antal Bil/MC % Bil/MC mot C3
Drottninggatan. Kungstensgatan - Rddmansgatan 61 1 341 0%
Dobelnsgatan. Rehnsgatan - Markvardsgatan 25 0 232 0%
Skeppargatan. Linnégatan - Storgatan 41 0 406 0%
Stagneliusvagen. Palmbladsvégen - Frodingsvagen 13 2 183 1%
Wollmar Yxkullsgatan. Timmermansgatan - Swedenborgsgatan 95 3 241 1%
Ostgotagatan. Aségatan - Kocksgatan 118 3 439 1%
Hjalmar Soderbergs vag. Nordenflychtsvagen - Bondessonsgatan 36 10 207 5%
Hjarnegatan. Wargentinsgatan - Norra Agnegatan 23 3 104 3%
Klara Norra Kyrkogata. Gamla Brogatan - Bryggargatan 108 0 148 0%
Kungstensgatan. Sveavagen - Luntmakargatan 23 1 287 0%
Malmskillnadsgatan. Oxtorgsgatan - Jakobsbergsgatan 114 0 919 0%
Pipersgatan. Kungsholmsgatan - Fleminggatan 33 0 244 0%
Repslagargatan. Sankt Paulsgatan - Hogbergsgatan 153 9 329 3%
Vastmannagatan. Vanadisvéagen - Frejgatan 40 3 432 1%
Sankt Paulsgatan. Svedenborgsgatan - Bjorngardsgatan 103 2 847 0%

Bild 2. Métning under sex timmar direkt efter anpassning med vigmérke C3.

efter byte till C1

K&érning mot C3 med tilldggstavla
Grevgatan: Karlaviagen — Ostermalmsgatan 8% - 1%
Vastmannagatan: Frejgatan — Vanadisvagen 3% - 1%

Bild 3. Métning fore och efter omskyltning till C1 med tilldggstavla.
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Trafikkontorets bedémning

Trafikkontoret anser att resultatet av utvérderingen visar att
tydligheten i skyltningen med C3 (Férbud mot trafik med annat
motordrivet fordon &n moped klass II) inte ar tillfredsstéllande, med
resultatet att manga gor fel. Samtidigt kan konstateras att ett
vésentligt antal cyklister véljer att kora pd de gator som Gppnats upp
for dem. Detta leder sammantaget till att trafiksdkerheten blir
otillfredsstéllande. Efter bytet till C1 (Foérbud mot infart med
fordon) med tilldggstavla (Géller ej cykel) sjunker antalet otillatna
korningar dramatiskt. De inkomna synpunkterna till kontoret
bekréftar bilden.

Att utmérka med tilldggstavla pa sittet som beskrivs ovan finns inte
uttryckligen angivet 1 vigmérkesforordningen men det finns en
generell mojlighet att anvinda tillaggstavlor. Detta stdds ocksé av
konventionen. Denna mdjlighet har anvinds av andra europeiska
ldnder som kontoret studerat, daribland Danmark.

Mot bakgrund av detta foreslar kontoret att regleringen pa de gator
som vid forra oversynen belades med viagmirke C3 (Forbud mot
trafik med annat motordrivet fordon &n moped klass II) &dndras sé att
vigmérke C1 (Forbud mot infart med fordon) aterinfors och
viagmairkena C1 och E16 forses med en tillaggstavla (Géller ej
cykel), se bild 4 och 5.

Bild 4. Gata reglerad med vagmarke C1 och tillaggstavla (Galler ej cykel).
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Bild 5. Gata reglerad med vagmarke E16 och tillaggstavla (Galler ej cykel).

Tidplan
Projektet kan sittas igdng omgaende och avslutas under hosten.

Jamstélldhetsanalys

Studier visar att skillnaderna mellan hur man och kvinnor reser i
Stockholm ar relativt sma, och trenden ar att de flesta skillnaderna
minskar 6ver tiden. I dagslaget utgér méan 59 % bade i biltrafiken
och i cykeltrafiken. Vid redovisning av skillnader mellan
genomsnitt for mans och kvinnors beteende och varderingar dr det
viktigt att hdlla i minnet att variationen inom respektive grupp ar
betydligt storre dn skillnaden mellan genomsnitten. Resvanorna ar
heller inte statiska, utan forandras over tid, ofta med en tydlig
koppling till fordndrade vérderingar och livsmonster 1 samhéllet 1
ovrigt. De skillnader i resvanor som kan observeras mellan mén och
kvinnor har sidllan uppkommit i transportsystemet, utan ar snarare
ett uttryck for de skillnader mellan konen som finns i det ovriga
samhadllet. Jamstilldhet i transportsystemet handlar heller inte om
att méins och kvinnors beteende ska vara lika, utan att bada konen
ska ha samma mojligheter.

De planerade atgédrderna pa de anpassade gatorna syftar till att
forbattra framkomligheten och oka tillgéngligheten for cyklister.
Genom att bilisters regelefterlevnad for forbud mot infart ar storre
an for forbud for motorfordon kan trygghet och trafiksékerhet oka.
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Trafikkontorets forslag

Trafiknimnden godkédnner kontorets forslag till omskyltning av
250-300 kvarter, for att tillata dubbelriktad cykeltrafik pa
enkelriktade gator.

Slut
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