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kholms stad

Synpunkt
Jag har nu gatt igenom bifogad handling. Den ar till stora delar bra. Se bilagd och markeringar i kravutkast v.1.
Min storsta invandning jag har ar att text fran sida 1-4 kan tas bort i sin helhet, dels da det ar felplacerat enligt AF
samt da det text som inte ar kontraktstext.
Den andra stora invandningen ar att allt som vi begar redovisat ska finnas i AF pa koden AFC./AFC.242
Tillhandahallna handlingar och uppgifter fran entreprendren under entreprenadtiden. Det &r alltsa pa fel plats.

Definiera entreprenader battre (se LOU).

Renodla tekniska krav och/eller koppla krav till AMA-koder genom att lgga referens, hanvisning eller lista (bilaga
till krav?). Tex Miljoplan till AF-kod 224. Det &r viktigt att dessa inte motsager varandra. ¢ Att dela upp krav kan
vara fordel ocksa om kommuner vill plocka ut delkrav

SS-standard for fordonsgas? Ar den for biogas?
19,3% reduktion kontra 20% inblandning? Blir det inte 23-25%? (enl. PEQ)

Reduktionsplikten (basinblandning) i sig blir en férbattring (enl. PEO).
En 20%-ig inblandning utdver blir dyrt att klara...(enl. PEQ).

Fortydliga (3nnu mer) att el kan anvandas som fossilfritt.

EN590-standard for diesel (biodrivmedel) namndes (uppfylls? —férstod inte)

Ar Euroklass 5 lagt stallt?

Ruta som forklarar skarpta krav (nu under tunga fordon) och nar de géller ar bra om den ar kvar tyckte flera.
Viktigt att en definition av kdnsliga omraden finns i kravdokumentet!



Synpunkt pa text: Krav i “upphandlingar” fran och med... Nar menar vi att det ar ett upphandlingskrav resp.
kontraktskrav (villkor)? Tex. ska krav pa drivmedel efterlevas under entreprenaden — kontrolleras ej vid
upphandling (eller ger podng). Vad menar vi? Kalkylerbart/kontrollerbart vid upphandling eller inte?

Stockholms hamn har manga produkter i grupp B, OK? — ja om dokument kan visa pa att man gjort produktval
och farobeddémning. (Ar det ett kontraktkrav...?) De menar ocksa att kemkraven upplevs hogre dn 6vriga krav.

Stockholms hamn uttrycker att det kan var svart att uppfylla klimatkravet da de har manga truckar, bytt bransle
vid upphandling men haft svart att fa godkant for tex HVO.

Definiera! (...bland andra 6vriga definitioner/termer)

Vi blandar orden ”“byggs in” och "anvands” — vi bér vara tydliga med vad och nadr. Material som anvands som stod
gar under "Hjédlpmedel” i LOU.

Forslaget innehaller lydelsen “betydande miljorisker och miljépaverkan”. Detta kan uppfattas otydligt. Vi foreslar
att, i det fall ordet "betydande” syftar till bade miljérisker och miljdoaspekter, sa ska "betydande” skrivas ut dven
fore ordet "miljopaverkan”.

Kravet pa att entreprendren senast vid entreprenadens startmote ska presentera en skriftlig objektsanpassad
miljoplan riskerar att generera en for generell eller bristfallig miljoplan. Detta da exempelvis miljorisker samt
miljdpaverkan kan vara svara att bedéma/konsekvensutreda i ett sddant tidigt skede. Aven om miljoplanen, enligt
kraven, uppdateras kontinuerligt sa foreligger risken att konsekvensanalysen ej uppdateras utan endast
nyidentifierade aspekter och risker tillkommer och beddms. | dessa fall baseras konsekvensanalysen av de
ursprungliga riskerna och aspekterna pa bristfallig information. Fastighetskontoret foreslar darfor en nagot
forandrad skrivelse som inbegriper begreppet “en forsta version” av miljoplan. Vidare rekommenderas ett
tydliggérande om att dven beddmningen av miljorisker och miljoaspekterna ska uppdateras under
entreprenaden. Detta for att alltid ge betydande risker och aspekter storst prioritet.

De uppdaterade kraven innehaller ett redovisningsansvar for entreprendren gallande entreprenadens totala
energianvandning. Kontoret féreslar att energianvandningen for drivmedel dven ska specificeras per typ av
drivmedel/energislag. Detta for att mojliggéra klimatberdkningar.



| kraven hanvisas det till Trafikverkets kriterier nar det galler kemikalier samt material och varor. Kontoret anser
att det kan gora det omstandigt for de entreprendrer som inte ar insatta i dessa kriterier. Forvisso gors en
hanvisning till ”Vagledning for Gemensamma miljokrav till entreprenader”. Dock foreligger risk att denna
vagledning ej anvands. Kontoret foreslar darfor att revidering sker for att dven inbegripa BVBs gruppbenamningar
(rekommenderas, accepteras, undviks). Alternativt att 6versattningstabellen gallande bedémningssystemen
infogas direkt i kraven. Som sista och minst fordelaktiga alternativ ska det tydligt framgar att en
oversattningstabell gdllande bedémningssystemen finns att finna i vagledningen. Detta i stallet for lydelsen "For
mer information...”.

Namn nadgot om motorbyten pa lastbilar — for det hander.

Nya synpunkter fran Anika Wifreus, se mail. Manga sma fragor noterade i bilaga 1, gillande Systematisk
mil6jarbete, miljoplan o avvikelser drivmedel, se bilaga.

Serviceforvaltningen saknar kompetens att bedoma innehallet i sak i de angivna kraven, men anser att
utformningen av dem &r tydlig. Det ar ocksa tydligt angivet hur kravuppfyllande ska redovisas av entreprenérerna
och vad som ska anses utgora avvikelse fran de stéllda kraven, vilket underlattar uppféljningen. Att kraven ar
gemensamma for nagra av de storsta upphandlarna bidrar till att de ar val kianda av entreprendérerna vilket
underlattar for dem i arbetet med att Iamna anbud.

Forvaltningen staller sig bakom forslaget till “Gemensamma miljokrav for entreprenader”.

| remissforslaget stalls langtgaende krav pa entreprendrens organisation, maskinpark, drivmedel, miljoplaner,
anvandning av kemiska @mnen, material och varor.

Forvaltningen ser en risk i att kravlistan blir sa gedigen att mindre entreprendrer inte anser att det vara modan
vart att inkomma med anbud. Faran ar att antalet anbud vid upphandlingar blir sa fa att konkurrensen
inskrankes.



Vi ser positivt pa foreslagen uppdatering av Gemensamma Miljokrav for entreprenader. Vi ser dock att féljande
delar bor vidareutvecklas i syfte att sakerstalla maximal nytta med remitterat dokument:

1. Krav och uppféljning med stéd av ISO 14 001

2. Oppenhet fér olika beddmningssystem avseende kemikalier och material

3. Tydliggérande av systematiskt och objektsspecifikt miljoarbete

1. Krav och uppféljning med stéd av ISO 14 001

Miljokraven i entreprenader blir allt mer komplexa och stéller hoga krav pa entreprenérens miljokompetens och
systematiska arbetssatt. Av detta skal anser Exploateringskontoret att krav pa ISO 14 001, eller likvardigt, ska
inforas i remissen. Pa detta satt stodjer det reviderade dokumentet krav pa ett miljéledningssystem enligt AMA-
koden AFC 222 i AMA AF 12.

Under rubriken ”Systematiskt miljoarbete” i remissen stélls i dagslaget endast krav pa miljépolicy, mal &
handlingsplaner samt fyra rutiner. Det ar inte tillrackligt for att sakerstalla ett gott miljoarbete av entreprendren
under planering, genomférande och uppfdljning.

| det fall krav pa I1SO 14 001 inte stélls pa entreprendérer, foreligger risk att det inom upphandlad entreprenad
saknas resurser och kompetens fér att omhanderta aktuella miljokrav.

ISO 14 001 innefattar samlade krav for styrning av miljoarbetet. Ledningssystemet stodjer arbetet for att
exempelvis sakerstalla ledningens ansvar, dokumentstyrning, inkép av varor och tjanster samt styrning och
kontroll av miljéprocesser. Inom miljéledningssystemet sker utvardering av miljérelaterade arbetsuppgifter. Ett
ledningssystem ger forutsattningar for att entreprendrerna sjalva tar ansvar for uppféljning via exempelvis
interna revisioner eller via egenkontroller.



2. Oppenhet fér olika beddmningssystem avseende kemikalier och material

Under rubriken ”Kemiska produkter” och “Material och varor” finns krav att infora ett nytt
miljobedomningssystem enligt Trafikverkets kriterier. Detta krav maste revideras da vi arbetar under LOU. Text
om mojlighet att vélja likvardigt system maste inkluderas.

Exempelvis beslutade Stockholm stad 2016 att anvanda BVB som miljobedémningssystem eller darmed likvardigt
system.

| underrubriker till ”’Kemiska produkter” samt “Material och varor” redogors for grundkrav i enlighet med
Trafikverkets kriterier. Texten ar av vagledande karaktdr och bor flyttas till kommande reviderad vagledning.
Vidare 6nskar Exploateringskontorets att text som redogor for Stockholms stads valda bedémningssystem
inkluderas pa samma satt som texten som beskriver Trafikverkets bedomningssystem. Se textforslag nedan:

"Entreprendr ska anvanda kemiska produkter och fasta bygg- och anlaggningsvaror som ska vara bedémda och
dokumenterade i en digital loggbok i systemet Byggvarubedémningen (BVB) eller med likvardig systematik.
Eventuella undantag fran miljokravet redovisas i Administrativa foreskrifter eller i bestallningen om det avser ett
ramavtal. BVB géller endast om den fardiga handlingen fran projektoren innehaller krav pa material bedémda
enligt BVB.”



3. Tydliggérande av systematiskt och objektsspecifikt miljoarbete

| remissen saknas krav for miljokompetens hos personalen under systematiskt miljdarbete. Ett krav som fanns
med i tidigare utgava. | remissen stalls krav pa miljokompetens forst under rubriken miljoplan, vilket kan riskera
att kravet uppfattas som frivilligt om inte kravet stalls i anbudsskedet.

Exploateringskontoret anser att kravet pa miljockompetens hos personalen ska finnas med under det systematiska
miljdarbetet. | kravet ska dven tydliggbras att den namngivna miljéansvariga pa sidan 3 ska ha relevant
miljokompetens for att driva miljofragor i entreprenaden.

Utover behovet av tydlighet i krav pa miljokompetens ser Exploateringskontoret att texten som redogor for det
systematiska och objektsspecifika miljoarbetet maste tydliggoras. Det &r otydligt vad de olika delarna innefattar
och vad som ska redovisas av upphandlad entreprendr i respektive del.

Nedan redogors for Exploateringskontorets forslag pa tydliggérande.

a. Tydliggor att texten till rubriken ”Systematiskt miljdarbete” pa sidan 2 avser féretagets generella miljdarbete.
Texter pa sidan 3 "Miljéplan” avser pa motsvarande satt det objektsspecifika miljoarbetet. For att tydliggéra
detta bor rubriken pa sidan 3 dndras till "Objektsspecifik miljoplan”.

b. Texterna i remissen under rubriken “Objektsspecifik miljoplan” pa sidan 3 ska inte franga kontraktskraven i
ABO4. Texten "Entreprendren ska dverlamna dessa planer till bestallaren fér granskning och godkdannande, se
ABO4 kapitel 2 § 2” stimmer inte med texten under stycke 3 i remissen. Andringen giller dven texter pa
forstasidan av bilagan “Miljéplan” daterad 2016-01-15 som ligger pa Trafikverkets hemsida.

c. Tydliggor under stycket "Objektsspecifik miljoplan” pa sidan 3 att det finns en mall fér objektsanpassad
miljoplan. Mallen underlattar for entreprendren att forsta vilka ingdende delar som bestallaren staller krav pa.
d. Det ar vasentligt att objektsspecifika krav enligt det systematiska miljdarbetet ska inarbetas i miljoplanen.
Under punkten 3b pa sidan 3 hanvisas till “Generella miljokrav” men nagra sadana finns inte preciserade i
dokumentet.

e. Under stycke 7, sidan 2 ”"Avvikelse fran kravet anses foreligga om”: Fortydliga texten. Forslag;
"Entreprendren under kontraktstiden saknar ett dokumenterat systematiskt miljdarbete, eller om entreprenéren
inte arbetar efter det systematiska arbetet som de presenterat”.

f. Infér ny underrubrik “Redovisningskrav” under ”Systematiskt miljdarbete” och "Objektsanpassad miljéplan”.



4. Ovriga synpunkter pa remiss

a. Lista definitioner aven i kravdokumentet och inte bara i vagledningen.

b. Under rubriken Latta fordon, sidan 5 star ”Krav i upphandlingar som gors fr.o.m. 2018-2019". Har finns behov
av tydliggorande, dar det framgar att datumet avser nar anbudsférfragan skickats. Forslag: 1/1 2018 till 31/12
2019. Komplettera pd motsvarande sitt for tunga fordon och arbetsmaskiner. Ar dokumentet tydligt gillande
utgavans giltighet sa undviks juridiska gransdragningar nar miljokraven borjar galla. Pa detta satt underlattas
uppfoéljningen av kontraktskraven.

c. Det ar utmarkt att krav stalls pa rutiner for riskhantering sidan 2 punkt 3. | den objektsspecifika miljéplanen boér
det stéllas krav pa arbetsberedningar som ska genomforas fér att minimera riskerna for olika miljdincidenter.

d. Under stycke 3 pa sidan 2 i missivet till remissen star det att de nya "Miljokrav vid upphandling av
entreprenader” ar féremal for remissen. Namnet anvandes pa utgavan fran 2011-07-01 men dokumentet bor
fortsatt heta “Gemensamma miljokrav for entreprenader”.

e. Under punkten 2 pa sidan 2 Systematiskt miljoarbete. Tydliggér vad som menas med "Mal och handlingsplaner
for betydande miljorisker...”. Det &r inte lampligt att entreprendrerna ska satta mal for de betydande
miljoriskerna. Det ar battre att de gor en handlingsplan for betydande miljorisker d.v.s. med aktivitet, ansvar och
tidplaner. Formulera om punkt 2. Entreprendrer arbetar mot kravstallningar, inte mot mal.

f. P4 sidan 2 och sidan 3 ar det svart att utlasa vilka efterfragade dokument som avser krav pa redovisning av
styrande dokument (rutiner) och vilka som avser krav pa redovisande dokument (oifyllda mallar). Eller ar det ifylla
mallar som avses? Detta maste tydliggoras i “Vagledning till gemensamma miljokrav fér entreprenader”.

Generellt sa menar miljoférvaltningen att det ar mycket bra att de generella miljokraven for entreprenader
uppdateras men beklagar samtidigt att forvaltningen inte har fatt mojligheten att medverka i arbetet med
kompetens pa miljoomradet, kemikalieomradet och drivmedelsomradet. Miljoforvaltning bor darfor inga i det
fortsatta arbetet med att implementera dom nya entreprenadkraven inom Stockholms stads forvaltningar och
bolag.



Miljéforvaltningen har inget att erinra mot foreslagen skrivning.

Miljéforvaltningen har inget att erinra mot foreslagen skrivning.

Miljéforvaltningen vill tillfora till nuvarande skrivning:

- Syntetiska dieselbrdnslen (EN 15940:2016) skall ej vara producerade av palmolja. Tillsvidare godkdnner
Stockholms stad syntetisk diesel tillverkad av avfall fran palmolja tillverkning sa kallad PFAD (palm fatty acid
distillate) men det kan komma att férandras under avtalstiden. Bestallargruppen féreslar en skrivning om att
minst 20 procent av energianvandningen, avseende fordon och arbetsmaskiner, ska besta av el fran férnybara
energikéallor och /eller hallbara hoginblandade och héllbara rena biodrivmedel som inte omfattas av
reduktionsplikt. Regeringens forslag till reduktionsplikt innebar att drivmedelsleverantorer ska se till att den
bensin och diesel som de séljer bidrar en viss minskning av klimatpaverkan. Plikten ska uppnas genom
inblandning av biodrivmedel och ska 6ka gradvis till 40 procent ar 2030. Inledningsvis foreslas reduktionsnivaerna
ligga pa 2,6 procent for bensin respektive 19,3 procent for diesel. Dessa nivaer baseras pa att inbladningen av
biodrivmedel férvantas 6ka ytterligare till introduktionsaret 2018 jamfort med nuvarande niva.
Miljoforvaltningen tycker att intentionen med 20 % ar val avvagd men har en synpunkt pa nuvarande skrivning.
Det kommer att bli svart for entreprendrerna att redovisa detta pa ett tillfredsstallande satt om inte
redovisningen blir enhetlig. Om maskinen eller fordonet bade drivs med el och biodiesel sa behdver det
fortydligas vad procentsatsen star for. - Miljoforvaltningen foreslar att energimangden redovisas enligt
Energimyndighetens schablonvarden i MJ (megajoule) for respektive fornybart drivmedel och el. Energimangden
av det forbrukade drivmedlet i entreprenaden ska redovisas i MJ. Nivan ska vara 20 procent mer an faststalld
reduktionspliktsniva. Vilket innebdr om en maskin gar pa bade el och biodiesel (el-hybrid) sa ska den samlade
forbrukade energiméangden i MJ vara 20 % mer &n faststalld reduktionspliktsniva.

- Miljéforvaltningen anser ocksa att det redan nu bor féreslas hur denna andel skérps stegvis fram till ar 2030 sa
att stadens och nationella klimatmal klaras.



Kraven for latta fordon ar inte uppdelade i grundkrav och skarpta krav i kdnsliga omraden utan har endast
grundkrav.

Miljoférvaltningen foreslar att det tillfors ett stycke om krav for kansliga omraden med féljande krav:

Krav i upphandling som gors 2018-2019

- Personbil skall klara géllande miljobilsdefinitionen enligt 11§ Vagtrafikskattelagen (2006:227) Det ar det krav
som Stockholms stad anvander i upphandling av transporttjanster.

- Endast latt lastbil med koldioxidutslapp om max 230 g CO2/km vid blandad kérning far anvandas. Nivan ar enligt
Upphandlingsmyndigheten pa Bas-niva och Stockholms stad féljer normalt Upphandlingsmyndigetens
kravkriterier vid vara upphandlingar.

- Latta fordon far vara max 8 ar gamla.

- Latta fordon ska minst uppfylla Euro 5.

Ytterligare krav i upphandling som gors fran och med 2020

Kravet for 2020 foljer Transportstyrelsens forslag till nya miljozoner for latta fordon enligt Miljézon 2:

- Dieselfordon ska minst uppfylla Euro 6.

- Bensin, etanol eller gasfordon ska minst uppfylla Euro 5

Forvaltningen tillstyrker detta krav for att fa ett enhetlig kravstéllande i Stadens upphandlingar.

Miljoférvaltningen tycker att skrivningen om att tunga fordon ska uppfylla kravet om Euro 5 fran 2018 och Euro 6
fran 2020 &r bra och enkel och latt att redovisa. Nar kravet dessutom kompletteras med drivmedelskravet i
kansliga omraden blir det en val avvagd utveckling mot en fossilbranslefri fordonsflotta. Kravet harmoniserar val
med transportstyrelsens forslag om miljozoner fér tunga fordon.



bilaga 1 sid 7) Grundkrav i upphandlingar som gors fran och med 2018-2019.

Miljoférvaltningen féreslar en hojning av grundkraven for arbetsmaskiner fran Steg Il till Steg 11l A fran ar 2020.
Stockholm, Goteborg, Malmo och Trafikverkets gemensamma miljokrav fér entreprenader har under en lang tid
varit ett riktmarke for hela Sverige i upphandling av entreprenadtjanster. Det ar inte troligt eller bekraftat att
Stockholms kranskommuner kommer att bedéma sin kommun som “kansliga omraden” dar skarpta krav ar
motiverade. Da uppstar en situation med hog partikel (PM) och kvavedioxidutslapp (NOx) fran maskiner som
arbetar i omraden som gransar till Stockholms stad. Av den anledningen foreslar miljoforvaltningen att
grundkraven skraps fran Steg Il till Steg 1ll A 8r 2020. Ovrig skrivning av grundkrav &r bra. Forvaltningen ar
medveten om att alla kraven egentligen galler entreprenader i Stockholm, Goteborg och Malmé jamte dom som
Trafikverket genomfor. Av erfarenhet valjer manga andra kommuner att félja dessa krav. En skarpning av
grundkraven torde darfor fa ett genomslag.

- Miljoforvaltningen foreslar att grundkravet hojs fran det foreslagna Steg |l till Steg II1A ar 2020. Skarpt krav i
kdnsliga omraden i upphandlingar som gors fran och med 2018-2019 (bilaga 1 sid 7)

Miljéforvaltningen har inget att erinra mot foreslagen skrivning.

Krav i upphandlingar som gors fran och med 2020

Stockholms stad har problem pa vissa gator med luftkvalitén. Det ar framforallt partiklar och kvaveoxidhalterna
som ar for hoga pa dessa gator. Miljoforvaltningen foreslar darfor att stegkravet for arbetsmaskiner hojs fran det
foreslagna Steg Ill A:

- till Steg Il B eller senare krav fran ar 2020. Det ger entreprenadsektorn nédvandig tid att investera i battre
maskiner eller motorer.

- Det ar en mycket stor forbattring for luftkvalitén i detta steg, an att vara kvar med maskiner i Steg lll A. Det
innebar en halvering av kvaveoxider (NOx) och mycket stor minskningar av Partiklar (PM). (se tabell nedan).



Grundkrav

Miljéforvaltningen har inget att erinra mot forslagen skrivning.

Skarpta krav i kdnsliga omraden

Miljéforvaltningen har inget att erinra mot forslagen skrivning.

Redovisningskrav

Miljoéforvaltningen foreslar ett tillagg till nuvarande skrivning enligt féljande:

- Entreprendren ska redovisa kemikalieforteckning i ett av bestéllarens anvisade system.
Avvikelse fran kravet anses foreligga om

Miljéforvaltningen har inget att erinra mot forslagen skrivning.

Grundkrav

Miljéforvaltningen har inget att erinra mot forslagen skrivning. Redovisningskrav
Miljoforvaltningen foreslar ett tillagg till nuvarande skrivning enligt foljande:

- Entreprendren ska redovisa forteckning i ett av bestéllarens anvisade system.
Avvikelse fran kravet anses foreligga om:

Miljéforvaltningen har inget att erinra mot forslagen skrivning.

Det ar viktigt att tydliggora for marknaden vilken malbild bestallargruppen har och darfor foreslar
miljoférvaltningen:

- att kraven innehaller ett datum da entreprenadtjdanster med fossila drivmedel inte langre ar accepterat. Detta
datum bor for Stockholms del vara senast 2029.12.31 eftersom staden som organisation ska vara fossilfri ar 2030
enligt beslut av kommunfullmaktige.

Koncernledningen ar sammantaget positiv till de reviderade gemensamma miljokraven. De gemensamma
miljokraven bedéms kunna medverka till att minska de klimatutslapp som sker bade i Stockholm och i landet som
helhet, och stodjer stadens mal om att bli fossilbranslefritt senast ar 2040.



Koncernledningen och dotterbolagen ser bl.a. att det inom de reviderade kraven finns forslag som hanvisar till
Trafikverkets kriterier for kemikaliekrav och konstaterar att dessa inte harmoniserar med stadens krav, varfor
kemikaliekraven for staderna istallet bor utga fran respektive stads kemikalieplan.

AB Svenska Bostaders remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Svenska Bostdder anser att de uppdaterade kraven 6verlag ar bra. Bolaget anser dock att det bor lyftas fram att
uppfoéljning ar av stor vikt och efterfragar tydliga beskrivningar fér det i den kommande vagledning som ska tas
fram. Bolaget efterfragar ocksa tydliga beskrivningar om pafoljder vid avvikelser fran kraven, samt att respektive
stads kemikalieplan ska gélla for kemiska produkter i Stockholms stad, Malmo stad och Goteborgs stad istallet for
Trafikverkets kriterier (bilaga 1).

AB Familjebostaders remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Familjebostader anser att det ar bra med gemensamma miljokrav for entreprenader och att forslaget generellt ar
val genomarbetat och bra. Bolaget ser dock att det behdvs en bra uppféljning i entreprenaderna for att kraven
ska fungera och att det bor definieras hur den ska ga till. Enligt forslaget ska Trafikverkets kriterier galla for
kemiska produkter. Stockholms stad, Malmo stad och Goteborg stad har dock redan egna kemikalieplaner. Darfor
foreslas att respektive stads kemikalieplan ska gélla for stdderna Stockholm, Géteborg och Malmé.

AB Familjebostaders remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Familjebostader anser att det ar bra med gemensamma miljokrav for entreprenader och att forslaget generellt ar
val genomarbetat och bra. Bolaget ser dock att det behdvs en bra uppféljning i entreprenaderna for att kraven
ska fungera och att det bor definieras hur den ska ga till. Enligt forslaget ska Trafikverkets kriterier gélla for
kemiska produkter. Stockholms stad, Malmo stad och Goteborg stad har dock redan egna kemikalieplaner. Darfor
foreslas att respektive stads kemikalieplan ska galla for staderna Stockholm, Goteborg och Malmo.



AB Familjebostdders remissvar har i huvudsak féljande lydelse: Inom de framlagda férslagen beskrivs att
Trafikverkets kriterier ar harmoniserade med bl.a. Byggvarubeddmningens kriterier for farliga amnen. Det ar
missvisande da Byggvarubedomningen innebar strangare miljokrav an Trafikverkets kriterier. Darfor foreslar
bolaget att det tas bort eller rattas. Det finns dven nytillkomna krav relaterade till atgarder for minskad
klimatpaverkan fran byggvaror som ar annu i utvecklingsskede. For detta anser bolaget att det ar battre att
uppmuntra initiativ utan att stalla specifika krav (bilaga 2).

AB Stockholmshems remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Bolaget ser positivt pa att gemensamma krav tas fram for entreprenader. | kraven som avser fordon och
arbetsmaskiner ar det oklart om de géller for entreprendrens totala maskinpark, eller for de fordon och
arbetsmaskiner som nyttjas i enskilda projektet. Det bor fortydligas. Bolaget anser vidare att de gemensamma
miljokraven inte bor innefatta kemiska produkter. For Stockholms stads del kan en hanvisning istéllet ske till
stadens egna kemikalieplan for 2014-2019.

Det finns dven nytillkomna krav om atgarder for minskad klimatpaverkan som inte tar hansyn till kompetensniva
hos anlitade entreprendrer. Darfor anser bolaget att dessa inte bér inga i de gemensamma kraven pa
entreprenader. Incitament for att arbeta med detta finns redan i Stockholms stads Miljéprogram. Ska kravet
kvarsta bor det utvecklas for att beakta hur uppfoljning ska ga till och den radighet som finns hos anlitade
entreprendrer (bilaga 3).



Skolfastigheter i Stockholm AB:s (SISAB) remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

SISAB ar generellt positiv till forslagen. Bolaget anser dock att det kan bli férsvarande for entreprenérerna att
beskriva ytterligare atgarder for att minska klimatpaverkan pa det satt som forslagen innebar. Det finns redan
harda krav och tillaggen kan bli svara att hantera praktiskt.

Vad géller klimatpaverkan fran drivmedel anser bolaget att kravet pa férnyelsebara energikéllor kan fortydligas.
Det gar inte att utlasa om det ska gélla for samtliga arbetsmaskiner och fordon tillsammans, eller om det ska gélla
for varje enskilt fordon och arbetsmaskin. Att redovisa inkdpta volymer for drivmedel i varje specifik entreprenad
anses ofta vara svart att genomféra p.g.a. att arbetsmaskiner och fordon forflyttar sig mellan olika
entreprenader. Avslutningsvis ser garna SISAB att det sker en samordning med de nya miljokraven och de krav
som finns for miljocertifiering av byggnader (bilaga 4).

Stockholm Vatten och Avfall AB:s remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Stockholm Vatten och Avfall tycker att de uppdaterade gemensamma miljokraven for entreprenader ar bra och
ser inga hinder for att implementera dem de i upphandlingar som genomférs fran och med 2018.

Bolaget ser dock att kraven bor kompletteras med anvisningar i den vagledning som ska tas fram for de olika
kraven. Bolagets erfarenhet ar att de miljokrav som Upphandlingsmyndigheten tillampar har fatt stort
genomslag. Myndigheten har valt att |ata Svensk Byggtjanst satta rubrik och koder pa respektive krav, vilket gor
det tydligt for leverantorer (bilaga 5).

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Stockholms Hamn &r i stort positiv till att kraven revideras och skarps. Vad géller drivmedel ser bolaget for
dieselbransle att texten bor omformuleras, sa att det istéllet for tillstand star att ett godkdnnande fran
motortillverkaren behdévs for att fa anvanda specifika branslen.



Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Bolaget ser att det behovs en oversattningsnyckel for Trafikverkets kriterier for kemiska produkter och att
samma krav bor gélla for kemiska produkter, material och varor. Det bor ocksa inga ett ansvar for
entreprendrerna att informera om produkterna inte uppfyller kriterierna och att bestéllaren ska godkanna detta.
Bolaget anser vidare att det bor fortydligas vad produktvalsanalys, farobedémning samt riskanalys innebar och
att det ska vara samma krav pa analys for alla produkter som inte klarar uppstallda kriterier (bilaga 6).

Utbildningsforvaltningen ar positiv till att tidigare krav ses 6ver utifran aktuella férandringar och férutsattningar.
Det ar dock mycket sallan utbildningsférvaltningen har skal att genomféra upphandling av entreprenadstjanster
sasom byggande, drift och underhall av infrastruktur samt mark- och anlaggningsarbete.
Utbildnings—forvaltningen har darfor inga synpunkter pa forslaget utan hanvisar till miljoférvaltningens svar pa
forslaget (dnr 2017-10526) och eventuella synpunkter som ldmnas fran berdrda bolag inom staden.



Bemotande/svar
Kommentar; De ar textform och vi har valt att ha kvar de i en sadan form. En del
bestallare har olika eller sin egna AF-struktur. Vi kommer dock att sdatta samman
en korsmatrix, mellan kraven och Trafikverkets AMA/AF-koder. Den kommer att
laggas ut pa hemsidan i tid med vagledningen.

Kommentar; Definitioner kommer att laggas i en bilaga till kraven.

Kommentar; De ar textform och vi har valt att ha kvar de i en sadan form. En del
bestéllare har olika eller sin egna AF-struktur. Vi kommer dock att sdtta samman
en korsmatrix, mellan kraven och Trafikverkets AMA/AF-koder. Den kommer att
ldggas ut pa hemsidan i tid med vagledningen.

Kommentar: Nej - den stéller inte krav pa klimatnytta utan brénslets egenskaper
(innehall av olika @mnen)

Kommentar: Reduktionsplikten och anvdandning av héginblandade drivmedel ar
tva separata saker. For hoginblandnade drivmedel finns lagkrav pa minsta
klimatprestanda. Att stédlla ytterligare upphandlingskrav ses inte som relevant.

Kommentar: Det ndmnns redan att el ar tilldtet att anvanda. Klimatkrav utgar fran
en CO2-reduktion.

(YH kontroll; De stérsta och mest accepterade standarderna for dieselolja ar EN
590.)

(YH forklarade pa motet att det dven inkluderar ldtta lastbilar/pickuper som ar
tyngre...anda grundkrav)

Kommentar: Definitioner laggs in ikravdokumentet.



Kommentar: Kraven kan bildggas ett forfragningsunderlag (FU) eller plockas in
under resp. kravstallning. Det avgor bestéllaren. Likasa blir de konstraktskrav
beroende pa hur tydligt en referens finns till FU:n och/eller kraven i kontraktet.
Kraven ar inte kvalificeringsvillkor utan krav som, om de inte foljs i
entreprenaden, kan vitesforeldggas, och da igen utifran bestallarens
pafoljdssystem.

Kommentar: Det ar OK med grupp B-produkter om man goér det som kravs.

Kommentar: Mdgjlighet finns att ge undantag i sarskilda fall.

Kommentar: deifnitioner har lagts in i slutet av kravdokumentet.

Kommentar: Ingen atgard. Vi anser att orden inte behdver definieras. Begrepp
beskrivs i vagledning.

Kommentar: Beaktat. Kravet 4ar omformulerat till " En redovisning av i
entreprenaden identifierade betydande miljdpaverkan och miljorisker. Det
innebdr att alla risker ska hanteras. Vi lagger vidare fast en definition, kopplat till
kravdokumentet, av betydande paverkan.

Kommentar: Beaktas delvis: Av redovisningskravet kopplat till Miljoplanen
framgar att planen ska uppdateras. Kravet pa att planen haller tillracklig kvalitet
och uppfyller stallda krav vid startmotet ar saledes kopplat till det man da har
kunskap och radighet 6ver. For att fortydliga kravet pa Miljoplanen kommer vi att
gora ett tillagg om att den ska vara aktuell. | dvrigt ar det brukligt att miljéplan
saval som en kvalitets-(projektplan-) och arbetsmiljoplan ska finnas pa plats innan
entreprenaden startas.

Kommentar: Bestallarorganisationen kommer att bidra med en mall. Kravet anger
nu enligt bestallaren angivet format.



Kommentar: Referens till versattningnyckel (lathund) och ex. pa likvardiga
beddmning kommer att anges i vagledning.

Kommentar: Ingen atgéard: Kraven géller for de fordon och arbetsmaskiner som
anvands i entreprenaden, se dven kravtexten om motorbyten.

Kommentar: Ansatsen ar att nuvarande riktlinje uppdateras och att kraven infors i
AF-mallen. Beredningen goras av forvaltargrupp miljo, en dialog fors for
narvarande med den grupp som samordnar Trafikverkets upphandlingsmallar.

OK

Kommentar: Marknadsmassiga aspekter har beaktats och kraven har anpassats sa

att de ska kunna efterlevas av alla entreprendrer, stora som sma. De ar
forhallandevis enkla och ska inte heller vara konkurrenshammande.



Kommentar: Vi har delvis utgatt fran ISO 14001 krav men viljer att inte stélla krav
pa certifiering. Vi har en 6ppenhet gallande krav pa kemikalier och material da vi
hanvisar till likvardiga system. Vi har sett 6ver och lagt till definitioner.

Kommentar: Bestéllargruppen har med avseende alla forekommande
entreprendrer och konkurrensskal valt bort att stélla krav pa ett certifierat ISO
14001-system utan lagt oss pa en nagot lagre niva. Det finns dven andra
system/standarder att vélja pa (tex. FR2000). Vi padminner om att kraven ar
baskrav och att bestdllaren alltid kan valja att hoja kravet i den enskilda
upphandlingen (uppdraget).



Kommentar: Vi har lagt till text om likvardiga bedomningssystem och flyttar
nuvarande text om BASTA mm till vagledning.



Kommentar: Bestéllargruppen har lagt kompetenskravet under miljéplanen for
att fa det mer uppdragsrelaterat. Texten om Miljdéansvarig har kompletterats och
kommer ocksa forklaras i vagledningen. Kravet pa systematiskt miljoarbete galler
den offererade verksamheten generellt, och ar fortydligat i texten. Miljoplanen ar
alltid objektspecifik precis som en kvalitets- eller arbetsmiljoplan (det far anses
vedertaget och ska inte behéva namnas). Rubriker fér redovisande dokument har
lagts in.



Kommentar: En del begrepp har nu definierats i kraven (langst bak).

Kommentar: Samarbetet kring de gemensamma miljokraven ar ett samarbete
mellan bestallarorganisationer i staderna och Trafikverket. Inhamtande av
synpunkter fran andra férvaltningar och aktorer har skett genom férankring dvs
informationsmoten, workshops och andra kontakter med sakkunniga och
experter vid behov. Miljéforvaltningen har beretts méjlighet och deltagit i detta.



Kommentar: Trafikverket kommer ta fram ett redovisningsformular som bygger
pa Energimyndighetens schablonvarden. El réknas upp i formuladret med en faktor
3 for att ta hansyn till hogre energieffektivitet. Tanken ar att aven staderna ska
kunna anvanda sig av dett formular (sannolikt excelbaserat). Av formularet
framgar ocksa om kravet natts eller inte.



Kommentar: For upphandlingar som gors 2018-2019 géller samma krav som idag.
Orsaken till att denna tidsperiod behdéver finnas med ar att vi tar fram en ny
overenskommelse som fran och med 2018 erséatter den tidigare
overenskommelsen. Foér krav som innebar en investering i nya fordon behover
branschen ha ledtid vilket vi har beddmt motsvara 2020. Personbilar star for en
relativt sett liten andel av miljopaverkan i en vag eller jarnvagsentreprenad. Tuffa
krav pa personbilar riskerar att forsvara egenomférandet av entreprenaden utan
nagon motsvarande miljovinst. Klimatpaverkan fran personbilar hanteras via de
funktionella klimatkraven. Att i dagslaget hanvisa till miljobilsdefinitionen ar
olampligt eftersom Regeringen har lagt ett forslag pa Bonus-Malus. Om detta
antas kommer med storsta sannolikhet miljébils definitionen att tas bort ur
vagtrafikskattelagen. Upphandlingsmyndighetens rekommendation eller SFS
2009:1 ar anpassad for inkop eller upphandling av fordon, inte genomférande av
entreprenader. Vidare sa ar inte forslaget till miljozoner beslutat eller utrett hur
en sadan zon kan komma att utformas.



Kommentar: Se rad 185, 194. For arbetsmaskiner sker inga forandringar av kraven
jamfort med idag for perioden 2018-2019. Dessa krav har tagits med eftersom det
ar de befintliga kraven och det nya miljokravsdokumentet ersatter det befintliga
fran och med 2018. Anledningen till att de nya kraven fors in forst 2020 ar att ge
branchen ledtid samt mojlighet att anpassa maskinparken till de nya kraven.

Fran och med 2020 géller alderskrav for bade grundkrav och kénsliga omraden.
Bada kraven ar uppbyggda enligt samma princip. For att maskiner med relativt
god miljoprestanda (i.e. Steg IV samt Steg V) inte ska falla bort har en speciell
paragraf rorande Steg IV eller senare steg-krav forts in for bade grundkrav och
krav i kdnsliga omraden. Det aldersrelaterade kravet innebar i praktiken att
maskiner maste uppfylla Steg IV for att fa anvandas i kansliga omraden. Vi ar
medvetna om att tillverkare av maskiner nyttjar den flexibilitetsmekanism och
flera av de kryphal som finns i Eus regelverk for utslapp fran arbetsmaskiner. Sett
till svarigheten att framfoérallt félja upp kraven har vi gjort bedémingen att det ar
béattre att tillampa alderskrav.

Kraven kopplade till tva-motor maskiner samt motorbyte/uppgraderingsreglerna
har efterfragats av branschen och syftar till att fortydliga vad som géller vid
respektive atgard.



Kommentar: Vi har beaktat och sett 6ver texten for kemikaliredovisning

Kommentar: Vi har kompetterat redovisningtexten.

Kommentar: Kraven ar inga mal utan upphandlingskrav. Vagledningen kommer
att beskriva malsattningar.



Kommentar: Kraven ar baskrav och bestéllaren kan vélja att hoja nivan pa kravet
genom att specificera annat beddmningssystem.

Kommentar: Pafoljder bestdms av resp. bestéllare genom normalt sett avtal eller
kontraktet.

Kommentar: Uppfdljningar bestams av resp. bestallare. Kemikalieplanen &r
beslutad av kommunfullmaktige och galler oavsett dessa krav.



Kommentar: Trafikverkets kriterier innebar baskrav eller likvardiga (ej fullstandigt
samma) bedémningssystem véljas som kriterier av resp. bestallare. Vidare ar
kraven pa material och varor férankrade med leverantérer och branschen och ses
darfor som gangbara. Syftet ar att driva pa en utveckling. Klimatkraven kan
komma revideras om nya lagkrav utkommer.

Kommentar: Kraven géller for de fordon och arbetsmaskiner som nyttjas i
enskilda projektet (och styrs av kontraktet). V ihar med krav pa kemiska produkter
sedan forut. Bestéallaren kan alltid vélja bort kravet eller specificera annat
beddmningsystem. Vidare ar klimatkraven anpassade efter vad vi férankrat med
branschen. Hur uppféljningen ska ske bestams av varje bestallare.



Kommentar: Kraven géller de fordon och maskiner som omfattas av
entreprenadkontraktet. Se vidare rad. 385.

Kommentar: En del bestéllare har olika eller sin egna AF-struktur. Vi kommer dock
att satta samman en korsmatrix, mellan kraven och Trafikverkets AMA/AF-koder
(ev. koder Byggtjanst). Den kommer att ldggas ut pa hemsidan i tid med
vagledningen.

Kommentar: Beaktat. Text dandrad till godkdnnande.



Kommentar: Vagledning kommer att referera till 6versattningsnyckel i viagledning.
Endast godkdanda produkter godtas. Huruvida avsteg kan goras, se Forutsattningar
och tilldmpning. Produktvalsanalys, farobedémning samt riskanalys kommer att
definieras i kraven.



