Bilaga 7.1

ANS(:.:)KAN OM INVESTERINGSMEDEL (CM4) FOR TRYGGHETSSKAPANDE
ATGARDER 2018

Niamnderna ska i sin ansdkan redovisa insatsens utformning genom att redogora for foljande
punkter.

Namn p4 insats:

Trafiksékerhet och trygghet, Kungstrddgérden, Norrmalm.

Sokt belopp:

10,0 mnkr

Sokande namnd Ev medsokande namnd

Trafikndmnden

Kontaktperson Kontaktperson

Ted Ell

Telefon Telefon

508 26 519

E-post E-post

Ted.ell@stockholm.se

Ev samverkan

Om insatsen till del ska genomforas genom annan ndmnd/bolagsstyrelse ska éverenskommelse

om detta ha skett med berord part, ange i sd fall detta nedan.

Avses medfinansiering ske av ndmnd genom de sdrskilda trygghetsmedlen ska dven samarbetande
ndmnd inkomma med en ansokan om medel. Limpligen star en ndmnd som huvudsokande med
utforliga beskrivningar enligt dessa anvisningar som 6vrig/ovriga ndmnder kan hdnvisa till och

ddr ansokan fran medsékande fokuseras pd att beskriva de enskilda insatser som dr aktuella.

Trafikkontoret har ansvar for parkskotsel 1 Kungstradgarden och samverkar i
frdgan om nytt gestaltningsprogram for evenemangsplatsen med
kulturforvaltningen som ansvarar for evenemangsverksamheten i parken.
Trafikkontoret och kulturférvaltningen har for avsikt att i samverkan ta ansvar for
framtida drift och administration av trafikhinderssystemet i parken.

Ansokan

1. Beskrivning (mal och syfte)
Ansékan ska innehdlla en tydlig och detaljerad beskrivning av den tinkta dtgdrden med overgripande mal

och syfte. Underrubrikerna i beskrivningen ska ge en tydlig koppling mellan den lokala behovsanalys som

gjorts och det resultat som forvintas.
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1.1 Behovsanalys/problembeskrivning
Redogor for den platsspecifika problembeskrivningen som underbygger varfor en investering behévs och pd

vilket scitt en analys av lokala forutsdttningar och behov har tagits fram.

Trafikkontoret planerar att installera rorliga trafikhinder pa lampliga platser i
Kungstradgarden. Genom detta kan staden skaffa sig kontroll 6ver trafiksituationen i
parken. For att underlétta dagliga varutransporter planeras ett tidsintervall da trafikhindren
ar Oppna, detta kommer tydliggoras med skyltning pé platsen.

Kulturforvaltningen, trafikkontoret och andra berdrda forvaltningar kan styra pollarna vid
behov av utdkad tillgdnglighet t.ex. i samband med etablering och avetablering av
evenemang. Utryckningsfordon kan via Rakel-systemet (bldljusmyndigheternas
sambandssystem) ges access till parken. Modern teknik ger ett stort antal mdjligheter att
styra de rorliga trafikhindren, t.ex. via sms, Rakel, passerkort m fl. Kommande utredning
far visa vilka metoder som &r lampliga. De rorliga trafikhindren kommer att kompletteras
med fasta stalpollare for att forhindra smittrafik.

Mal
God trafiksdkerhet och 6kad trygghet i Kungstradgarden.

Syfte
Forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for driftfordon i Kungstradgarden.

Underlétta tillgéngligheten 1 samband med evenemang.

Projektet ar att betrakta som ett pilotprojekt dér TK och staden samlar erfarenheter kring
rorliga trafikhinder och deras langsiktiga driftforhallanden, bade vad avser tekniska
aspekter och mjuka/administrativa/behorighets —aspekter.

Problembild

Arbetet med att utarbeta ett gestaltningsprogram for Kungstradgérden som helhet pagér
sedan ett antal ar. [ arbetet ingér bl.a. dversyn av evenemangsplatsen, dammen, historiska
parken, uteserveringar, moblering, blomsterarrangemang m.m.

I samband med gestaltningsprogrammet har problem med obehérig trafik
uppmaérksammats, bland annat av polisen och kulturfoérvaltningen. Otillaten trafik i parken
skapar otrygghet, inte minst nattetid, dd man bl a kor pa Arsenalsgatans cykelstrak och
géngytor 1 alléer. Den obehdriga trafiken bestar till stor del av biltrafik till restauranger i
parken, framst kvillstid, transporter till verksamheter och privatfordon som anvénder
parken som uppstdllningsplats. Slitaget pd parken dr omfattande och pakorda trad med
stam- och grenskador som f6ljd ar inte ovanligt, vilket avsevért forkortar trdden liv.

Behorig trafik 1 parken ar 1 stort sett begransad till driftfordon, utryckningsfordon och
vissa varutransporter. Behorighetsadministration och in/ut -passage ar dérfor relativt
okomplicerad.
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1.2 Berérd malgrupp/omrdde
Ange den/de mdlgrupper och den/de omrdaden som insatserna riktar sig till/mot. Bdde allmdnna och
sarskilda malgrupper ska specificeras. Redogérelsen ska dven skatta storleken pa de malgrupper som

berors - exempelvis hur mdanga unga som bor i ett omrdde eller antalet personer som passerar en viss plats.

Arrangorer, besokare, fastighetsdgare och restauranginnehavare i Kungstradgarden.

1.3 Beskrivning av insatsen

Redogor for platsen for insatsens utformning samt hur insatsen ska realiseras.

Innan ansokan ldmnas in ska samrad ske med andra berorda forvaltningar om insatsernas genomforbarhet,
vilket ska beskrivas hdr.

Insatsen ska forhalla sig logiskt till ovan beskrivna problembild och de resultat som forvéintas. Om ndagon

form av medborgardialog ska anvdndas i processen beskrivs dven det hdr.

Undersoka marknaden for lampliga typer av rorliga trafikhinder och forutsittningar for
installation, drift och administration av system. Dérefter installera och driftsitta ett system
med tillhorande rutiner for administration, 6vervakning och kontroll av in/ut-passage.

Projektet ar att betrakta som ett pilotprojekt diar TK och staden samlar erfarenheter kring
rorliga trafikhinder och deras langsiktiga driftférhallanden, bade vad avser tekniska
aspekter och mjuka/administrativa/behorighets —aspekter. Kulturforvaltningen driver
verksamhet 1 parken och dr involverad i projektet och planerna med rorliga trafikhinder.

1.4 Forvdntat resultat
Beskriv de positiva resultat och effekter som insatsen ska generera for malgruppen. Som exempel kan detta

handla om 6kad kinsla av trygghet for kvinnor pa ett torg vilket leder till fler kvinnor som ror sig pd torget.

Forbattrad trafiksdkerhet, 6kad framkomlighet for behoriga fordon och minskad upplevd
otrygghet i omradet.

1.5 Uppfolining och utvirdering
Beskriv hur och ndr uppféljningen och utvirderingen av insatsen ska géras samt hur de avses dokumenteras

och spridas.

Dokumentation av nulége/befintlig situation planeras. Efter projektets driftsdttning
planeras uppf6ljning och utvirdering av resultatet.

2. Organisation for insatsens genomforande
Beskriv kortfattat den organisation som ansvarar for att genomfora insatsen samt ansvarar for att folja upp
dess effekter. Om samverkan sker med lokala aktorer i arbetet ska detta beskrivas under denna punkt,

exempelvis fastighetsdgare, civilsamhidlle, polis.

Arbete planeras att projektledas av trafikkontoret omradesansvariga landskapsarkitekt 1
samrad med kulturforvaltningen.

3. Koppling till styrdokument och andra satsningar
Ansékan ska ligga i linje med i sammanhanget relevanta styrdokument och satsningar i staden. Beskriv

kopplingar till exempelvis stadsdelsndmnds lokala utvecklingsprogram, samverkansoverenskommelser med

polisen, hallbarhetskommissionens rapporter eller stadens trygghets- och sdkerhetsprogram.
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4. Tidplan
Ansokan ska innehdlla en tidplan med identifierade faser i insatsens genomforande fran start till

uppfoljning och slutredovisning.

Tidplan 2018 2019
Kv 1 \](VZ \Kv3 \Kv4 Kv 1 h(vl \Kv3 &Kv4
Program X X
Projektering X X
Entreprenad X X X

5. Beskrivning av utgifter och eventuell medfinansiering
Ansokan ska redovisa insatsens totala investering uppdelat pad relevanta kostnadsposter och ar. Eventuell
egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i forekommande fall.

Om insatsen till del ska genomforas av annan ndmnd eller bolagsstyrelse ska denna del specificeras.

Programarbete och marknadsanalys: 1,0 mnkr
Projektering: 1,0 mnkr
Entreprenad: 8,0 mnkr

Programarbetet kommer utreda insatsernas art och omfattning och tydliggdra kostnader
infor projektering och genomforande.

6. Paverkan pa framtida driftkostnader
Av ansokan ska det framga om och/eller hur insatsen kan forvintas pdaverka ndmndens eller annan
ndamnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader, inklusive kapitalkostnader. Kompensation for

kapitalkostnader beaktas i sdrskild ordning i samband med kommande verksamhetsplaner.

I pilotprojektet ingdr att skapa kunskap kring de langsiktiga driftkostnaderna och dvriga
konsekvenser av rorliga trafikhinder.

7. Innovation och eller uppvixling
Ansékan far gdrna visa pd innovation och nya typer av trygghetsskapande insatser och det ses som en fordel

om pagdende dtgdrder gar att viixla upp

Pilotprojektet syftar till att prova och dra erfarenheter av en for staden ny teknik. Det
aktuella omradet har sedan ldnge en kdnd problembild av obehorig trafik, fraimst kvéllstid.
Behoriga fordon utgdrs dock av en relativt begridnsad méngd som ér 14tt identifierbar
vilket underlittar administrationen av systemet.

Ovriga upplysningar




