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Projektbakgrund

Liljeholmsbroarna, i dagligt tal Liljeholmsbron, &r tva parallella
klaffbroar mellan S6dermalm och Liljeholmen som byggdes ar
1928 respektive 1954. Liljeholmsbroarna utgor en viktig lank 1
stadens infrastruktur och trafikeras av kollektivtrafik, bil-, gang-
och cykeltrafik pa broarna samt sjétrafik under broarna.
Trafikflodet Over broarna i bada riktningarna ar cirka 31 000
motorfordon per dygn (maj 2016) varav 300 bussar (enligt
tidtabeller 2016) och som mest cirka 11 500 cyklister per dygn
(augusti 2017). Antal gaende pa broarna uppgar till cirka 5 000
per dygn (mars 2016). Liljeholmsbroarna anvinds for omledning
av fordonstrafik nér Essingeleden stings for trafik.
Liljeholmsbroarna ér utpekade som pendlingsstrak i Stockholm
stads Cykelplan och utgér en del av ett regionalt strak i regional
cykelplan for Stockholms lan.

Liljeholmsbroarnas klaffar 4r nu sa pass nedgéngna att de
behover dtgérdas (renoveras eller bytas). Dessutom behdver
anslutande brokonstruktioner pa bada broarna renoveras for att
sakerhetsstélla broarnas funktion. Hastigheten pa véstra bron har
under hosten 2017 sinkts fran 50 km/h till 30 km/h for att minska
slitage pa klaff i samband med fordonpassager. De slag/sméllar
som uppstar fran broklaffen vid fordonspassager har ocksé
medfort storningar och ddrmed klagomal fran narboende.

Ett utredningsbeslut for renovering av broklaffarna och
anslutande konstruktion pa Liljeholmsbroarna fattades av
trafikndmnden 1 december 2015. Beslutet omfattade en
utredningsbudget om 3,0 mnkr och en utredning i form av en
systemhandling pabdrjades. Vid ny besiktning och
atgardsplanering har uppdagats att broarnas renoveringsbehov ar
mer omfattande dn vad som tidigare antagits, varfor omfattning
av broatgiarder behover utredas vidare. Utredningsbudgeten ar
idag upparbetad. Mot bakgrund av ovanstdende behdver
trafikndmnden fatta ett reviderat utredningsbeslut.

Beskrivning av projektet/avgransningar

I den fortsatta utredningen kommer en alternativstudie att tas
fram. I alternativstudien kommer broétgéirdsforslagen att studeras
och stdllas mot varandra 1 syfte att hitta béasta 16sning med
avseende pa bland annat genomforandetid, ekonomi, bedomd
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teknisk livsldngd, produktionsgenomférande, miljé samt hur vil
forslagen pé broatgirder moter framtida omdaningar i brons
nidromrade.

I samband med utredning av reparation av Liljeholmsbroarna
kommer kontoret ocksa utfora en fordjupad utredning av
cykelalternativ enligt Cykelplan (beslutad av trafikndmnden i juni
2016) pé Liljeholmsbroarna och strickan som ansluter till
broarna. Utredningen syftar till att sdkerstilla att den beslutade
16sningen dr genomforbar med avseende pa bland annat mdjlighet
till omledning av korfélt i permanent skede, anslutning till
Hornstull och framkomlighet under byggtiden.

Projekt Liljeholmsbroarna (detta projekt) omfattar foljande
anldggningsdelar:
e Ostra och vistra Liljeholmsbroarna, dvs broklaffarna
samt anslutande brokonstruktionen pa bada broarna.
e Ledverken (ledverken skyddar bron frén att skadas om
storre fartyg kor pé bron).
e Brons maskinrum och mandvertorn
e Qator, gang- och cykelbanor pa Liljeholmsbroarna
e Anslutande gator, gang- och cykelbanor mot
Liljeholmsbroarna pé norra sidan av bron vid Hornstull.
e Anslutande gator, gang- och cykelbanor mot
Liljeholmsbroarna pa sddra sidan om bron utmed
Sodertédljevagen
e Vigbron 6ver gng- och cykelvdg i1 direkt anslutning till
sOdra sidan av Liljeholmsbron

Mal & syfte

Overgripande malsittningar och effektmal

Det 6vergripande maélet dr att dstadkomma en modern bro med
lagre underhallskostnader, hogre driftsékerhet, tryggad
reservdelsforsorjning och mindre omgivningspédverkan i form av
buller. Ett av mélen ar ocksd att forsdka utforma brons
overbyggnad (farbana) sd att indelningen i kdrbana/gc-bana
enkelt kan dndras utifrdn trafiktekniska prioriteringar.

Eftektmaélen ar foljande:
e Forutsittningar ska skapas for storningsfri drift.
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e Forutsittningar for forbattringar for gdende och cyklister
skapas.
e Ligre buller vid fordonspassager.

Geografiskt omrade

Lieholmsbroarna mllan Sodermalm och Liljeholmen

Utredningsorganisation

Organisationen for projektet dr foljande:

e Projektigare — Trafiknimnden via
Trafikkontoret/Infrastruktur

e Projektledare — Sofi Persson

e Bitrddande projektledare — Mimmi Holegérd

e Ovriga forvaltningar/bolag och representanter/kompetenser
som forvéntas att delta — Trafikplanering, Stadsmiljo,
Anlaggning, Exploateringskontoret, Stadsbyggnadskontoret,
Stockholms Lins Landsting, (SLL), Stockholms hamnar
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Tidsatgang

Den fortsatta utredningen i en alternativstudie och fordjupad
utredning av tidigare beslutat cykellosning bedoms preliminért
vara fardigstilld i1 februari 2019. Ett inriktningsbeslut for
Liljeholmsbron beddms kunna beslutas av trafikndmnden i april
2019.

Hur lang tid renoveringen av Liljeholmsbroarna kommer att ta ar
svarbedomt och beror pa omfattningen av renoveringen.
Byggnationstiden uppskattas i nuldget till 3 &r med prelimindr
byggstart 2022. Tidplanen kan dock komma att dndras beroende
pa resultat av utredningsarbeten.

Ekonomi

Den totala reinvesteringskostnaden for renovering av
Liljeholmsbroarna dr svarbedomd och beror pa omfattningen av
renoveringen. Total reinvesteringskostnad bedoms i nuldget till
ca 200 - 250 mnkr.

I kontorets forslag till verksamhetsplan for 2018 har projektet
preliminért inrymts for byggnation inom ndmndens
investeringsplan aren 2022-2024.

Utredningsutgifter

Den totala utredningskostnaden uppskattas till 10 mnkr dels for
tidigare upparbetade kostnader for utford systemhandling (3,2
mnkr) och dels for att utfora en alternativstudie samt en fordjupad
utredning av tidigare beslutad cykelldsning.

I kontorets forslag till verksamhetsplan for 2018 har projektets
utredningskostnad inrymts.

Risk

Projektrisker

Ett flertal risker och oklarheter har identifierats och de kommer

att studeras vidare i kommande skeden. Identifierade risker och

oklarheter dr 1 nuliget:

o Tekniskt svar demontering: Arbetet med att demontera och
transportera bort kassetterna som utgor klaffarnas
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overbyggnad (farbana) dr tekniskt svart och kan skapa
fordyringar. Demontering av befintligheter behdver utredas
vidare 1 kommande skeden.

o Tekniskt svar montering: Montage av nya broklaffar ar
tekniskt svart och riskfyllt. Montering av nya broklaffar
behover utredas vidare i kommande skeden.

e  Omledning av kérfdlt: Mojligheten att 1 det permanenta
skedet ha omledning av korfalt kommer att studeras, bland
annat med avseende pa tillgdngligt utrymme, anpassning av
trangselportal, befintlig hojdskillnad, anpassning av
kantbalk/refuger pa bron, ev konflikter med brofogar.

o  Anslutning till Hornstull: Kontoret behdver studera hur
foreslagna atgérder pa Liljeholmsbroarna kan ansluta till
Langholmsgatan i dess befintliga utformning.

o Framkomlighet under byggtid: 1 det fortsatta arbetet bor
framkomligheten for samtliga trafikanter under byggtiden
studeras vidare.

Kommunikation

Projektet kommer i samrdd med kontorets kommunikations-
avdelning att utse kommunikationsansvarig och en
kommunikationsstrategi kommer att tas fram.

Foljande externa intressenter forvintas paverkas av projektet:
Trafikforvaltningen/SLL, Sjofartsverket, Stockholms hamnar,
Saltsjon och Mélarens batforbund med flera sjéfarande.

Rapportering

Projektet kommer att folja Stockholms stads projektmetodik for
stora investeringsprojekt och kommer att dokumenteras i stadens
systemstdd (SSIP) for stora investeringsprojekt.



