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Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid
o ngmmantréde 2015-12-10, § 15
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Tid Torsdagen den 10 december 2015 kl. 16.00 — 17.10
Plats Glasbruket, Hantverkargatan 3D

Justerat Mandagen den 21 december 2015

Daniel Helldén Bo Arkelsten

Néarvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Cecilia Brinck (M), vice ordféranden

Jan Valeskog (S) §§ 1-30
Bawer Kevir (S)

Kristina Oberg (S)

Lorentz Tovatt (MP)

Lorena Delgado (V)

Bo Arkelsten (M)

Eva Ekmehag (M)

Patrik Silverudd (L)

Karin Ernlund (C)

Tjanstgorande ersdttare:

Martin Engman (S) for Anna Wedenlid (S)

Maja Zachrisson (S) for Jan Valeskog (S) §§ 31-33
Jonas Lilleberg Eriksson (M) for Peter Jonsson (M)
Ersattare:

Maja Zachrisson (S) §§ 1-30

Roland Eliasson (S)
Petra Schagerholm (MP)
Viveca Wallgvist (MP)
Jan Erik Leijon (M)

Jill Eriksson (L)

Mikael Valier (KD)

Tjdnsteman:

Tillforordnade forvaltningschefen Lars Jolérus, Fredrik Alfredsson, Karin
Dhakal, Ted Ell, Ase Geschwind, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias
Lundberg och personalforetradaren Luis Lopez §§ 1-20 samt
borgarradssekreteraren Jonas Thornqvist.
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Renovering av klaffar och reparation av anslutande
konstruktioner pa Liljeholmsbroarna. Utredningsbeslut
Dnr T2015-02828

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden fattar utredningsbeslut f6r projektet,
godkénner projektdirektivet och en utredningsbudget om
3 miljoner kronor enligt vad som foljer av kontorets
tjénsteutlatande.

Handlingar i darendet
Trafikkontorets tjansteutlétande fran den 5 november 2015.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Némnden foreslér (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:
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Handléggare Till
Lars Matz Trafiknamnden
08-508 266 43 2015-12-10

Renovering av klaffar och reparation av
anslutande konstruktioner pa Liljeholmsbroarna.
Utredningsbeslut.

Forslag till utredningsbeslut
1. Trafiknimnden fattar utredningsbeslut for projektet, godkénner

projektdirektivet och en utredningsbudget om 3 miljoner kronor
enligt vad som foljer av detta {j dnsteutlatande.

Lars Jolérus
Tf. Forvaltningschef

-

Anne Kemmler
Tf. Avdelningschef

Sammanfattning

Liljeholmsbroarnas klaffar dr nu sé pass nedgéngna att dom behdver
renoveras. Kontoret avser dérfor utreda hur dessa arbeten skall
utforas och med avseende pé kostnader, tidsatgang och
omgivningspaverkan.

Trafikkontoret
Anlaggning S !
Liljeholmsbron frdn dster
Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 266 43

Vaxel 08-508 272 00 Bakgrund

lars.matz@stockholm. e - - .13 o g B
tf;;&gnztor;gsto‘;:r‘]j& . Liljeholmsbroarna, i dagligt tal Lllje.h.olmsbron, ar tva parallella
Org nr 212000-0142 klaffbroar mellan Sddermalm och Liljeholmen uppférda 1928

stockholm.se
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respektive 1952. Under senare delen av 1970-talet byggdes
klaffarna om pa samma sétt som i den nyligen renoverade Sodra
Danviksbron. I likhet med denna visar nu Liljeholmsbroarna tecken
pa utmattning av de stalkassetter som utgor farbana med okad
forekomst av sprickor och skruv/nitférband som maste erséttas.

Lokalt dir stalkonstruktioner méter betong férekommer rostangrepp
som behdver atgardas s att inte konstruktionens bérighet dventyras.

Vid de regelbundna inspektioner trafikkontoret later utfora uppticks
ocksa allt fler skador som kan hinforas till alder; rost i stdlbalkar,
armeringsjarn som rostar och sprécker konstruktionsbetongen.

Rostande arme g

Klar, klaare och anslagspelare
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Kassetter, rost och spricka vid pilspetsen

I grénsskiktet de kraftiga klaffpelarna med klaffarnas lager,
vridmaskineri och upplag méter betongen borjar ingjutningsgodset
att rosta vid motet med konstruktionsbetongen.

Under senare ar har kringboende klagat p& oljud frén bron vid
fordonspassager, ndgot som kommer att minska vid en ombyggnad
och utbalansering av klaffarna.

Renovering av klaffar och reparation av
anslutande konstruktioner pa
Lilieholmsbroarna. Utredningsbeslut.
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Utforda atgéarder

Som en del av brons vidmakthallande har brons kantbalkar bytts, ett
parkeringsdéck f6r underhéllspersonalen har byggts mellan broarna
i anslutning till mandvertornet. Pelarna har forsetts med ett nytt
ytskikt av betong.

Styr- och reglerutrustningen byttes 2001 och har nu tjanat ut och
kommer att bytas.

Huvudbalkarnas rostskydd och betongfarbanan pa tillfartsspannen,
de fasta delarna av bron, dr i sddant skick att den aterstdende
livsldnden uppskattas till 15 a 20 ar.

Arendets beredning

Arendet har beretts pa trafikkontorets anldggningsavdelning i
samrad med berdrda avdelningar. I det fortsatta utredningsarbetet
deltar i forsa hand trafikplanering, kérbanans utformning, och
stadsmiljo, gatuunderhall. Reglertekniskt kommer bron att
fjarrstyras i likhet med stadens 6vriga rorliga broar.

Trafikkonsekvenser
Liljeholmsbroarna utgdr en viktig ldnk 1 stadens infrastruktur med
kollektivtrafik, bil- och ge-trafik dver bron samt sjétrafik under den.

Ombyggnaden av klaffarna utfors i samradd med kontorets avdelning
for Trafikplanering, Tillstdnd och Stadsmiljé och gors sa att
korfaltsindelningen med enkla medel kan anpassas till &ndrade
behov och prioriteringar for de olika trafikslagen.

Inledande diskussioner med Trafikverket, Sjofartsverket och
Stockholms hamnar har skett med avsikt att anpassa atgarderna till
ovriga storre trafikpaverkande arbeten inom regionen. Fran parterna
har 2017 har bedémts som den minst oldmpliga tidpunkten for mer
omfattande arbeten med Liljeholmsbroarna.

Renoveringen bor utforas under sommarhalvaret med hinsyn till
yrkessjofartens behov trots de protester som kan forvéntas fran
fritidsskepparnas intresseorganisationer.

Infor arbetena kommer omfattande trafikstudier och simuleringar
goras for att styra trafiken till alternativa végar och trafikslag. I
processen kommer SLL och trafikentreprendren att fa ett stort
inflytande
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Analys och konsekvenser

Delar av Liljeholmsbroarnas klaffar ndrmar sig slutet av den
tekniska livslingden. Ett fortsatt utnyttjande utan atgirder kommer
medfora ett fordyrat underhall och risk for att barigheten minskar
till f61jd av rost, sprickbildning och trasiga férband och med krav pa
trafikstérande oplanerade reparationer.

Sadana reparationer méste utforas skyndsamt eftersom
konsekvenserna for de bertrda trafikslagen blir omfattande.
Trafiken dver bron drabbas hart i stort sett omedelbart oavsett
veckodag och tidpunkt pa dygnet medan sj6trafiken tminstone
vintertid #r gles. Emellertid kan stérningar da fa stora konsekvenser
for briansleforsorjningen av kraftvirmeverk i Mélardalen.

Kontoret foreslar dérfor att de delar av broklaffarna som &r mest
belastade av fordonstrafiken byts ut for att ddrigenom sékerstélla en
fortsatt storningsfri drift. Kostnaden #r bedémd till ca 80 mkr
utifrén den utredning som legat till grund for forberedande
projektering och delvis finansieras inom avdelningens
investeringsbudget med 40 mnkr 2018 och 30 mnkr 2019. Eftersom
finansieringsperioden inte §ver stimmer med de diskussioner som
kontoret haft med Trafikverket, Sjofartsverket och Stockholms
hamnar kommer kontoret ta en fornyad kontakt infor
genomforandebeslut.

Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknimnden fattar utredningsbeslut for
projektet, godkénner projektdirektivet och en utredningsbudget om
3 miljoner kronor.

Slut

Bilagor.
1. ELU utredning 2011-11-25 rev 2015-11-12.
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2015-11-17

Projektdirektiv —

Renovering av klaffar och reparation av
anslutande konstruktioner -

Liljeholmsbroarna
Forfattare: Lars Matz
Version: 1.0

Namn pa forvaltning/ verksamhet
Namn pa avdelning/ enhet
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Projektbakgrund

Liljeholmsbroarna byggdes 1928 respektive 1952. Under senare
delen av 1970-talet byggdes klaffarnas farbanor om p& samma
sétt som Sodra Danviksbron och uppvisar nu samma skadebild
med sprickbildning, rostangrepp och skruvforband som behdver
kompletteras.

Klagomal fran kringboende pa missljud, slag och sméllar, blir
alltmer frekvent.

Vid de regelbundna inspektionerna kan alltmer uttalade
rostangrepp i1 kontaktytor mellan stal och betong konstateras samt
begynnande spjélkning av betong pa grund av rostande armering.

Mal och syfte

Overgripande malsittningar och effektmal

Det 6vergripande malet 4r att dstadkomma en modern bro med
lagre underhéllskostnader, hogre driftsékerhet, tryggad
reservdelsforsérjning och mindre omgivningspéverkan i form av
buller. Brons 6verbyggnad, farbana, utformas sa att indelningen i
korbana/ge-bana enkelt kan dndras utifrén trafiktekniska
prioriteringar.

o Forutsittningar ska skapas for stérningsfri drift.

o Forutsittningar for forbéttringar f6r gdende och cyklister
skapas.

e Légre buller vid fordonspassager.
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Geografiskt omrade

Ta nﬁobade‘lﬁ

Liljeholmsbroarna mellan Sédermalm och Liljeholmen

Utredningsorganisation

Organisationen for projektet &r foljande:

o Projektdgare — Trafikkontoret/Anldggning

o Projekteringsledare — Lars Matz

e Projekteringsledare, styr, el och mekanik — Roland Kolmodin

o Ovriga forvaltningar/bolag och representanter/kompetenser
som forvéntas att delta — trafikplanering, Stockholms Lans
Landsting,(SLL), Projektor; ELU.

Tidsatgang

Kontoret foreslar att fortsatt utredning for bron genomfors for att
klargora forutséttningarna for trafiken vid ett utbyte.
Utredningarna genomfo6rs under kommande vinter med
malséttningen att underlag for ett inriktningsbeslut skall vara
klart under véren. Végledande for ett utbyte &r att arbetena utfors
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samordnat med dvriga trafikpaverkande atgarder i omrédet.
Inledande kontakter har dérfor tagits med Trafikverket,
Stockholms hamnar, Sjofartsverket samt med trafikstyrning och
strategisk planering.

Ekonomi

Med erfarenhet fran Danviksbron uppskattas utgiften for
renoverings- och reparationsarbetena uppga till cirka 80,0 mnkr. I
kontorets forslag till verksamhetsplan for 2016 har projektet
preliminért inrymts fér genomforande inom ndmndens
investeringsplan under aren 2018-2019.

Utredningsutgifter
Utredningsutgifterna uppskattas till totalt 3,0 mnkr.

Risk

Véasentliga projektrisker

Projektet kan i detta skede identifiera f6ljande projekirisker:

e Arbetet med att demontera och transportera bort kassetterna
som utgdr klaffarnas farbana &r tekniskt svért och kan skapa
fordyringar.

o Den intensiva trafiken pa bron maste ledas om och trafikanter
formas att dndra resvanor/fairdmedel.

o Stora stdrningar for sjotrafiken under byggtiden.

Kommunikation

Projektet kommer i samrad med kommunikationsavdelningen

utse kommunikationsansvarig och formulera en

kommunikationsstrategi som implementeras da anbuden

inkommit och definitivt beslut om genomférande fattas. Foljande

intressegrupper forvéntas paverkas av projektet:

o Interna intressenter — konstbyggnadsteknik, trafikplanering,
belysning.

o Externa intressenter — SLL, Sj6fartsverket, Stockholms
hamnar, Saltsjon och Milarens batforbund med flera
sjofarande.
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Rapportering

Projektet kommer att folja Stockholms stads projektmetodik for
stora investeringsprojekt och kommer att dokumenteras i stadens
systemstdd (SSIP) for stora investeringsprojekt.




