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Sammanfattning

Visterbronedfarten dr ett prioriterat pendlingsstrdk i stadens
cykelplan och binder samman Sédermalm och Kungsholmen. I
februari 2016 godkénde trafikndmnden det nya forslaget for gdng-
och cykeldsningar pa Visterbronedfarten. Investeringsutgiften for
atgdrderna berdknades till ca 16,0 mnkr.

Trafikkontoret

Infrastruktur Milet med projektet har varit att forbéttra trivsel, trafiksékerhet,
Fleminggatan 4 trygghet och framkomlighet for gdende och cyklister. Cykelbanan
Box 8311 . . ) R

104 20 Stockholm har breddats till 3,25 m och géngbanan till 2,5 m. En ny gangbana
Telefon 08-508 26 366 frén trappan ned till Ralambshovsparken ner till till Gjérwellsgatan
xiiﬁftﬁfgfffngsfgfkholm,Se I}ar kunnat utforas genom att ta ett av de tva korfdlten i ansprék.
trafikkontoret@stockholm.se Overgangstillena har hojts upp och belysningen har forbéttrats. En

Org nr 212000-0142
stockholm.se
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ramp frdn gangbanan till Ralambshovsparken har byggts, vilket har
okat tillgédngligheten till parken fran Vésterbron.

Projektet har genomforts till en investeringsutgift om ca 20,5 mnkr.
Projektet har en berdknad investeringsinkomst i form av statlig
medfinansiering om ca 9,0 mnkr varav ca 7,5 mnkr ar utbetald.

Bakgrund

Visterbron och dess nedfart dr en viktig lank i stadens
cykelpendlingsnit, och binder samman Sédermalm och
Kungsholmen. Visterbronedfarten hade tidigare brister i sin
utformning, cykelbanan var smal och motsvarade inte 6nskvird
standard enligt stadens cykelplan; gangstréket var inte helt
sammanfogat och det saknades mojlighet for gaende att fortsitta
rakt fram mot Gjorwellsgatan. Linjeforingen for fordonstrafiken pa
Visterbronedfarten tillsammans med utférsbacken mojliggjorde
hoga hastigheter for bade bilar och cyklar.

Den 4 februari 2016 fattade trafikndmnden genomférandebeslut till
en investeringsutgift om ca 16,0 mnkr. I beslutet ingick breddning
av cykelbanan till 3,25 m, vilket motsvarar cykelplanens
rekommendation. For att skapa en tydligare separering och béttre
trafiksékerhet foreslogs dven bredare gangbanor pa
Visterbronedfarten samt en ny gdngbana ned till Gjorwellsgatan.
Darutover foreslogs en ny tillgdnglighetsanpassad ramp ner till
Rélambshovsparken bl.a. for att mojliggora for personer med
funktionsnedsédttning att ta sig mellan Véasterbronedfarten och
parken. De tva 6vergéngsstillen som korsar Vésterbronedfarten
hastighetssikrades genom att hdjas upp och tydliggoras. Aven den
bristfilliga belysningen under bron skulle forbittras samt hela
nedfarten fi en ny forbattrad belysning.

Projektet skulle genomféras under ar 2016-2017 och utgifterna
berdknades uppgé till ca 16,0 mnkr. En statlig medfinansiering om
47 % var beviljad for projektet fran Trafikverket.
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Figur 1. Oversiktsbild 6ver Viisterbronedfarten

Projektets genomfoérande
Forsta delen av strackan fran Vésterbron ner till trappan mot

Rélambshovsparken var en ca 3,0 m bred, enkelriktad cykelbana
samt en ca 1,2 m bred yta for gdende. Pa denna stricka korsas
Visterbronedfarten av ett dvergéngsstille som leder fran gdng- och
cykelbanan pa Viasterbron mot Visterbroplan. Utrymmet {or
cyklisterna for vénstersviangen mot dvergéngsstéllet var begrénsat,
och dessutom saknade overgangstillet hastighetssékring.

Pé strackan har cykelbanan breddats till 5,25 m och gangbanan till
2,5 m. Av de 5,25 m cykelbana dr 2,25 m for vénstersvingande
cyklister som ska till Visterbroplan. Tydliga linjemarkeringar och
skyltning har utforts for bide giende och cyklister. Overgangstillet
ar upphojt vilket skapar en fartdimpning for biltrafiken. Gaende och
cyklister har getts foretrdde 1 korsningspunkter med Visterbroned-
farten. Korfiltet for fordonstrafiken har smalnats av och
fordonstrafiken har fatt védjningsplikt.
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Figur 2. Vy éver det sédra 6vergangsstillet s()'derifrdn, fore ombyggnaden.
Overgangsstillet saknar hastighetssikring

Figur 3. Vy éver det sodra overgdngsstillet soderifran, efter ombyggnaden.

[ h6jd med Visterbroplan mot Gjorwellsgatan overgick den
kombinerade géng- och cykelbanan till endast cykelbana och
géende leddes istéllet ner i Ralambshovsparken via en trappa. Detta
innebar att médnga med barnvagnar, rullatorer eller rullstolar valde
att fortsitta pd cykelbanan for att nd Ralambshovsparken och
Gjorwellsgatan.
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Figur 4. Vy over det norra 6vergdngsstillet fore obyggnaden

F ig;r 5. Vé’ve det norra (’)'v;;dngsstc’illet efte ombygnaden
Pé strickan fran trappan ner till Gjorwellsgatan har en gangbana pé
2,5 m byggts och den befintliga cykelbanan har breddats till 3,25 m.
Ett av de tva korfalten har tagits 1 ansprak for att kunna bredda
cykelbanan och tillskapa en ny gangbana.
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Béda overgangstillena har utforts med upphdjning som en
fartddmpande och trafiksidkerhetshdjande dtgérd. Utrymmen har
skapats dér fotgdngarna kan vénta vid 6vergangstéllena framfor
vénstersvangsfiltet (sodra Gvergangsstillet) eller bredvid
cykelbanan (norra 6vergdngstillet). For att tydliggora att
fotgiingarna har foretrdde har bagge dvergangsstillen utformats med
malningar pa cykelbanan och skyltningen har tydliggjorts.

F lgur6 Vy éver cykelbdﬁan i riktning mot Lilla Viisterbron f?)’;’e orr;éyggr’zaden

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Figur 7. Vy over cykelbanan i riktning mot Lilla Viisterbron efter ombyggnaden
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Eftersom det tidigare inte gick att nd& Ralambshovsparken fran

Visterbron med barnvagn eller rullstol m.m. utan att ta sig via en
lang omvég sa har en ramp med stddmurar i granit anlagts fran
Visterbronedfartens nya géngbana till Ralambshovsparken 1 hgjd
med Lilla Visterbron.

o

Figur 8. En ny ramp mot Rdlambsovsparken.

Den tidigare cykelbanan som anslét till Gjorwellsgatan passerade
trappan fran Rélambshovsparken i en kurva och anslot till
cykelbanan som gar lings med Gjorwellsgatan. Hastigheterna &r
ofta hoga eftersom cykelbanan kommer i en utforsbacke. Sarskilt
problematiskt blev det eftersom ytorna for fotgéngare var otydliga.
Eftersom trappan kommer upp precis i hojd med Svergingstillet
over Visterbronedfarten, lockades fotgdngarna att kliva rakt ut i
cykelbanan nir det var gron signal.

Figur 9. Vy éver cykelbanan vid Gjé'rwellsgatén innan ombyggnaden
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Figur 10. Vy éver cykelbanan vid Gjorwellsgatan e ombyggnaden

I den nya ldsningen har gdng- och cykelbanan breddats vid trappan
och tydliggjorts med plattbeldggningar, linjemélningar och
skyltning.

Vixtlighet som tidigare skymde sikten vid det norra 6vergings-
stdllet och trappan som leder till Ralambshovsparken har tagits bort
och ersatts med lagre vaxtlighet for att skapa battre siktforhallanden
och en sdkrare trafikmiljo.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Figur 11. Siktskymmande buskage har tagits bort och ersatts med ldgre buskar.
the text that you want to appear here.
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Belysningen utmed strickan har forbattrats med fler och bittre
belysningspunkter.

Figur 12. Forbdttrad belysning pad hela strickan och extra armaturer vid
overgdngstillena.

Ca 30 m innan Gjorwellsgatan har tva korfilt utfors {or att kunna
magasinera bilar vid trafiksignalen, ett av korfalten togs i ansprak
for gdng- och cykelbana och ett nytt korfélt skapades pa motsatt
sida, vilket kunde dstadkommas genom att ta en del av gronytorna i
ansprik. Detta minskar risken for kdbildning upp mot Visterbron.
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Figur 14. Vy fran Lilla Visterbron mot Viisterbron.
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Maluppfyllelse

Mialet med projektet har varit att forbattra trivsel, trygghet,
trafiksdkerhet och framkomlighet for cyklister och géngtrafikanter.
Detta ligger i linje med malen om ett klimatsmart Stockholm och
om ett Stockholm som héller samman. Kontoret har byggt en ny
anldggning med en béttre separering mellan gaende och cyklister,
en battre funktion och bredare métt jamf{ort med den ursprungliga
utformningen. Trafikkontorets beddmning dr att projektets mal ar
uppfylit.

Jamstalldhetsanalys

Resvanestudier visar att stadens cykelbanor 1 hdgre utstrackning
anvands av méin dn av kvinnor: i genomsnitt 4r 60 % av cyklisterna
min, varfor de forbéttrade cykelbanorna troligtvis kommer att
nyttjas av fler médn @n kvinnor. Jimstélldhet i transportsystemet
handlar dock inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika,
utan att bada konen ska ha samma mdjligheter. Genom att hdja
trafiksdkerheten och framkomligheten, tillsammans med att se Gver
belysningen och vegetationen, har projektet stiarkt bade kvinnors
och mins mdjligheter att vélja cykeln.

Tidplan

Projektet var tinkt att vara fardigstéllt 1 december 2016 men blev
forsenat till maj 2017 pa grund av dndrade forutsattningar
betriffande avstidngningen av fordonstrafik under entreprenadtiden.
I borjan av entreprenaden framkom att paverkan pa omgivande
fordonstrafik skulle bli storre dn forvéntat, varfor kontoret
forhandlade med entreprendren om att férdigstdlla korbanan och
Oppna upp arbetsomridet dven for fordonstrafik. Till f6ljd av detta
blev framdriften 1 projektet lidgre. Slutbesiktningen slutférdes 2017-
05-15.

Ekonomi

Trafikndmnden godkénde 2016-02-04 genomforandebeslut for
ging- och cykelldsningar pa Visterbronedfarten till en
investeringsutgift om ca 16,0 mnkr. Projektet hade av Trafikverket
beviljats en statlig medfinansiering om 47% av projektets
berdknande utgift.
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De slutliga utgifterna fordelar sig som foljer:

Kalkyl Utfall
Utredning och projektering 1,4 1,6
Byggherrekostnader och
byggledning 1,1 1,0
Entreprenad 10,3 10,3
Oforutsett 32 7,5
Summa brutto 16,0 20,5
Statlig medfinansiering 7,5 9,0
Summa netto 8,5 11,5

Avvikelsen mot beloppet i genomforandebeslutet beror 1 huvudsak
pa att kontoret bara fick ett anbud for entreprenaden och att
omfattningen pa dndrings- och tilldggsarbeten blev hogre dn
kalkylerat. I projektets kalkyl berdknades den forvéntade
anbudssumman till ca. 9,0 mnkr. Kontoret fick for projektet in ett
anbud pa 11,6 mnkr.

For att kunna utféra ombyggnationen pa kort tid bedomde kontoret
att Viasterbronedfarten behdvde stingas av for fordonstrafik under
hela entreprenadtiden. Det var ocksa viktigt att gang- och
cykeltrafiken skulle kunna passera igenom arbetsomradet. Efter
upphandlingen framkom att paverkan p&d omgivande fordonstrafik
skulle bli storre dn berdknat varfor kontoret forhandlade med
entreprendren om att fardigstilla korbanorna tidigare &n berdknat
for att kunna 6ppna upp arbetsomradet dven for fordonstrafik. Detta
innebar att arbetena tog lidngre tid pagrund av att framdriften 1
projektet blev lagre, vilket medforde en merkostnad om 1,3 mnkr.

En annan orsak till att projektet blev dyrare dn berdknat var att
mangden fororenad asfalt var betydligt storre dn den 1
forfragningsunderlaget uppskattade volymen. I kalkylen bedomde
kontoret kostnaden for fororenad asfalt till 0,3 mnkr, men
bortforsling och hantering kostade totalt 3,8 mnkr.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner slutredovisningen.

Slut
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