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1. Trafiknimnden godkdnner slutredovisning avseende
cykelinvesteringar langs Ballstavigen vid Annedal

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Léangs Billstavdgen forbi Annedal 16per ett pendlingsstrak for
cykel, som innan ombyggnaden hade relativt 1ag standard. Det
fanns dven fa passager over Billstavigen vilket gjorde att
framkomligheten for gdng- och cykeltrafikanter var bristfallig.

Ett genomforandebeslut fattades av trafiknamnden 2016-02-04 dar
trafikkontoret delfinansierar ombyggnaden av gatan i samband med
exploateringskontorets utveckling av Annedal. Syftet med
ombyggnaden var att skapa trafiksdkra 16sningar med god
framkomlighet inom ramen for befintligt gatuomréde. Utgiften for

Trafikkontoret trafikkontorets del 1 projektet beslutades till 26 mnkr.

Trafikplanering

Flominggatan 4 Ombyggnaden stod férdig i oktober 2017 dir nya cykelbanor har
104 20 Stockholm tillkommit och befintliga breddats, fler passager dver Béllstavigen
o oS 20000 har tillskapats och busshéllplatsernas ligen har reviderats.
elenore.bjelke@stockholm.se Riktlinjerna for breddmatt for pendlingsstrak for cykel har generellt
trafikkontoret@stockholm.se . .

Org nr 212000-0142 uppfyllts ldngs striackan.

stockholm.se

D:\Files\insynSverige\work\176\2018-05-24\Dagordning\Arendedokument\9.docx



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
1@2 stad Trafikplanering Dnr T2015-01832

Sida 2 (5)

Totalutgiften for trafikkontorets del 1 projektet blev 22,1 mnkr.

Bakgrund

Léangs Billstavdgen forbi Annedal 16per ett pendlingsstrak for
cykel. Innan ombyggnaden var standarden relativt lag med smala
enkelriktade cykelbanor som pa en del av strickan overgick i
cykelfilt och cykling i blandtrafik. Det fanns fa passager dver
Billstavigen vilket gjorde att framkomligheten for gdng- och
cykeltrafikanter var bristféllig eftersom Baéllstavdgen trafikeras av
ca 20 000 fordon/dygn.

Inom ramen for utvecklingen av det nya bostadsomrédet i sodra
delen av Annedal tog exploateringskontoret under 2010/2011 fram
en ny utformning av Béllstavdgen. I den gatuutformningen
foreslogs endast dtgirder lings med gatans norra sida som
angrinsar mot Annedal. Under 2011/2012 inledde trafikkontoret en
dialog med exploateringskontoret om att revidera den framtagna
gatuprojekteringen utifran riktlinjerna i Stockholms cykelplan. En
overenskommelse tecknades mellan kontoren dér trafikkontoret
finansierar omprojekteringen av Béllstavigen och delfinansierar (50
%) av utbyggnaden.

Den framtagna projekteringen reviderades for att skapa trafiksidkra
16sningar med god framkomlighet inom ramen for befintligt
gatuomrade.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt inom trafikkontoret i samrad med
exploateringskontoret.

Projektets genomférande

Genomforandebeslut for trafikkontorets del 1 projektet fattades av
trafikndmnden 2016-02-04 § 14. Projektet har genomforts inom
beslutade ekonomiska ramar och 1 enlighet med drendet.

Gatuutformning

De enkelriktade cykelbanorna har generellt breddats fran 1,5 m till
2,25 m mellan strax vister om korsningen med Dartanjangs gata
och strax Oster om Tappvégen, vilket &dr en stricka pa ca 650 m.
Lokala avsteg har gjorts fran breddmattet 2,25 m vid t.ex. gcm-
passage intill korsningen med Dartanjangs gata. Samtidigt har
trafiksdkerheten och framkomligheten forbattrats genom att
cykeltrafiken (forutom att helt gd pa cykelbana) leds over vigen

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 genom nya signalreglerade passager och att en skiljeremsa i
the text that you want to appear here.
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smégatsten péa 0,3 m mellan géng- och cykeltrafikanter har skapats.
Efter ombyggnaden varierar gdngbanebredden mellan 1,63 m och
2,5 m vilket delvis dr en forbattring jaimfort med fore ombyggnaden.
Korfalten dr generellt 3,25 m breda, vilket dr en godtagbar standard
for bussar i linjetrafik. Separata svangfalt for motorfordon har
skapats vid korsningarna med Dartanjangs gata och Tappvigen
vilket har forbéttrat framkomligheten for kollektivtrafiken. Tre nya
signalreglerade gcm-passager har tillskapats genom ombyggnaden
vilket ger totalt fem signalreglerade gcm-passager pa strackan. I
samband med ombyggnaden har ligen for busshéllplatser justerats
for att battre motsvara malpunkter inom omradet. Véster om
korsningen med Dartanjangs gata och dster om korsningen med
Tappviégen har utbyggnaden anpassats mot befintlig gata. Se bild 1
och 2.

Bild 2. Billstavdgen vid Annedal efter obyggnad. ‘

Genomforande
Slutbesiktning av entreprenaden genomfordes under oktober 2017
vilket var en forsening pa ndgra ménader mot planerat. Den

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1to  forldngda produktionstiden berodde pa att all trafik skulle fortga
the text that you want to appear here.
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under byggtiden och att ett stort antal TA-planer skulle tas fram och
godkénnas. Entreprenaden blev godkind under slutbesiktningen,
men vissa fragor kvarstar som ror utgifter for fororenade massor.
Denna fraga hanteras mellan exploateringskontoret och
entreprenoren. I ovrigt har entreprenaden 16pt pd som planerat med
vissa tillkommande arbeten som beskrivs under kapitlet Ekonomi.

Ekonomi

Enligt 6verenskommelsen med exploateringskontoret skulle
trafikkontoret bekosta 100% av kostnaden for omprojekteringen och
50% av utbyggnaden. Efter genomfort projekt uppgar utgiften for
denna del till 22,1 mnkr fordelat enligt nedanstdende tabell.

Post Utgift (mnkr)
Projektering 3.8

Gata 15,0
Belysning 0,2
Trafiksignaler 2,6

Egen tid 0,5

Totalt 22,1

I genomfGrandebeslutet sattes utgiften for projektet (trafikkontorets
del) till 26 mnkr. Inom detta belopp ingick marginal for risker som
t.ex. ledningsomléggningar och fororenad mark. Kostnadsutfallet
har séledes blivit lagre totalt 4n tidigare berdknat eftersom samtliga
risker inte foll ut.

Dock medforde dndringar i sent skede géllande val av
toppbeldggning, vissa ledningsdndringar och byte av typ av
betongplattor att kostnaderna blev hogre dn ursprungligt berdknat
(totalt 8 % sammanlagt for bada kontoren).

Jamstalldhetsanalys

Resvanestudier visar att stadens cykelbanor 1 hogre utstrackning
anvands av mén dn av kvinnor: i genomsnitt dr 60 % av cyklisterna
mén, varfor de forbittrade cykelbanorna pa Ballstavégen troligtvis
kommer att nyttjas av fler mén &n kvinnor. Jamstélldhet 1
transportsystemet handlar dock inte om att méins och kvinnors
beteende ska vara lika, utan att bada konen ska ha samma
mdjligheter.

De planerade dtgidrderna pa Béllstavdgen syftar till att forbéttra
framkomligheten och trafiksdkerheten for cyklister och for
gangtrafikanter. Trafiksékerhetshojande atgérder &r positiva for alla,
aven ur ett jamstalldhetsperspektiv eftersom studier visar att
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kvinnor i hogre utstrickning &n mén anpassar sina resval utifrén
upplevelser av otrygghet. Genom att hoja trafiksédkerheten, och
samtidigt se over belysningen, skapas en gang- och cykelvig som
upplevs som tryggare, vilket starker bade kvinnors och méns
mdjligheter att védlja att cykla och att gé.

Trafikkontorets forslag
Trafiknimnden godkénner slutredovisning avseende
cykelinvesteringar langs Béllstavigen vid Annedal.

Slut
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