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Sammanfattning

Det finns tva huvudmaén for spartrafik i Stockholms stad. De ér
trafikforvaltningen inom landstinget, tidigare kallat SL, och
Trafikverket. Miljoforvaltningen har bedrivit tillsyn pa spartrafiken
genom klagomalshantering, regelbundna tillsynsmdten och
hantering av anmélningar.

Den viktigaste miljoaspekten dr buller, fran sjélva trafiken pé sparen
och fran reparations- och underhéllsarbeten.
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Bakgrund

I Stockholm finns tvé verksamhetsutovare for spartrafik. De dr
Landstingets Trafikforvaltning, for resendrerna kdnda som SL, och
Trafikverket. Trafikforvaltningen har egna spar pa vilka olika
entreprendrer kor passagerartrafik at SL. Sparen ar tunnelbanans
olika linjer, Roslagsbanan, Saltsjobanan, Nockebybanan,
Tvérbanan, Djurgérdslinjen och, i mycket liten utstrackning i
Stockholm, Lidingdbanan. Trafikforvaltningen driver ocksa
pendeltagsverksamhet pd Trafikverkets jarnvégar. Trafikverket har
hand om det statliga jirnvigsnitet som upplats for fjarr- och
regionaltrafik och for godstrafik, samt, som ndmnts ovan, for
lokaltrafik med pendeltag.

Den framsta miljopaverkan fran spartrafiken ar buller. Annan
miljopéverkan dr markfororeningar, magnetfalt, ograsbekdmpning
och de storningar som kan uppkomma i samband med underhéll och
reparation av sparen.

De bédda verksamhetsutdvarna ér stora och resursstarka
organisationer. De har egna miljospecialister och en god kunskap
om hur miljdlagstiftningen fungerar.

Sa sker tillsyn av spartrafik

Milj6- och hilsoskyddsndmndens tillsyn riktar sig mot sparhéllaren,
oavsett vem som kor pd sparet. Det dr analogt med véagtrafiken dér
tillsynen riktar sig mot Trafikverket och trafikkontoret och
flygtrafiken dér tillsynen riktar sig mot flygplatshallaren.
Sparfordon kraver ocksa underhall vilket gors pa speciella depéer
varav ndgra ligger i Stockholms stad. Tillsynen av
depéaverksamheten, det vill sdga de verkstadsarbeten som gors pa
sparfordonen, hanteras separat och rapporteras i en egen
tillsynsrapport till milj6- och hélsoskyddsndmnden. De stérningar
som uppstér av trafik med sparfordon inom depéerna hanteras dock
inom spdrtrafiken. De stdrningarna handlar om buller, oftast i form
av kurvskrik.

Tillsynen bedrivs frimst genom regelbundna tillsynsmdten men
ocksa genom klagomalshantering. Det kan ocksa vara fraga om
hantering av anmélningar enligt miljobalken. Tillsynen finansieras
med fasta arliga avgifter.
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Erfarenheter fran tillsynen 2017

Klagomal

Under aret har det kommit in klagomal frén ett drygt tiotal platser
pa buller fran spartrafiken. En plats som utmarkte sig var ett
nybyggt omrade i Bromma varifran det kom ett flertal klagomal pa
kort tid. Platsen ligger mycket nédra tunnelbanan och klagomalen
géllde slagljud, som fran en skarv. Trafikforvaltningen inspekterade
platsen utan att upptdcka nagra brister i spéret. Vid
miljoforvaltningens inspektion visade det sig att ljudet kom fran den
stromforande skenan, den sa kallade tredje rdlen. Upphidngningen av
den gav efter vid passage av tdgen varvid slagljudet uppkom.
Dérefter blev felet snabbt atgérdat.

Av sirskilt intresse 1 frdgan ar att trafikforvaltningen under aret
infort ett nyutvecklat system med direktrapporterande
mitmikrofoner monterade under ett fatal tunnelbanevagnar i
ordinarie trafik. Tanken &r att systemet ska varna da sparen borjar
bli slitna eller om det uppstér kurvskrik eller slagljud. Platsen for
sadana forandringar noteras genom samtidig GPS-positionering. Att
systemet inte slog larm vid platsen for klagomalen beror pa att det
holl pa att trimmas in och inte var programmerat for att larma vid
skillnad mellan hoger och vénster sida. Den stromforande skenan &r
monterad vid sidan av sparen. I framtiden kommer systemet att hitta
liknande fel.

Nir det géller klagomal pa spararbeten kom de allra flesta fran
Tvérbanan. Den var stingd for ombyggnad under tiden 25 mars till
2 oktober. Att det blev mycket klagomal beror pé flera samverkande
faktorer. Banan ligger mycket néra bostdder, det var, atminstone
langs vissa delstrackor, omfattande arbeten, det uppstod oférutsedda
problem vilket ledde till problem med tidplanen och att
entreprendrerna borjade tdnja pd de arbetstider som de ndrboende
tidigare informerats om. Miljoforvaltningen drev sitt arbete genom
trafikforvaltningens miljésamordnare som hade ett omfattande
arbete med att minska storningarna.

Bullerskyddsatgarder

Tva bullerskyddsskdrmar har byggts av trafikférvaltningen under
aret. De stér vid en forskola i Hasselby och en i Bromma, bdda intill
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tunnelbanan. De dr sammanlagt 110 meter langa och tva meter
hoga. Totalkostnaden blev strax dver 5 MSEK.

I kurvor kan det uppsté ett skrikljud pa grund av friktion mellan hjul
och rdl. Problemen ar vanligast i tvdra kurvor, som inne pa
depaomraden, men de forekommer ocksd mellan T-centralen och
Ostermalmstorg och pé andra platser lings sparen. Tunnelbanan dr
mest utsatt i Stockholm. Under andra halvaret har
trafikforvaltningen paborjat montering av hjulddmpare pé alla
tunnelbanevagnar. Projektet berdknas bli klart under 2018. Det
kommer inte att helt eliminera problemet men bor gora det betydligt
mindre vanligt.

Trafikforvaltningen har ocksé tagit fram en ny metod for
sparsmorjning pd depdomraden. Syftet dr dven hér att dtgérda
kurvskrik. Tanken &r att installera automatiska smdrjstationer men
det arbetet har inte pabdrjats. Det kan tilldggas att liknande forsok
gjorts under manga &r utan att nd goda resultat.

Ovrigt

Trafikforvaltningen har aterkallat sin ansdkan om frivillig
tillstdndsprévning enligt miljobalken av Roslagsbanan. Motivet ér
framst en osdkerhet om vad ett beslut skulle kunna leda till nar det
giller mojligheter till framtida fordndringar. Det har ocksa gjorts
omfattande bullerskyddséatgiarder samtidigt som provningséarendet
har pagétt. Nagot som gor att trafikforvaltningen inte langre ser
samma behov av att fa faststéllda villkor.

En stor fordndring av sparsystemet i staden har gjorts under aret.
Citybanan 6ppnades den 10 juli och pendeltdgen dker numera under
jord ndstan hela vigen mellan Solnagridnsen och Tanto. Det dkar
kapaciteten genom Stockholm och full effekt nis nér utbyggnaden
av fyra spar pa Milarbanan blir klar men det ligger flera &r fram 1
tiden.

Tillsynen finansieras med fasta tillsynsavgifter som debiteras de
bada verksamhetsutdvarna. Eftersom behovet av tillsyn har minskat
under ett antal ar gjordes en ny justering av taxan infor 2018. Den
sammanlagda debiteringen sénktes fran 333 kkr till 284 kkr.



