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Bakgrund

Utvecklingen av Tyreso centrala delar fortskrider. Dalgrind f6rlings snart ut mot
Tyresovigen och ansluts i en cirkulationsplats. Detaljplanering av kvarteret omedelbart
vister om den nya gatan pdgar. Olika fragor kring hur bebyggelsen inom befintliga och
planerade kvarter ska trafikforsorjas har vicke.

Uppdrag och syfte

Tyres6 kommun har & WSP Analys & Strategi uppdragit att analysera och limna fors-
lag till hur tillkommande och befintlig bebyggelse inom kvarteren Jarnet 6 och 7 ska
trafikforsorjas samt om det finns motiv f6r kommunala gator inom kvarteren. Forelig-
gande promemoria utgér resultatet av efterfrigad studie.
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Bild 1. Kvarteren Jirnet 6, 7, 8, 9, 10




Forutsattningar

En begiran om planliggning for Kv. Jarnet 6 har inkommit till kommunen. Syftet med
den efterfrigade planen ir en utbyggnad av ca 200 ligenheter och ett parkeringshus om
ca 200 platser. Hur kvarteret ska trafikforsérjas utgér en av de grundlidggande frigorna
och utgdr grund f6r den trafikanalys som redovisas i foreliggande promemoria.

Uppgifter om storleken pa befintliga lokaler inom fastigheterna Jarnet 6 och 7 samt
eventuella vakanser har inte ingdtt i underlaget for bedémningar om trafiksituationen
idag och imorgon. Framforallt 4r estimeringen av trafiken till och frin verksamheterna
osiker.

Befintliga forhallanden
Trafikniten kring Kv Jirnet 6 med flera dr uppbyggt kring Industrivigen och Bjork-

backsvigen som ir breda gator med tilliten lingsgiende parkering pé lingre gatuavs-
nitt. Gatorna utgér viktiga tillfarter till kommunens centrala delar och har idag en
trafikbelastning pa ca 3 500- 4 500 fordon per dygn. Ett flertal anslutningspunkter till
omgivande kvarter finns pd dmse sidor av Industrivigen. Nagra ir direkta fastighetsans-
lutningar. Andra anslutningar som Vintervigens forlingning utgdr en storre kvartersgata
som kan liknas vid en lokalgata. Denna ansluter till Industrivigen omedelbart éster om
Njupkirrsvigen. Gatan bedéms ha ett stort inslag av tunga fordon men ocksa kunder
och bestkande till de ménga skiftande verksamheter som inryms i det verksamhetsom-

rade som ir lokaliserad mellan Tyresévigen och Bollmoravigen.
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Bild 2. Dagens traftkmingder




Eftersom ingen anslutning av verksamhetsomradet finns mot Njupkirrsvigen leds all
trafik via Industrividgen och Bjorkbacksvigen. De som inte firdas via Vintervigens
forlingning kor via Bjorkbacksvigen till Vintervigens gatuanslutning. Denna korsning-
spunke ar tydlig och vilannonserad medan den mot Industrivigen ir mer otydlig och
lokaliserad endast 30 meter frin cirkulationsplatsen som ansluter Njupkirrsvigen och
Industrivigen till de vistriktade motorvigsramperna.

Med samma korta korsningsavstind ansluts den nordvistra delen av Kv. Jirnet . Det

dr i forsta hand distributionstrafik till de stora byggnaderna inom kvarteret som angor
via denna anslutningspunkt. Men dven besokare och kunder till de mer publika verk-
samheterna som 4r inrymda i husen mot Industrivigen nyttjar denna tillfart. For dessa
kunder finns ett fatal parkeringsplatser utbyggda. Dessa ar héjdmissigt anpassade till
byggnadens entréplan vilket medfor att de nivimissigt 4r lokaliserade ca 1.5- 2.0 meter
under Industrivigens gatuniva.

For de stora besdkandestrommarna till Kv Jirnet finns en anslutning via cirkulations-
platsen pa Njupkirrsvigen som via Bollmora Gardsvig leder fram till en storre parker-
ingsplats innefattande ca 300 platser.

Lings med byggandens nordéstra fasad finns ett flertal entréer som binds samman via
en mindre kvartersgata. Tillfarten via Bollmora Gardsvig nyttjas bland annat av be-
sokare till skolan och Friskis och Svettis som ir inrymda i industri- och
kontorsbyggnaderna. Motionsverksamheten inom kvarteret medfér att det pé kvillar
kan std uppemot ett 150- 200 bilar pa parkeringen.

I Kv Jarnets sédra del finns en forskola inrymd. Denna ska ocksa nés via Bollmora
Gardsvig. Forildrar viljer dock att angéra forskolan via Axel Wennergrens vig. Denna
ir en kvartersgata som byggts ut for att trafikforsorja bostiderna i kvarterets sodra

del inom Kv Jirnet 8, 9 och 10. Bostadsgatan ir ansluten till savil Industrivigen som
Bjorkbacksvigen och utgérs i princip av en utstrickt parkering med enkelriktade far.

Kvartersgatans anslutning mot Bjorkbacksvigen dr anonymt gestaltad medan anslutnin-
gen mot Industrivigen ar nagot tydligare artikulerad. Dock ansluter kvartersgatan hir

i en brant lutning utan nigot lingre vilplan mot den kommunala gatan. En gangbana
16per utmed Axel Wennergrens vig mellan de bigge anslutningarna till de kommunala
gatorna. Gangbanor finns dven utmed Industrivigens och Bjorkbacksvigens bagge sidor.
Utmed kvarterets dstra sida loper ett separerat ging- och cykelstrak som binder sam-
man Tyresd centrala delar via en planskild korsning under Tyresévigen med natur- och
friluftsomradet norr om densamma.



Planer
Trafik

Skrubba Malmvig kommer att forlingas till Tyresévigen och ansluta i en fullstindig
trafikplats med motorvigen. Detta ger alternativa firdvigar f6r manga trafikanter. Bland
annat vintas Bollmoravigen avlastas trafik pa avsnittet forbi Tyreso centrum.

Dalgrind forlings ut till Tyresévigen och erhaller en anslutning mot densamma i en
korsning utformad som cirkulationsplats. Detta ger ocksé avlastning av Bollmoravi-
gen men dven Industrivigen och Bjorkbacksvigen vad avser trafik till Tyres6 centrum.
Bjorkbacksvigen kan fa en ny trafikstrom i form av de som firdas mellan de dstra de-
larna av Lindalen och vistra Bollmora och Tyres6 strand.

Fortsatt utbyggnad av bostidder kring Tyresé centrum samt sjilva kopcentrumet kommer
att medfora lokalt okad trafik pd de aktuella gatorna. Trafikdkningen forutsitts ske i take
med bebyggelsens tillkomst.
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Bild 3. Framtida trafikméingder med Dalgriinds forlingning mot Tyresovigen

Tyresovigen utgdr tillsammans med Gudobroleden Tyreso kommuns stérsta huvudvi-
gar. Eftersom en stor utveckling av de ostra delarna av Tyres6 planeras forvintas trafik-
flédet pa Tyresovigen oka. Kapaciteten pa de regionala huvudvigarna och stérre korsn-
ingspunkter forutsitts tillfredstillande och inte medféra att "smittrafik” letar sig in pa
det lokala gatunitet.



Bebyggelse

I program f6r Tyreso centrala delar redovisades en storre bostadsutbyggnad kring cen-
trum samt utveckling och utékning av de kommersiella delarna av Tyreso centrum.
Dirutdver planeras for utveckling for sport- och kulturutbudet i omradet. Huvuddelen
av de i programmet angivna utbyggnaderna har dnnu inte genomférts. Bland annat

har inte planeringen f6r utbyggnad av centrumet lett fram till ndgon detaljplan. Den
trafikokning som ett genomférande av programmet skulle innebéra har dirmed skjutits
pa framtiden. Samtidigt medfor det att osikerheten 6kar om vad och var det kommer
att byggas inom de nidrmsta dren samt vilken omfattning tillkommande bebyggelse vin-
tas fa.

En gillande detaljplan f6r utbyggnad av tvavanings bostadshus finns for Kv Jirnet 7.
Bebyggelsen ir inte genomford. Detaljplanen f6r bostiderna utarbetades innan beslut
om forlingning av Dalgrind togs.

En begiran om planliggning f6r Kv. Jirnet 6 har inkommit till kommunen. Syftet med
den efterfragade planen ir en utbyggnad av ca 200 ligenheter och ett parkeringshus om
ca 200 platser. Hur kvarteret ska trafikférsérjas utgér en av de grundliggande frigorna
och utgdr grund for den trafikanalys som redovisas i féreliggande promemoria.

=

Bild 4. Vy éver forlingning av Da_/w‘igen mot Tyresovigen. VR-modell WSP 2007.



Trafikalstringen f6r ett bostadsomrade kan anses som relativt konstant 6ver tid. Uppla-
telseform och liget i regionen samt standarden pa littillganglig kollektivtrafik ger smirre
variationer.

Storre variationer uppkommer i ett verksamhetsomrade och i ett storre kontorskomplex.
Hir kan exempelvis olika typer av handel forekomna som ger en stérre trafiksatsning dn
mindre lagerhantering. En skola f6r mindre barn och ungdomar kan exempelvis ha en
annan trafikalstring 4n motsvarande storlek for en vuxenskola etc..

For att beddma behov av olika trafikstrukturer kring Dalgrinds forlingning, Industrivi-
gen samt Bjorkbacksvigen samt konsekvenserna av skilda scenarier kring kommande
utveckling inom kvarteret har antaganden och uppskattningar av framtida trafikfloden
gjorts. Dessa bygger pa erfarenhetsvirden och ir delvis avstimda mot dagens
trafikuppgifter for berérda gator.

De redovisade trafikflédena ska inte ses som de faktiska framtida belastningarna utan
tjanar hir som storlekstal for bedémningar av prévade framtida [6sningar. I takt med
att planeringen och detaljeringen av de planerade utbyggnaderna fortskrider bor ocksa
16pande oversyn av de trafikala effekterna ske.

Kommunen har uppgifter kring trafiken pd de kommunala gatorna. Med utgangspunkt
fran dessa samt bedomningar av dagens verksamheter, erfarenhet av likande omréiden,
studier pd plats med mera har den framtida trafikalstringen i omradet bedémts. Talen
och antaganden har gjorts med marginal for att inte underskatta eventuella konsekven-
ser och effekter.

For att kunna bedoma olika strukturers konsekvenser har en uppdelning av kvarteren
och verksamheterna gjorts. Sammanstillning redovisas i tabell nedan.

Markanvandning Volym/antal Trafikalstring
(*skattat virde) Fordon/dygn

Befintligt Kv Jarnet 8,9, 10 Bostader | 40* 600
3
2a Verksamhet | 200*
skola, gym
2b Verksamhet Mot Industrivig. 500*
ovrigt
Planerat Jarnet 6 Bostader 200%* 800
I
4 Jarnet 7 Bostider 100* 400

*Antagna virden. Indelning av kvarter 1-4 se sid. 10

I verksamhet, skola, gym har antagits att denna verksamhet ir mer kommun-
overgripande och regional eller i alla fall delregional varfor dess upptagningsomrade ir
stort vilket leder till en storre trafikalstring.



En fraga som uppkommit i det férberedande arbetet med bostidder inom Kv Jarnet 6 ir
om dagens tillfart via Bollmora Gérdsvig ir tillfyllest eller om en kvartersanslutning kan
fis mot Dalgrinds forlingning. Det ir logiskt att i samband med samhillets utbyggnad
och utveckling kontinuerligt ifragasitta tidigare stillningstagande och beslut. I de tidi-
gare stillningstagandena och besluten kan férutsittningar som idag ér forindrade eller
borta styrt val av alternativ. Aven attityden hos aktorer och boende for olika 16sningar
forandras med éren.

Trender och moderna mil om morgondagens samhille stiller ocksd nya krav pa det som
ska byggas. Avvigningen mellan integration av ny bebyggelse i gamla strukturer eller
nya strukeurer for befintlig och tillkommande bebyggelse aktualiseras darfor stindigt.
Det ir alltsa limpligt att infor det att kompletterande bebyggelse kommer till inom Kv
Jarnet 6 och 7 studera framtida limplig struktur for de ingaende kvarteren.

En viktig utgingspunkt f6r bedomning av limpliga strukturer och hur de skilda
bebyggelsekvarteren med sina skiftande verksamheter ska jimkas samman 4r vilka mél
och malsittningar som stillts upp for omradet.

For den nya dillfarten till Tyreso centrala delar, Bollmora Allé finns 6nskemél om en
tydlig, kapacitetsstark gata som utan att inbjuda till genomfartstrafik mot exempelvis
Krusboda ska avlasta Bollmoravigen trafik och 6ka tillgingligheten till Tyreso centrum.

Befintligt bostadskvarter stérs av otilliten fordonstrafik till/frin den forskola som 4r
inrymd inom Jdrnet 6 och énskar en 16sning dir deras kvartersgata fredas frin obe-
horig trafik. De verksamheter i form av skola, gym m.m som idag 4r inrymda i de
stora kontors- lagerbyggnaderna kan férmodas ha ett mal om att fa béttre och tydligare
angoringsforhallanden.

Aven en forhojd trygghet for giende och cyklister till anvisade entréer méste sti hogt

pa onskelistan Det planerade parkeringshuset koncentrerar en stor del av kvarterets
trafikalstring till en given punkt. Detta ger sivil mojligheter som lasningar for kvarterets
gestaltning. Dock dr det ett grundliggande krav och mal att de nya bostiderna ska erb-
judas god boendemilj6 och god tillginglighet.

Tillkommande bebyggelse miste ta stor hinsyn till den bullriga miljé som kvarteret 4r
beldget i. Detta kan innebira malkonflikt mellan 6nskemal om slutna huskroppar for att
hélla bullerspridning utanfér bostadsgardar och tydligt gatunit f6r omhindertagande av
trafiken inom kvarteret.

En stadsbyggd forutsitts underlitta rorelser f6r mianniskor och fordon. Detta sker
forhoppningsvis i ett littoverskadligt nit med en tydlig basstruktur. Ett vikegt mal for
Kv Jarnet med omkringliggande bebyggelse 4r att det ska vara ldte att orientera sig i om-
radet och tydliga och enkla vigval ska finnas.

Nedan redovisas ett flertal méjliga strukturer och omhindertagande av trafikrorelserna
for de studerade kvarteren.



Alternativ 0
Befintlig trafikstruktur

Jarnet 6 trafikforsorjs via Bollmora Gérdsvig och Industrivigen. Den senare anslutnin-
gen trafikforsorjer frimst kontors- och lagerbyggnadens mottag for distributionsbilar
men nyttjas dven i mindre omfattning av besokare till kontor. En bedémning om ca 500
fordon per dygn har antagits f6r denna anslutning.

Bollmora Gardsvig leder trafik fran Njupkirrsvigen till en markparkering med uppe-
mot 300 parkeringsplatser. Ett flertal entréer till kontor och skola finns mot 6ster.

Bostiderna inom Kv Jirnet 8, 9 och 10 trafikforsorjs via Axel Wennergrens vig som ans-
luter bade mot Industrivigen och Bjorkbacksvigen. Kvartersgatan upplevs som en lang
sammanhallen parkeringsplats.

Trafikflodet pa Bollmora Gardsvig har estimerats till 1200 fordon/dygn medan mots-
varande siffra for Axel Wennergrens vig pa samma sitt har antagits till 400 f/d mot In-
dustrivigen respektive 200 f/d mot Bjorkbacksvigen.
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Bild 5. Befintlig

trafikstruktur



Alternativ |
Jarnet 6 trafikforsorjs via Bollmora Gardsvig

Dagens trafikstrukeur befists och ingen ny gatuanslutning sker mot Bollmora Allé. En
utbyggnad med bibehéllen trafikstruktur ger en tydlig anslutningspunkt i form av den
befintliga cirkulationsplatsen pa Njupkirrsvigen. Dess lige i férhillande till kvarteret
gor dock att tillfarten blir mindre logisk som anslutningspunkt nir bebyggelsen stricker
sig ut mot Bollmora Allé.

Bollmora Allé kommer med sin planerade cirkulationsplats med Tyresovigen att bli,
tillsammans med Bollmoravigen den tydliga och strukturerande angéringsgatan for
Tyres6 centrala delar. De som i en framtid bor inom Jirnet 6 och ska firdas mot Tyreso

kommuns 6stra delar méste i princip firdas 1 kilometer f6r att komma till en punkt pa
Bollmora Allé¢ utanfér kvartersgrinsen.

Att samordna tillfarten for verksamheten och bostiderna via Bollmora Gardsvig liter sig
vil goras. Det kan till och med vara sa att tryggheten f6r de som gir utmed denna vig
okar i takt med att frekvensen pa fordon okar pd densamma. Busshallplatserna utmed
Njupkirrsvigen kommer att vara en viktig méalpunkt for framtida boende i kvarteret.
Den omstindliga tillfarten kan dock inte sigas hoja attraktiviteten f6r bostadskvarteret.



Det forhallande att forildrar nyttjar Axel Wennergrens vig som tillfart till f6rskola inom
Kv Jarnet 6 lir befistas med alternativ 1. Denna tendens kan till och med oka eftersom
Bollmora Allé ger forbittrad tillginglighet till Kv Jarnet 7.

I en framtid nir Jarnet 7 byggs ut med ytterligare bostider kommer den samlade be-
byggelsen mellan Industrivigen och Bollmora Allé att upplevas som en sammanhallen
bebyggelse men i sin trafikstruktur kommer den att vara ologiske atskild. Detta med
antagandet att bebyggelsen inom Jirnet 7 far tillfart via Industrivigen eller Bjorkback-
svigen. Utan fysiska hinder och andra trafikregleringar pd Axel Wennergrens vig finns
risk for att korttidsangoring och himtning/limning for annat dn forskolan kommer att
ske till Jirnet 6 inom Jirnet 7. Trafiken pd Bollmora Gérdsvig 6kar fran 1200 fordon till
ca 2000 fordon per dygn med alternativ 1.

Jarnet 6 trafikforsorjs via Bollmora Gardsvag och Bollmora Allé

Det nya kvarteret fir en littorienterad anslutning till Bollmora Allé. Via en kvartersgata
binds denna anslutning samman med Bollmora Gardsvig. Befintliga kontorsentréer,
forskola och motionssalar far tillsammans med bostiderna en tydlig trafikstruktur med
alternativa mojliga firdvigar till och fran kvarteret.

Med en lokalisering av parkeringshuset i kvarterets norra del uppstar en risk for
stérande trafik f6rbi bostadshusen vid fird mellan Bollmora Allé och parkeringen. Om
den genomgiende gatan lokaliseras ut mot Tyresévigen och Bollmora Allé samtidigt
som angéringsgatan utmed befintligt kontorshus stings av pa mitten kan de nya bos-
tadshusen ges storre mojlighet till icke storda gardar och dirmed goda boendemiljder.

Med en genomgiende kvartersgata mellan kontorshusen och de nya bostadshusen kan
det upplevas som om bostiderna skiljs av frain omgivningen. Trafiksikra och trygga
gangpassager kan ordnas men det sker i en mer urban miljé dir *frimmande” trafik
tillats. Detta kan 4ven ses som en tillging beroende pa trafikens omfattning och has-
tighet nir den passerar i kvarteret. I den ridande planeringsfilosofin efterstrivas ofta en
blandning av bostider och mindre storande verksamheter i centrumnira bostadskvarter.
Utformningen av gatan liksom dess slutliga strickning spelar en avgdrande roll f6r om
en blandning av trafikférsérjning kan anses limpligt.



Bostiderna utmed Axel Wennergrens vig forutsitts i detta alternativ e¢j sammanlinkade
med Bollmora Allé. Vid en framtida utbyggnad av Jirnet 7 kan det uppfattas som olo-
giskt och svarorienterat med bebyggelse i Jarnet 6 respektive 7 utan sammanlinkande
kvartersgator. Risk for att Axel Wennergrens vig dven i detta fall nyttjas av forildrar till
forskolan finns men denna trafikrérelse bedoms minska kraftigt och aterfinns pa kvar-
tersgatan med anslutning mot Bollmora Allé.

Anslutningen mot Bollmora Allé bedéms erhalla ca 1400 f/d medan Bollmora Gérdsvig
far en minskning till 600 f/d.



Alternativ 3
Jarnet 6 och 7 trafikforsorjs via Bollmora Allé

Bollmora All¢ blir en tydlig tillfartsvig for bebyggelsen inom Jirnet 6 och 7. De verk-
samheter som har sina entréer och varumottag mot Industrividgen behaller sin ans-
lutning mot densamma. Kvarterets gatustruktur maste precis som i évriga alternativ
gestaltas och formas si att stérningar for boende minimeras. Idag firdas manga boende
i de befintliga husen via Bjorkbacksvigen pa vilken det dven finns angéringsparkering.
Denna anslutning kan finnas kvar medan Axel Wennergrens vig stings av mot Indus-
trivigen. Detta for att kunna eliminera risken for genomfartstrafik mellan Industrivigen
och Bollmora allé pa Axel Wennergrens vig. Aven Bollmora Gardsvig forutsitts i detta
alternativ avstingd for fird till Jirnet 6.

Alternativet ger nuvarande och framtida bebyggelse en gemensam och littorienterad
struktur. Viss risk finns f6r att Axel Wennergrens vigs anslutning till Bjorkbacksvigen

far 6kad trafik.

Trafikbelastningen mot Bollmora Allé frin kvarteren blir med tillkommande bostider
pa Jirnet 7 ca 2 400 fordon/dygn medan Axel Wennergrens vigs anslutning mot
Bjorkbacksvigen okar fran ca 200 till 600 fordon per dygn.



Alternativ 4
Jarnet 6 och 7 trafikforsorjs via Bollmora Allé samt Industriviagen

Bollmora All¢ blir en tydlig tillfartsvig for bebyggelsen inom Jirnet 6 och 7. Undan-
taget de verksamheter som har sina entréer och varumottag mot Industrivigen. Kvar-
terets gatustrukcur méste gestaltas och formas sa att storningar for boende minimeras.
Idag firdas ménga boende i de befintliga husen via Bjérkbacksvigen pa vilken det dven
finns angéringsparkering. Denna anslutning foresla stingd. Axel Wennergrens vig har
sin anslutning mot Industrivigen fortsatt ppen. Dock foreslas i detta alternativ att
linken mellan Bollmora All¢ och Industrivigen inte gors inbjudande for andra 4n de
som har mélpunkt inom kvarteren. Detta sker limpligen med att bryta siktlinjen mellan

vigarna samt pd ovrigt sitt prioritera bort utformningar som underlittar hogre hastighet
pd gatorna.
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Bild 9. Kv. Jirnet
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G trafikforsorjs w:zz Bollmora Allé

Under fSrutsittning att kvartersgatan som ges anslutning mot Bollmora Allé pa ett
rationellt och tydligt sitt fordelar trafikrorelserna till de malpunkter som kvarteren er-
haller torde risken for icke 6nskvirda trafikrorelser via Industrivigen vara sma.



Om den mer kommunévergripande verksamheten som skola och motionsverksamhet
mm fortsitter att vara lokaliserat inom kvarterets norra del och ett parkeringshus loka-
liseras i denna del av bebyggelsen kan det 6vervigas om inte Bollmora Gardsvig fortsatt
ska vara 6ppen for trafik.

Anslutningen mot Bollmora Allé vintas fi ca 2200 f/d medan Axel Wennergrens vigs
anslutning till Industrivigen beriknas fa 800 f/d.

Alternativ 5
Jarnet 6 och 7 trafikforsorjs via Bollmora Allé och Industrivigen

Alternativet innebir att Axel Wennergrens vig stings mot Bjorkbacksvigen samtidigt
som Bollmora Gardsvig stings mot Njupkirrsvigen. En gemensam kvartersgata mellan
Bollmora All¢ och Industrivigen trafikf6rsorjer bebyggelsen.

En tydlig och littforstaelig trafikstrukeur skapas. P4 samma sitt som for de tidigare
alternativen bedoms inte risken f6r genomfartstrafik vara 6verhingande. Dock ir det
svarbedomt om trafiken kommer att 6ka eller minska pd Axel Wennergrens anslutning
mot Industrivigen i jimférelse med alternativ 4.




Hur framtida trafikanter viljer firdvig kan vara beroende av hur latt eller svart det up-
plevs att komma ut pa Bollmora Allé f6r vidare fird mot Tyresovigen och Stockholm.
Men dven for de trafikanter som kommer via Bjorkbacksvigen uppstér ett vigval om det
upplevs som “snabbare och enklare” att ka via Industrivigen och Axel Wennergrens vig
for att nd verksamheter och bostiderna i Jirnet 6 istillet for att firdas via Bollmora Allé.
Variationen i gatornas och linkarnas gestaltning och utformning spelar en stor roll for
vigvalet for de som inte har malpunkt inom de berdrda kvarteren. Om Kvartersgatorna
upplevs som angéringsgator med en risk for stopp och lingtsamgaende trafik medan
Bjorkbacksvigen — Industrivigen upplevs som mer dvergripande gatulinkar med prior-
itet pa framkomlighet kan en mjuk styrning till de senare gatorna ske for genomgéende
trafikstrémmar.

Uppskattningsvis kommer anslutningen mot Bollmora Allé fa ca 2400 fordon per dygn
medan anslutningen mot Industrivigen fir ca 600 fordon per dygn



Tillfarten via Bollmora Gardsvig till Kv Jirnet 6 ir inte logisk och ger kvarteret en
simre tillginglighet 4n platsens férutsittningar medger. Kvarterets uppdelning med en
angoringssida mot Industrivdgen och en via Bollmora Gardsvig utan interna samman-
bindande gator ir i sig inte optimalt men orienteringsmissigt fungerar angéringen mot
Industrivigen vil. Diremot utgor anslutningen mot gatan endast ett tiotals meter frin
cirkulationsplatsen pa Njupkirrvigen en mindre lyckad lokalisering och utformning.

Eftersom den genomgéende trafikstrommen pa Industrivigen kommer att minska nir
Dalgrind forlings ut mot Tyresovigen forutsitts att korsningen kan fortleva i sitt lige
och sin utformning,.

Vad avser angoringen for de planerade bostiderna och de pagiende verksamheterna
inom Jirnet 6 bor dessa ges en mer stadsmissig, trygg och littorienterad angéring.
Detta kan ske dels via anslutning mot Bollmora Allé dels via Industrivigen och Axel
Wennergrens vig.

Att knyta befintlig verksamhet och ny bostadsbebyggelse endast via Industrivigen skulle
oka trafikflédet pa Axel Wennergrens vig fran ca 400 fordon per dygn till ca 2400 for-
don per dygn och mot Bjérkbacksvigen till ca 600 f/d. Axel Wennergrens vig har idag
endast ett begrinsat antal malpunkter och angdringar pa dess vistra del. Om en storre
trafikmingd leds via detta gatuavsnitt innebir det att sirskilda fysiska atgirder krivs for
att gatans utformning ska kunna dimpa hastigheten pa trafiken till en trafiksiker niva.

Om endast bostadsknuten trafik far sin anslutning via Industrivigen minskar trafikbe-
lastning pad Axel Wennergrens vig till ca 1200 fordon. Det 4r en 6kning med ca 300 %.
Samtidigt tvingas verksamhetsknuten trafik att fortsittningsvis nyttja Bollmora Gérds-
vig vilket ger en mycket sviréverblickbar trafikstrukeur for alla besokande.

Om kvarteret knyts till Bollmora Allé 6ppnas mojligheterna for en lattforstdelig trafik-
struktur for sivil bostdderna som verksamheterna. En avgorande friga for denna struk-
tur 4r hur standarden pa Bollmora Allé ska virderas. Om den ska vara en snabb och
enkel tillfartsvig till Tyres6 centrums parkeringar eller om den ska vara en stadsgata till
vilken det ansluts kvarter och gator. I direkt anslutning till Tyreso centrum byggs for
nirvarande ett antal hus (trygghetsboende) som ges angoringsfickor och parkeringstill-
farter direkt mot Bollmora All¢ (Dalgrind). Pa denna del har kommunen tydligt sagt att
Bollmora Allé ska vara en stadsgata/centrumgata. Med samma synsitt kan ny bebyggelse
inom Jdrnet 6 och 7 bidra till att stirka upp gaturummet och tydliggora Bollmora Allé
som kommunens nya centrumgata.



Om detta innebir att angdringsfickor ska tillitas utmed Bollmora Allés vistra sida eller
inte utmed Jarnet 6 och 7 far bli en senare friga att 16sa i samband med gestaltningen
inom kvarteren. Dock bér en uppsamlande kvartersgata kunna ges en anslutning. Det
miste dock stillas krav pa korsningens lige och dess utformning. Den 6vergripande
trafikfunktionen pé Bollmora Allé i form av trafikmatning av Tyres6 centrum samt moj-
lighet till avlastning av Bollmoravigen vid centrum av de trafikanter som firdas mellan
Lindalen och kommunens 6stra delar fir inte dventyras. En sammanvigning av dessa
aspekter beddms kunna goras med en kvarteranslutning.

Hur korsningen ska utformas och var den limpligen bér lokaliseras blir en friga dven
for Jarnet 7. Ska den framtida bebyggelsen inom detta kvarter och ska de befintliga bos-
tadshusen ocksa kunna nyttja denna angoring?

Med beaktande av att Kv Jirnet 6 innehaller verksamheter med méanga besokare och
Jarnet 7 samt dess kompletterande bostadsbebyggelse endast utgérs av bostider som kan
utformas med beaktande av den ridande situationen ir det inte helt ologiskt att sira pa
de bigge kvarterens trafikmatning. Detta innebir dock att bostdderna inom Kv Jirnet 7
inte kan dra fordel av en ny anslutningspunkt mot Bollmora Allé samtidigt som beby-
ggelsen dven fortsittningsvis riskerar att storas av obehorig trafik som nyttjar de befint-
liga gatorna f6r korttidsangoring till framforallt verksamheterna inom Jirnet 6.

Axels Wennergren vigs anslutning mot Industrivigen har inte en god standard f6r att
omhinderta stora trafikstrommar. Om detta skulle bli fallet bér korsningen goras tydlig-
are, forbittringar av vilplanet ordnas samt en omgestaltning av parkeringens utformning
lings gatan genomféras.

En sammankoppling av Bollmora All¢ och Industrivigen via en omgestaltad Axel Wen-
nergrens vig skall ses som ett sitt att ge kvarteret och dess verksamheter och boende
tydliga och attraktiva vigval. Nigon 6vergripande trafikfunktion f6r linken har inte
kunnat hirledas. Det innebir att forbindelsen dven fortsittningsvis kan utgéras av en
samfilld gata pa kvartersmark. Detta ger dessutom de ingdende fastighetsdgarna moj-
lighet att utforma kvarterens gatunit pa ett for bebyggelsen optimalt sitt utan hinsyn
tagen till eventuell genomfartstrafik eller 6vergripande trafikfunktioner. Dock forutsitts
att allmin gang- och cykeltrafik kan passera genom kvarteren.

En liten risk finns for att en mindre strom av fordon skulle vilja att passera genom kvar-
teren mellan Industrivigen och Bollmora Allé om Axel Wennergrens vig gestaltas som
en rak och bred forbindelse mellan de bigge kommunala gatorna. Detta skulle kunna
forstirkas om gatan ges en kommunal standard och gestaltning (kommunalt vighallar-
ansvar). Denna trafikstrom bor dock hinvisas via Bjorkbacksvigen vilket kan ske genom
att denna firdvig upplevs som smidigare och eventuellt snabbare.



Nya moijligheter till att trafikférsorja verksamhetsomridet kring Vintervigen kan
overvigas med syfte att dels avlasta Industrivigen tung trafik dels stirka verksamhet-
somridets tillginglighet. Ett alternativ skulle kunna vara att 6ppna Vintervigen mot
Njupkirrsvigen och pa sa sitt skapa en gen och tydlig angoringsvig for savil besdkande
som distributionstrafiken. Distributionstrafiken kan antas i forsta hand komma via de
bigge ramperna mot Tyresovigen till Njupkarrsvigen. I och med att Skrubba Malmvig
forlings ut till Tyresévigen elimineras risken f6r genomfartstrafiken genom Lindalen pa
Toresjovigen till verksamhetsomradet och Vintervigen.

Industrivdgen klarar kapacitetsmissigt av det trafiktillskott som ny bebyggelse i den
storlek som nu provas alstrar. Sirskilda krav/onskemal om gatans gestaltning kan vixas

i framtiden nir Kv Jirnet 6 och 7 byggts ut. Bland annat kan parkeringens utbredning
lings gatan justeras. Detta for att uppritthalla trafiksikerhetsnivin pa gatan. Aven Boll-
mora Allé bedoms kapacitetsmissigt klara en anslutning frin de aktuella kvarteren, aven
med ett tillkommande trafikfldde kring 2 400 fordon. Gatan ges en kapacitetsstark ans-
lutning med Tyres6vigen i form av en cirkulationsplats vilket underldttar utfart under
morgonens hégtrafiktid.

Korsningen pd Bollmora Allé kan initialt utformas som en trevigskorsning. I férsta
hand kan en enkel anslutning prévas. Utrymme bor dock finnas f6r ett framtida vin-
stersvingande korfile for trafik soderifran. Lokaliseringen av korsningen kan dels skjutas
mot passagen for ging- och cykelvigen pa Bollmora Allé dels utgora en rak forlingning
av Axel Wennergrens vig. Med en lokalisering av korsningen lingre norrut integrerat
med ging -och cykelpassagen ges forutsittningar till att trafikforsrja Kv Jarnet 6 och
Kv Jarnet 7 via anslutningen utan att ndgon genomgaende trafikstrom riskeras pa Axel
Wennergrens vig.

Om ett vinstersvingande korfalt ska kunna inrymmas pd Bollmora Allé méste den
breddas nagot. Om det langsiktigt uppstir en storre trafikstrom pa Bollmora Allé och
Jarnet 6 inte behaller angdringsmajligheten via Bollmora Gardsvig bor mark reserveras
kring anslutningen mot Bollmora Allé s3 att en mindre cirkulationsplats kan byggas.
Om den framtida trafikmingden pa Bollmora Allé nirmar sig den storlek som Program-
met over Tyreso centrala delar indikerar kan det under vissa tider uppsta f6rdréjningar
for de som avser att kora ut pa gatan. Dessa fordrojningar beddms dock som acceptabla
och upptrider endast under begrinsade tidsintervaller.

Osikerheten om den framtida trafiksituationen i omradet indikerar att fler anslutning-
spunketer till det omgivande gatunitet bor finnas f6r de berorda kvarteren. Mojligheter-
na finns da att boende och besokande kan vilja till- och franfart utifrin tid pa dygnet
eller mél for resan. Med fysiska atgirder, regleringar etc. kan trafikstrémmarna styras om
oligenheter inom kvarteren uppstar. Aven detta underlittas om flera anslutningspunkter
finns.
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En korsning utmed Bollmora Allé lings kv Jirnet bér i férsta hand lokaliseras vid plan-
erat ldge for ging- och cykelvigens passage ca 80 meter séder om Tyresévigen. Ans-
lutning i detta ldge ger en naturlig annonsering av korsningen i form av refuger pa gatan
och skyltningen av gang- och cykeloverfarten..

Kvartersgatan ansluter in i Kv Jirnet 6 ca knappt 50 meter norr om grinsen till Kv Jar-
net 7. Detta medfor att en gemensamhetsgata méste bildas om 4ven Jarnet 7 och/eller
Jarnet 8, 9 och 10 ska nyttja anslutningen. Med en anslutning vid gang- och cykelpas-
sagen ges mojlighet att leda trafik till ett inom kvarteret Jarnet 6 nordligt placerat park-
eringshus, utan att storre storningar for tillkommande bostider uppstar.

En korsningspunkt i Axel Wennergren vigs forlingning pd Bollmora Allé, det vill siga i
grinsen mellan Jirnet 6 och Jirnet 7, ger en tydligare access till de bigge fastigheterna.
Anslutningen méste utformas med refuger pa Bollmora allé om den ska kunna upp-
mirksammas tydlige av bilister. Aven den utmed Bollmora Allé parallellt giende ging-
och cykelvigen maste tydliggdras for de bilister som kor in och ut fran kvarteren.

Lokaliseringen av anslutningspunkten bor endast nyttjas om sivil Jarnet 6 och Jirnet
7 knyts till kvartersgatan. Det bor dven overvigas om inte dven Jirnet 8.9 och 10 bér
vara kopplade till denna ocksa. Detta for att inte det ska uppsta ett ologiskt och svér-
forstaeligt trafiknit.

Utformningen av anslutningspunkten kan variera utifran dels forvintat trafikflode dels
overgripande och sammanhaéllande gestaltningsidéer for Bollmora Allé. Nedan redovisas
ett antal skisserade alternativ.

e

Bild 11. Vy over forlingning av Dalvéiigen mot Tyresovéigen. VR-modell WS-'P 2007._
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Bilaga 1. Anslutning nors, cirkulation
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Bilaga 2. Anslutning norr, refug
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Bilaga 3. Anslutning norr, viinstersvingande korfilt
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Bilaga 4. Anslutning syd, cirkulation
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Bilaga 5. Anslutning syd, refug
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Bilaga 6. Anslutning syd, vénstersvingande korfilt
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