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Sammanfattning

Cykeltrafiken

Under 2017 visade trafikkontorets fasta métstationer for cyklar en
okning av antal passager med 6% jamfort med 2016 (se Figur 1).
Trafikkontorets manuella métningar i1 innerstaden utfors traditionellt
under maj och juni da cykeltrafiken &r som storst under aret. 2017
ars resultat visade en minskning av antalet passager i innerstaden
jamfort med 2016 (se Tabell 1). Cykel ar det fordonsslag som
paverkas mest av vadret och orsaken till att antalet manuellt radknade
passager minskat under maj och juni beror sannolikt pa att
temperaturen varit l14gre och nederbdrden kraftigare under
méitperioden 2017 jamfort med 2016. Trafikkontoret genomfor
ocksd manuella mitningar och slangmétningar i ytterstaden i slutet
av augusti och borjan av september. Vid en jamfGrelse av 5-
arsmedelvérdet 2012-2016 och 2013-2017 syns en d6kning med
10%.
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Figur 1:Jdmforelse mellan 2016 och 2017 frdan ett urval av stadens mditstationer.
Datat som redovisas dr ett manadsmedianvirde utan helgdagar.

Cykelrikningar i maj — juni | arsvirde Feméarsmedelvirden
2017 2013- 2012- 2011-
2017 2016 2015
Innerstadssnittet 56570 | 61110 62520 58 750
Saltsjo-Malarsnittet 33930 | 34410 34670 34170
Citysnittet 51420 | 59170 62740 62 930

Tabell 1: Antal cykelpassager per dygn for tre rdknesnitt i maj-juni 2017. 12016
drs redovisning gjordes ett avrundningsfel i samtliga snitt. Detta dr
korrigerat i drets redovisning. Det felaktiga resultatet var av mindre

omfattning och paverkar inte analysen.
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Fotgangarmatningar

Intresset och behovet av data for trafikslaget gang dkar och
trafikkontoret startade arliga manuella matningar 2015 pa 40 platser
i innerstaden och 31 i ytterstaden. 2017 har antalet métplatser
utokats.

I innerstaden har det uppmits en 6kning pa 11% fran 2015 till 2017.
I ytterstaden har motsvarande dkning varit 7%.

Forutom de manuella métningarna har trafikkontoret slutfort arbetet
med att installera automatiska gdngmaitningsstationer for att kunna
mita gangtrafiken kontinuerligt. I dagsldget finns det 10 stationer
med infrardda sensorer och 6 med 3D-teknik som é&r driftsatta och
levererar data.
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Cykelrakningar 2017

Automatisk rakning av cyklister

2011 borjade trafikkontoret bygga automatiska maétstationer for
rakning av cyklister. Eftersom de manuella méitningarna som pagatt
sedan 1980 dr mycket kénsliga for vidervariationer kommer
tyngdpunkten i analysen av cykeltrafiken i allt storre utstrackning
overga till de fasta stationerna. Den manuella métserien dr dock
unik 1 sitt slag och ger en bra bild av fordndringen 6ver tid och
maitningarna kommer darfor fortsétta. Totalt finns nu ca 40 stycken
cykelmaétstationer.

De automatiska mitstationerna gor det mojligt att redovisa ett mer
korrekt dygnsvirde och ger kunskap om hur cykeltrafiken varierar
under ett dygn, en vecka eller ar (se Figur 3). Det gor det ocksé
mdjligt att bedoma hur vil de manuella métresultaten beskriver
cykeltrafiken. Stationerna gar ocksa att komplettera med en
cykelbarometer som visar hur ménga som passerat stationen,
antingen pa plats eller pa en hemsida.

Figur 2: Cyklar rdknas automatiskt av
slingor som ligger nedfrista i asfalten.

Arsvariation 2017
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Figur 3: Arsvariation som vardagsdygnsmedian per mdnad av 8 st automatiska
mdtstationer.

Resultat matstationer 2017

Denna redovisning baseras pa ett urval av stadens métstationer bade
1 innerstaden och 1 ytterstaden. Urvalet har gjorts for att ge en
generell bild 6ver staden. Siffrorna som redovisas ir en
manadsmedian av vardagar utan helgdagar.

Maj, juni och september hade i genomsnitt farre cykelpassager
under 2017 jamfort med 2016 (se Figur 4). Pa arsbasis 6kade dock
cykeltrafiken med 6%. Cykel dr det fordonsslag som paverkas mest
av vadret. Sjunker temperaturen ser vi ocksa en minskning av
cyklandet. Maj, juni och september var kallare och hade en
kraftigare nederbord dn under 2017 och ar sannolikt anledningen till
minskningen under samma manader. I november 2016 intriaffade ett
kraftigt sndovdder som sannolikt pdverkade cyklingen under resten

av aret.
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Figur 4: Cykling per mediandag och manad under 2017 och 2016.

De fasta métstationerna gor det mdjligt visa hur cykelflodena
samvarierar med vaderfaktorer, vilket figuren nedan ar ett exempel
pa for 2017.
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Vider och cykelflode 2017
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Figur 5 : Korrelation mellan medeltemperatur och cykelflode.

Under maj och juni manad 2017 nér de manuella cykelméatningarna
genomfordes i innerstaden registrerades totalt en minskning pa 7 %
1 de automatiska stationerna jamfort med 2016. Resultaten bekréftar
saledes minskningen som observerades i de manuella méitningarna.

Matplats Maj-Juni Arsbasis
Lilieholmsbron -5,0% 8,8%
Munkbron -1,5% 9,4%
Tranebergsbron -7,6% 7,4%
Skanstullsbron -7,6% 2,4%
Brommaplan -3,1% 10,6%
Karlbergsvagen -8,4% 3,2%

Tabell 2: Utfallet for ett urval av stationer maj mdnad samt pd drsbasis 2017
Jjamfort med 2016.

Vintercykling

De automatiska métstationerna borjade byggas under 2011.
Kontoret har dock valt att borja redovisa vintercyklingen forst
sdasongen 2013/2014 eftersom antalet stationer aren innan var for fa
for att ge ett bra statistiskt underlag. Perioden som redovisas som
vinter &r manaderna november till mars di vintervéglag rader eller
kan rada. Stationerna som redovisas ér delar av innerstadsnittet och
saltsj0-mélarsnittet och ar utvalda for att ge en representativ bild av
cykeltrafiken till, frdn och genom de centrala delarna av Stockholm.
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Vintercyklingen 6kade mellan 2013/2014 och 2015/2016, men
2016/2017 visar en nedging (se Figur 6). Detta kan sannolikt
forklaras av det kraftiga snofallet i november 2016 som innebar ett
nytt snddjupsrekord 1 Stockholm f6r ménaden. Sannolikt fick det
konsekvensen att manga cyklister valde att stilla cyklarna vilket
stods av att cykelflodet var lagre dven for december. Cykelflodet for
januari, februari och mars var dock hogre 2017 &n samtliga tidigare
ar (se Figur 7)
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Figur 6: Cykelpassager under vintersdsongen sedan 2013/2014
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Figur 7: Cykelpassager per mdanad under vintersdsongen sedan 2013/2014
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Urval och metod — Manuella matningar

Sedan 1980 riknas antalet cykelpassager i innerstadssnittet och
saltsjo-maélarsnittet, och 1999 utékades métningarna med citysnittet
(se Figur 8 och 9). 2011 pabdrjades ocksa mitningar i utvalda
omraden 1 ytterstaden.
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Figur 8: Innerstadssnittet (14 mdtpunkter) och  Figur 9: Citysnittet 20 mdtpunkter. (St Eriksbron och
Saltsjo-Mdlarsnittet (4 mdtpunkter). Barnhusbron ingdr inte i citysnittet).

Mitningarna genomfors under maj - juni och utfors av
trafikobservatorer under sex timmar i tidsintervallerna kl. 07-09, 12-
14 och 16-18 pa en vardag (mandag-torsdag). Dessa sex timmar
utgor ca 40-50 % av dygnstrafiken. Vid redovisning av
cykelstatistik rdknas sextimmarsvirdet om till ett dygnsvirde.
Eftersom cyklisterna rdknas endast en gdng per métplats och ar kan
variationer till en viss del bero pa vaderleken under mattillfallet.
Vid jamforelser over tiden anvinds darfor ett medelvirde for de fem
senaste aren, det sa kallade feméarsmedelvirdet.

I ytterstaden méts cykelflodet i1 forsta hand med mobil -

slangutrustning under senare delen av augusti och september. T
[l (I ]
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Maitningarna sker d& under en vecka och ett dygnsmedelvarde
redovisas. Manuella métningar sker dven 1 ytterstaden och da
registreras dven fotgdngare samt cykelhjalmsanvandning.

Femarsmedelvarden manuella rakningar

Arsvirde Feméarsmedelvirde '
Strak for gdang och cykel lings
2017 | 2013-2017 2012-2016 2011-2015 Stadshusbron
Innerstadsnittet 56 570 61110 62 520 58 750
Saltsj6-Mélarsnittet 33930 34410 34 670 34 170
Citysnittet 51420 59170 62 740 62 930

Tabell 3: Antal cykelpassager per dygn for tre riknesnitt i maj-juni.
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Mitningarna av cykelpassager 2017 under maj och juni visar en
nedgang i samtliga snitt. Vid en jamforelse av medelvérdet 2012-
2016 och medelvérdet 2013-2017 visar métningarna att
innerstadsnittet minskat med 2%, saltsjo- mélarsnittet med 1% och
citysnittet med 9% (se Tabell 2). De fasta stationerna visar en
Okning pa 6%, men di de manuella métningarna genomfors under
en kort period har vidret under métdagarna stor betydelse och &r
sannolikt en starkt bidragande orsak till nedgdngen. Védret under
2017 var bade kallare och regnigare jamfort med 2016.

Sedan borjan av 1990-talet har 6kningstakten varit mycket hog i
snitten. Generellt har 6kningen minskat i omfattning de senaste &ren
(se Figur 4), men de fasta stationerna visar en fortsatt 6kning i
motsvarande métpunkter och den sammantagna bedomningen &r att
trenden med all sannolikhet fortsétter i positiv riktning.

Cykelpassager/dygn
medelvirde senaste 5 dren
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Figur 10: Antalet manuellt rdknade cykelpassager per dygn, redovisat som
femdrsmedelvirden.
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Innerstadssnittet

Under forsommaren 2017 registrerades ca 56 600 cykelpassager
over innerstadssnittet 1 snitt under ett dygn. Det rullande
femarsmedelvérdet minskade fran 62 500 passager till 61 100
passager och motsvarar en minskning pa ca 2 % jamfort med 2016.
P& 10 ér har innerstadsnittet 6kat med 44 %. 10-arsperioden innan
visar en 6kning pa 65% och minskningen av 6kningstakten beror pa
den stora skillnaden mellan femarsmedelvirdena 2003-2007 och
2004-2008. De senaste 15 aren har cykeltrafiken 6kat med néstan
85%. Flest passager in 0ver innerstadssnittet gjordes dver
Liljeholmsbron och Skanstullsbron, foljt av Tranebergsbron och
Danviksbron (se Tabell 4).

Sodra sidan Antal passager Norra sidan Antal passager
Skanstullsbron 8500 G:a Lidingdbron 5200
Liljeholmsbron 8200 Uppsalavidgen 5100
Danviksbron 5600 Tranebergsbron 4700
Mariebergsbron 2 500 Ekelundsbron 4700

Tabell 4: Antalet cykelpassager i innerstadssnittets manuella mdtpunkter med
flest antal passager per dygn under 2017.

Saltsjo-Malarsnittet

Saltsjo-Mélarsnittet hade ca 34 400 cykelpassager i snitt under
2013-2017 jamfort med 34 700 under 2012-2016, vilket dr en
marginell minskning. Arsvirdet for 2017 var 33 900, vilket ir en
minskning med 11% % jamf{ort med 2016 (38 200).

Vid Slussen (Skeppsbron och Munkbron) passerade 24 700 cyklar
under 2017 &rs métning. Under 2016 var motsvarande siffra drygt
24 200. Totalt 1 saltsjo-mélarsnittet har det rullande
femarsmedelvirdet 6kat med 49 % de senaste 10 aren. Flest
passager uppmaittes vid Skeppsbron samt 6ver Munkbron (se Tabell
5).

Miitplats Antal passager
Skeppsbron 13 100
Munkbron 11 700
Visterbron 7 600
Grondalsbron 1 600

Tabell 5: Antalet cykelpassager per dygn over Saltsjo-Mdlarsnittet under 2017.
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Citysnittet

2017 registrerades 51 420 cykelpassager per dygn i citysnittet. Det
ar en minskning med 16% jamfort med 2016. Femérsmedelvardet
visar en minskning med 6%. De senaste 10 aren uppgér 6kningen
till 42 %. Strombron och Klara Mélarstrand har flest cykelpassager i
citysnittet (se Tabell 6).

Miitplats Antal passager Miitplats Antal passager
Strémbron 10400 Birger J-gatan 3 850
Klara Milarstrand 9500 Vasagatan 3350
Strandvagen 5400 Sveavigen 2 850
Sankt Eriksbron 4000 Sturegatan 2700

Tabell 6: Mdtpunkter i Citysnittet med flest antal passager per dygn under 2017.

Ytterstaden

I ytterstaden ridknas cyklar bade manuellt och med slang i slutet av
augusti och borjan av september varje r. Métningarna har pagatt
sedan 2011 och sedan dess har passagerna okat med hela 54% om
arsvirdena 2011 jaimfors med 2017 (se Figur 11).
Feméarsmedelvérdet har 6kat fran 48 100 passager (2011-2015) till
53200 (2013-2017) vilket motsvarar en 6kning pa 11%
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Figur 11:  Uppdelade och summerade cykelpassager fran ett urval av
ytterstadens mdtpunkter.
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Fotgangarrakningar

Urval och metod

Manuella arliga rakningar av gdende paborjades 2015 samordnat pa
de gator dar cykelmétningar gors under varen och hosten. Valen av
matplatser har fraimst skett utifran resursmaéssiga skil, baserat pa de
platser trafikkontoret métt cykelpassager pa. Dé snitten
sammanfaller kan i ménga fall samma observatorer rdkna bade
cykel- och gangpassager mot tidigare enbart cyklar. Métningarna
sker en dag under 6 timmar mellan kl. 07-09, 12-14 och 16-18.
Under 2017 har trafikkontoret kompletterat métsnitten och dven
anpassat dem mer for fotgingarfloden.

Sedan september 2016 har trafikkontoret tillgang till data fran
automatiska sensorstationer. Under 2017 har kontoret ocksé driftsatt
stationer med 3D mitteknik. Totalt finns nu' 10 sensorstationer och
6 3D stationer som miter och levererar data dygnet runt. 3D
stationerna ger information om antal passerande, riktning, sida av
gatan, tidpunkt och hastighet.

Genom de automatiska stationernas data kan kontoret bland annat
berékna ett dygnsflode for de manuella 6-timmars matningar som
utfors pa betydligt fler platser. Anledningen till valet att redovisa
dygnsvérden dr for att littare kunna jimfora méitningar med andra
trafikslag, som redovisas pa heldygnsbasis. Nytt for 2017 &r ocksa
att det utforts ménga fler manuella métningar 4n tidigare ar och att
det dven riknats pa vissa rekreationstrak samt under helger och
kviéllar.

"'Mars 2018
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Innerstaden

Under maj och juni 2015 gjordes de forsta arliga manuella
fotgdngarmédtningarna, som sedan foljts upp under 2016 och 2017.
Trafikkontoret har dirmed data pa samma platser under tre
mitperioder. Métplatserna har utdkats under 2017 for att fa
kompletta snitt®. I innerstaden riknades fotgédngare manuellt eller
med kamera pa 45 platser. Utdver dessa har kontoret under 2017
gjort métningar pa 144 platser som har ansetts vara intressanta
beroende pé forvéntat stora floden, i ndrhet av méalpunkter eller
rekreationsstrik.

Totalt 6ver de 40 métplatserna, dér trafikkontoret har data for alla
tre dren, uppmattes 2015 103 461 passager och 2016 113 610, en
okning med 10%. 2017 uppmaittes 116 061, en 6kning med 2% fran
2016. Uppriaknat till dygnsflode hade métplatserna 232 000
passager.

Innerstaden, Antal passager
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Figur 12: Antalet fotgingare over de 40 mdtplatser ddr trafikkontoret mdtt sedan
2015. Rédkningarna dr gjorda manuellt eller med kamera under 6 timmar en dag i
maj/juni.

* Innerstadsnittet, citysnittet och Saltsjo-Malarsnittet.
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Miitplatser 2017
Innerstadsnittet Saltsjo-Milarsnittet
Danviksbron Essingeleden Débelnsgatan
Skansbron Visterbron Regeringsgatan
Skanstullsbron Munkbroleden Birger Jarlsgatan
Liljeholmsbl‘on Skepprron Engelbrektsgatan
Mariebergsbron ) Sturegatan
Arstabron Klarg Sjo Grev Turegatan
Gamla Liding6bron St. Eriksbron Nybrogatan
. Barnhusbron Sibyllegatan
Roslagsvigen 8
. Strandvigen
Uppsalaviagen . . smb
Citysnittet Strémbron
Solnabron Norrbro
i Torsgatan )
Tomtebodavigen Dalacat Riksbron
Karlbergstunneln aagalat Vasabron
Ekelundsbron Vistmannagatan Norra Jarnvigsbron
Upplandsgatan Stadshusbron
Tranebergsbron i i
Drottninggatan Klarabergsviadukten
Holléndargatan Kungsbron
Sveavigen
Luntmakargatan

Tabell 7: Mdtplatser i de olika snitten.

Ytterstaden

I slutet av augusti och 1 borjan av september genomfors
gangmaétningarna i ytterstaden. P4 samma sétt som i innerstaden
genomfors fotgingarrdkningar av samma observatorer som riaknar
cykelpassagerna. Mitningar paborjades hosten 2015 pé 31 platser
och nya métningar har gjorts p4 samma platser och period 2016 och
2017. De uppmiitta fordndringarna dr en 6kning pa 6% mellan 2015
(16009 passager) till 2016 (16937) och ytterligare 1% frdn 2016 till
2017 (17080). Okningarna ligger nigot under utvecklingen i

innerstaden.
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Ytterstaden, Antal passager
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Figur 13: Antalet fotgdngare over de 24 mdtplatser ddr trafikkontoret mdtt sedan
2015. Rdkningarna dr gjorda manuellt eller med kamera under 6 timmar en dag i
augusti/september.

Konsuppdelade fotgangarmatningar
Trafikkontoret har under 2017 dven rdknat fotgingare uppdelat pa
kon. Detta har gjorts pa 16 mitplatser i innerstaden och 41 platser i
ytterstaden. Métningarna har gett ett mycket jimt utslag, dir
innerstadsmétningarnas resultat blev 50% méin och 50% kvinnor av
de totalt drygt 71000 passager som uppmattes. I ytterstaden
uppmidttes totalt 28700 passager dir andelen méan resulterade 1 58%
och kvinnor till 42%. Vid ndrmare granskning framgick att
maétningar i Kistaomrédet, ett arbetsomrade med dvervéigande
manlig dominans, forklarade 6vervikten av manliga fotgéingare. Om
data rensas fran det omradet blir resultatet ett annat. D4 hamnar
andelen min pa 47% och andelen kvinnor pd 53% 1 ytterstaden av
ett totaltflode pa 14000.

Réknat totalt pa alla métplatser som riaknades konsuppdelat
(Kistaomradet exkluderat) var antalet passager 85400, varav
andelen mén 49,5% och kvinnor 50,5%.

Gangflodeskartan 2017

Under 2017 sammanstéllde trafikkontoret en ny flodeskarta for
fotgéingare 1 cityomrddet. Den 4r baserad pd méitningar som utforts
under 2017 och historiska data. De hogst uppmatta flodena per dygn
var pa Drottninggatan norr om Klarabergsgatan med drygt 80000
per dygn. Ovriga hdga fléden, dver 40000 per dygn, har registrerats
pa Stureplan, Hamngatan, Kungsgatan, Vasagatan och
Klarabergsgatan.
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Utveckling fotgangarmatningar

Trafikkontoret har sedan 2017 tvé typer av métutrustningar for
automatisk rakning av fotgdngare i drift. Den ena dr utrustning
baserad pd 3D teknik, for rikning av fotgéingare pd sju platser 1
staden (se figur 15). Sedan november 2017 4r samtliga stationer,
utom den pd Kungsgatan, driftsatta och levererar kontinuerlig data
dygnet runt. Trafikkontoret har &ven 10 fasta stationer med
sensorteknik. De sitter pa Stadsklockans reklamstationer och finns
huvudsakligen pa Norrmalm, (se figur 10).

Figur 15: Sensorer i reklamskyltar, réda punkter, samt 3D stationer, bld punkter.

Alla stationer utom den pd Kungsgatan dr i drift.
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Nedan redovisas ndgra exempel pé data fran stationerna. Vid
matstation Odengatan, som har 3D tekniken, passerade det under en
10 dagars period i januari 2018 cirka 20 000 fotgéngare per dag
(figur 12). Det finns en morgon-, lunch- och en kraftigare
eftermiddagstopp. Totalt under perioden har drygt 195 000
fotgdngarpassager skett. Torsdagen var den mest frekventa dagen,
sondagen den minst. 60% anvander den norra sidans gdngbana och
40% den sddra.

Vid en jaimforelse med alla driftsatta 3D stationer och
trafikkontorets upprakningsfaktor vardagar pa de manuella 6-
timmarsmaétningarna under december 2017 och januari 2018 ligger
andelen passerande mellan kl. 07-09, 12-14, 16-18 pa 46% av det
totala dygnsflodet. Dessa data dr grunden till att kontoret rdknar upp
de manuella sextimmarsmétningarna med *2 for att fa
heldygnsvirden.
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Figur 16: Data frdn den fasta avancerade mdtstationen pa Odengatan, per timme
15-26 januari 2018.
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I samband med gangplanen, som ir en del av stadens
framkomlighetsstrategi, samt att trafikkontoret behover utveckla
rakningen av métsnitten for fotgdngare har kontoret under 2017
kraftigt utdkat antalet platser for métning av gadende. Anledningen
till detta ar bland annat att f6lja upp om maélen i1 gangplanen nas, att
kunna f6lja upp olika projekt och for att 6ka kunskapen om
fotgiingare generellt. Genom att méta och fa 6kad kunskap om
fotgéngare finns exempelvis mdjligheter att energioptimera
belysning pa olika platser, att avgora vilka gator som &r mest
prioriterade for eventuella virmeslingor i city, att planera och
utforma gaturummet samt att planera drift och underhall.
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Trafikkontoret deltar ocksa i ett EU projekt, Growsmarter, 1
slakthus-/arenaomradet som avser att testa ny teknik for rdkning av
passager och rorelseanalys av fotgidngare. Métningarna baseras pa
WiFi teknik som kédnner av mobiltelefoner i omradet. De forsta
sensorerna finns pa plats® och generar data, men tiden i bruk har
varit sa pass kort att ndgra analyser dnnu inte hunnit goras.
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