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Sammanfattning

Denna rapport utgor bilaga till tjénsteutldtandet ”Trafikutveckling i
Stockholm 2017. Arsrapport”, dnr T2018-00791.

Trafiken Over tringselskattesnittet minskade under avgiftstid med
ca 0,4% jamfort med 2016. Innerstadssnittet 6kade med 1% och
regioncentrumsnittet 6kade med 2%. Saltsjomélarsnittet 6kade med
knappa 0,6% varav Essingeleden fick 2% 6kning och
innerstadsbroarna fick 1% minskning.

Sammanfattningsvis 6kade trafiken i Stockholm mellan 2016 och
2017, men det dr ocksa tydligt att trdngselskatten har en reglerande
effekt. Regioncentrumsnittet 6kade dven denna ging nigot mer i
norr dn i1 soder, men skillnaden var inte lika stor som aret innan.
Den totala 6kningen var dock inte lika stor som aret innan och
ligger mer i linje med befolkningstillvéxten.

Fordonsrikningar i oktober 2017 2016 2015
Regioncentrumsnittet fran 2014 979 000 955500 892400
Nytt Tringselskattesnitt (kl. 06.30-18.30) | 319 500 320 700 333 500
Innerstadssnittet 504 000 503 300 486 500
Saltsjo-Mélarsnittet 311000 309200 313700
Citysnittet 248900 239000 241900

Tabell I Medelvdrde av antalet passager per vardagsdygn eller angiven
tidsperiod.

Utvecklingen forklaras framst av:
e Inflyttningen till Stockholm och grannkommunerna
e Okat bilinnehav och bilanviindning

Befolkningen 6kade i Stockholms 14n med 1,7% varav 1,6% for
Stockholm, Solna och Sundbyberg tillsammans. Ovriga kommuner i
lanet 6kade med 1,8% 1 snitt. I Stockholms stad dkade befolkningen
med 1,5%.

Antalet privatidgda personbilar i trafik per 1000 invanare 6kade i
Stockholm med 0,8 % frdn 372 till 375, enligt statistik i mars 2018
frén Trafikanalys. Foregdende ar 6kade ocksa Stockholmarnas
korstrackor nagot.

' Négra siffror for 2016 har justerats efter kontroll.
* Regioncentrumsnittet justeras vid Kista trafikplats p.g.a. nya strickningen for
E18
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Framkomligheten for bilarna minskade i innerstaden men 6kade 1
ytterstaden. Arbetena vid Sergels Torg och Slussen har fortsatt stor
trafikpaverkan.

Framkomligheten for bussarna i innerstaden var 2% béttre 2017
jamfort med 2016 pd morgonen men nagot sémre pa eftermiddagen.
I ytterstaden var det tvirtom en forsdmring 2017 jamfort med 2016
pa morgonen medan framkomligheten pa eftermiddagen var
oforandrad. Fordndringarna dr dock smé och enstaka turer kan ha
betydligt simre framkomlighet.
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Motorfordonsrakningar 2017

Kallor

Trafikmédngder som redovisas i denna rapport kommer frén i
huvudsak tre typer av mitningar. Dels métningar med mobila
utrustningar som placeras ut under métperioden, dels fasta
miétstationer som mater kontinuerligt under hela dret. Déarutover
himtas trafikflodesdata fran andra kéllor som t ex
tringselskattesystemet och Trafikverkets trafikledningssystem for
tunnlar och motorvagar’. Detta dr utbyggt for stora delar av E4/E20,
E18 frdn Hjulsta, samt i tunnlarna for Norra ldnken och Sodra
lanken. Under 2017 har dven Centralbron och S6derledstunneln
utrustats med systemet.

Lokalisering av matplatser
Trafikméngderna registreras pd alla in- och utfarter lokaliserade till
de geografiska snitt som visas i figur 1 nedan.
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Figur 1:  Rapporten bygger pd mdtning av trafiken i dessa snitt.

Regioncentrumsnittet bildas huvudsakligen av de yttre grinserna for
Stockholm, Solna och Sundbybergs kommuner. 2014 justerades
snittet vid Kista trafikplats for att undvika dubbelrdkning av trafik
mellan Jirva Krog och Kymlingeldnken. Regioncentrumsnittet

? Motorway Control System (MCS)
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utgor en indikator for hur den regionala pendlingstrafiken utvecklar
sig och har mitts sedan 1976.

Saltsjo-Mdlarsnittet utgors av Grondalsbron mellan Stora Essingen
och Grondal, Visterbron, Centralbron, Munkbroleden och
Skeppsbron. Saltsjo-Mélarsnittet utgor en indikator for hur trafiken
utvecklar sig mellan de norra och sédra kommunerna i regionen.

Citysnittet definieras av ett omrade pa nedre Norrmalm med
sparomradet i véster, Stockholms strom i sdder, Birger Jarlsgatan i
Oster och Kammakargatan i norr.

Innerstadssnittet utgdrs av broarna mot sdderort och vésterort samt
kommungriansen mot Solna och Lidingd. I redovisningen dr kurvan
for innerstadssnittet bruten vid 1991 dé E4 fick ny striackning forbi
Norra Stationsomradet, samt 2015 da Norra ldnken 6ppnade.

Trafikkontoret 6verviger att 4ndra redovisningen av
innerstadssnittet eftersom det till stor del sammanfaller med
tringselskattesnittet och dessutom innehaller dubbelridkning av
regional trafik genom Norra ldanken.

Trdngselskattesnittet dr en variant av innerstadssnittet dir
raknepunkterna utgors av trangselskattesystemets betalstationer.
Béde Innerstadssnittet och tringselsskattesnittet utgdr en indikator
pa hur trafiken in och ut ur innerstaden utvecklar sig och det finns
sammanstéllningar sedan minst 1945. For trangselskattesnittet finns
i forsta hand statistik om passager under betaltid, men sedan nagra
ar sker rdkningar dygnet runt.

Nir trangselskatt infordes pa forsok varen 2006 och sedan
permanent hosten 2007, placerades betalstationerna enligt
innerstadssnittet med ndgra mindre avvikelser kring Essingedarna
och vid Ropsten. Nér Norra lanken blev klar 2014-2015 byggdes
nya betalstationer vid alla av- och péafarter. Betalstationerna vid
Norrtull, Alkistan och Lidingdbron togs bort s att regional trafik
kan kora genom Norra ldnken avgiftsfritt utan att registreras vid
nagon trangselskatteportal. Statistiken om tringselskattepassagerna
delas darfor upp i tiden fore och efter september 2015 nér detta
skedde. Den 1 januari 2016 hgjdes avgiftsbeloppen och
tringselskatt infordes dven pa Essingeleden.
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Figur 2:  Trdngselskattesnittet efter september 2015. Tringselskatt pa
Essingeleden infordes i januari 2016.

Resultat

Trangselskattesnittet, innerstadssnittet och
regioncentrumsnittet

Medianvirdet for antalet passager over tringselskattesnittet i
oktober 2017 var 319 500 passager (kl 6:30 — 18:30), jaimfort med
320 700 passager 2016. Det dr en liten minskning (-0,4%) och
representerar ganska vél tendensen under aret att passagerna var
ndgot firre alla ménader utom juni och augusti. November hade
ocksa farre passager men det forklaras av ett omfattande snofall
som stdllde till stor oreda i trafiken i borjan av manaden.
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Medianvarden per manad foér fordonspassager 6ver
trangselskattesnittet kl 630-1830

360,000
340,000
320,000 N
300,000

280,000
260,000
240,000
220,000
200,000

jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

2015 median 2016 median == 2017 median

Figur 3:  Trafikens drsvariationer 2015 - 2017 over tringselskattesnittet efter
september 2015.

Innerstadssnittet, dar passager for trafik genom Norra ldnken ingér,
okade totalt med drygt 1 % frdn 499 000 {/d 2016 till 504 000 f/d
2017. Det ar dock skillnad mellan norra och sddra innerstadssnittet,
dér det norra hade ca 3% fler passager 2017 @n 2016, jamf{ort med
sOdra innerstadssnittet som hade ca 2% farre passager. Den
viktigaste forklaringen &r att passagerna genom Norra ldnken dkade.
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Regioncentru Innerstad Trangselskatt
m (dygn)
2014 (dygn) (830-1830)
2013 437 300
2014 847 400 442 300
2015 892 400 486 500 333 500
2016 955 500 499 000 320 700
2017 979 300 504 000 319 500

Tabell 2: Summor for vardagsmediandygn per snitt de senaste fem dren. Bdde
regioncentrumsnittet och tréngselskattesnittet har fordndrats sa att det

behovs ny redovisning av dessa snitt.

Regioncentrumsnittet 6kade med drygt 2% fran 955 500 f/d 2016
till 979 300 f/d 2017. Norra regioncentrumsnittet okar mer &n sédra
regioncentrumsnittet &ven detta &r, men skillnaden &r liten. Mot
Jarfélla har Vixthusvégens forldngning skapat en ny koppling, som
inte mittes utan dér har trafiken uppskattats till ca 5 000 f/d
(AMVD).

Vardagsmedeldygn i oktober for regioncentrum-,
innerstadssnittet och trangselskattesnittet
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Figur 4:  Antal fordonspassager per vardagsmedeldygn i oktober 6ver
innerstadssnittet, tringselskattesnittet och regioncentrumsnittet sedan
1976. For tringselskattesnitt fram till 2015 har siffrorna justerats sd
att endast tidsperioden 6:30-18:30 ingdr.
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Saltsjo-Malarsnittet, Essingeleden och Sodra Lanken
Trafiken pd Essingeleden 6kade med ca 2%, medan
innerstadsbroarna minskade med 1%. Totalt 6kade Saltsjo-
Mailarsnittet fran 309 200 f/d 2016 till 311 000 f/d 2017, en knapp
6kning med 0,6%.

Soddra ldnken minskade med knappt 2% frén ca 105 900 f/d till
104 000 f/d 2017.

Saltsjo- E4-Grondal Sodra Lanken
Malarsnittet
2013 309 784 150 702 100 200
2014 302 000 143 410 100 200
2015 313 500 160 300 98 700
2016 309 200 163 800 105 900
2017 311 000 167 000 104 000

Tabell 3 Summor per snitt/plats for de senaste fem dren.

Trafikkontorets analys r att fler kor Essingeleden dn genom
innerstan eftersom framkomligheten pa Essingeleden 6kat i och
med Norra ldnkens sista deloppning med nya kopplingar till
Solnabron samt slutjustering av korféltsindelningen vid Karlberg.

Sodra linkens minskning dr ddremot svarare att forklara. En mojlig
forklaring ar att det ater 4r mojligt att kora via Véstberga Allé fran
Abyviigen mot Essingeleden och att det i s fall avlastar S6dra
lanken.

Citysnittet
Ar Citysnittet
2013 252 000
2014 243 100
2015 241 900
2016 239 000
2017 248 900

Tabell 4: Citysnittets trafikmdngder de senaste fem dren.

Citysnittet 6kade med 4% fran 239 000 f/d 2016 till 248 900 f/d,
2016. Framforallt 6kade passagerna over snittets norra och Ostra
grianser. Totalt dr passagerna i nivd med 2012-2013, men med
Klarabergsgatan avstingd. Under hosten 2017 var dven Sergels
Torg avstdngt for trafik frain Hamngatan till Sveavégen vilket gor att
trafiken maste soka sig andra viagar. Mycket av trafikfordndringarna
bedoms ha med detta att géra och tidigast ndsta ar aterstélls gatorna
1 centrala Stockholm till ett mer normalt ldge. Darfor ska 2017 ars
resultat i forsta hand ses som en 6gonblicksbild av ett tillfalligt
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tillstdnd i trafiken som kommer fordandras redan till ndsta omgang
métningar hosten 2018.

Citysnittet
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Figur 5: 2016 hade citysnittet det ldgsta uppmditta flodet i oktober sedan 1976,
och 2017 okade det ndagot (Bortfall 1999.)

Trafikarbete och korstrackor

Trafikarbetet definieras som summan av korstrackor for alla fordon.
Trafikkontoret anvdnder en metod for berdkning av trafikarbetet
som gar ut pa att skatta forandringsfaktorer ar for ar, baserat pa
trafikmétningar. I grunden finns en berdkning av trafikarbetet som
sedan justeras varje ar beroende pa beridknade forandringsfaktorer.

[miljoner fordonskilometer per &rsmedelvardagsdygn]*

exkl statliga inkl statliga

vagar vagar
2008 5,46 9,43
2009 5,41 9,53
2010 5,48 9,54
2011 5,39 9,37
2012 5,32 9,01
2013 5,41 9,40
2014 5,28 9,43
2015 5,33 9,67
2016 5,58 10,37
2017 5,66 10,48

* For omrékning till trafikarbete per dr kan siffrorna i tabellen multipliceras med
0,93x365 dagar.
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Figur 6:  Trafikarbetet inom Stockholms stad de senaste 10 dren, (milj.

fordonskilometer per arsmedelvardagsdygn)

Det totala trafikarbetet har berdknats till 3560 miljoner fordons-
kilometer for 2017, vilket dr en 6kning med 1,1%. Pa det
kommunala vignitet 6kade trafikarbetet med 1,3% och pé statliga
véignitet 0kade trafikarbetet med 0,8%.

Stockholmarnas korstrackor som inhdmtas vid bilbesiktningen,
rapporteras av Trafikanalys senare under véren och uppgifter for
2017 ar darfor inte tillgdngliga d& denna rapport skrivs. For 2016
okade dock Stockholmarnas korstrackor med ca 2%.

Framkomlighet

For 2014-2017 har trafikkontoret tillgang till nya data om
framkomlighet i form av restider for ett antal striackor 1 innerstaden
och ytterstaden, huvudsakligen pa det kommunala vignitet. Den
nya datakéllan dar GPS-leverantéren TomTom, som bearbetar de
data som kunderna delar med sig av for att i forsta hand kunna
leverera forslag pa snabbaste vidg. Omfattningen dr med nigra fa
undantag samma som géillde for det kamerabaserade
restidsmitningssystem som levererade restidsdata mellan ca 2004
och 2015, med avbrott 2009 for byte till ny leverantor.

Utfallet for 2016 och 2017 baseras pé data for v 39-43 och ser ut s
hér:

Morgontrafik Eftermiddagstrafik
Medelhastighet(km/h)

2016 | 2017 | forandring [ 2016 | 2017 | forandring

innerstaden 20,41 19,3 -5% 17,71 17,2 -3%
ytterstaden 356 | 36 +1% 36,0 (36,9 +2%

bil

I analysen ingar endast strickor med tillrdcklig kvalitet for bide
2016 och 2017. Data for 2014-2015 haller inte tillrdcklig kvalitet.

Framkomligheten for bilarna minskade 1 innerstaden men dkade 1
ytterstaden. I innerstaden kan det vara nya trafikomlaggningar vid
Slussen och Sergels Torg som ger minskad framkomlighet.
Forbittringar 1 ytterstaden kan bero pd att de statliga vigarna
attraherat trafik,vilket dr positivt for framkomligheten pa det
kommunala vignétet men kan upplevas negativt pa det statliga
véignitet. Forsdmringen 1 innerstaden &r tydlig men troligen
tempordr, medan fordndringen 1 ytterstaden inte ar fullt lika tydlig.
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Medelhastighet buss 2017

Framkomligheten for stombussarna i innerstaden var 2% bittre
2017 jamfort med 2016 pa morgonen men nagot sémre pa
eftermiddagen. I ytterstaden var det tvirtom en forsdmring 2017
jamfort med 2016 pa morgonen medan framkomligheten pa
eftermiddagen var oférdndrad. Fordndringarna dr dock sma och
enstaka turer kan ha betydligt simre framkomlighet.

Det ar ocksa lite forvanande att fordndringen ar tvértom jamfort
med biltrafiken i innerstaden. En mdjlig forklaring ar forstas att
bussarna prioriteras 1 manga trafiksignaler och har egna korfalt pa
vissa strackor, men det kan ocksa beror pa att bilarnas
framkomlighet uppmaitts pa delvis andra striackor 4n bussarnas
framkomlighet.

Morgontrafik Eftermiddagstrafik
Medelhastighet(km/h)

2016 | 2017 | forandring | 2016 | 2017 | forandring

innerstaden | 16,4 [ 16,8 | +2% 16,0 [ 159 | -1%
ytterstaden | 28,6 [ 27,8 -3% 26,5 | 26,4 0%

Buss

Tabell 5 Medelhastighet (km/h) for buss, exklusive stopptid vid hdllplatserna.

Medelhastigheten for samtliga bussar mellan k1l 6 och 21 1
innerstaden dr 13,6 km/h och 1 ytterstaden 20,7 km/h, inklusive
héllplatsstopp.

Analys

Trafiken Over trangselskattesnittet minskade under avgiftstid med
ca 0,4% jamfort med 2016. Innerstadssnittet 6kade med 1% och
regioncentrumsnittet 6kade med 2%. Saltsjomaélarsnittet 6kade med
knappa 0,6% varav Essingeleden fick 2% 6kning och
innerstadsbroarna fick 1% minskning.

Sammanfattningsvis 6kade trafiken 1 Stockholm mellan 2016 och
2017, men det dr ocksa tydligt att trangselskatten har en reglerande
effekt. Regioncentrumsnittet 6kade dven denna ging ndgot mer i
norr dn 1 sdder, men skillnaden var inte lika stor som aret innan.
Den totala 6kningen var dock inte lika stor som aret innan och
ligger mer i linje med befolkningstillvédxten.
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Figur 7:  Trafikarbete och befolkning inom Stockholms stad de senaste 10 dren,
(milj. fordonskm per drsmedelvardagsdygn)

Befolkningen 6kade i Stockholms 14n med 1,7% varav 1,6% for
Stockholm, Solna och Sundbyberg tillsammans. Ovriga kommuner i
lanet 6kade med 1,8% 1 snitt. I Stockholms stad 6kade befolkningen
med 1,5%.

Antalet privatidgda personbilar i trafik per 1000 invanare 6kade i
Stockholm med 0,8% fran 372 till 375 enligt statistik 1 mars 2018
fran Trafikanalys. Foregaende ar 6kade ocksa Stockholmarnas
korstrackor nagot.



