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vy Stockholms Trafikkontoret Besluts-PM
gﬁ} stad Sida 1 (5)

Upprittad av Mimmi Holegard

Datum 2018-01-17

Projektnamn Trafiksékerhet Tranebergsv, Alviksskolan
Huvudprojekt | H8000249

Projektnummer | 8002855

Adress Tranebergsvagen/Vidangsvagen
Stadsdel Bromma
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Projektets mal
och syfte Projektet syftar till att férbéttra trafiksédkerheten kring Alviksskolan. Fler ska
kunna cykia och ga fill skolan sékert och tryggt. Totalt te atgérder planeras altt
genomfdras under 2018. Tva évergangsstéllen (eft pa Tranebergsvégen och et

pé Vidangsvégen) férses med ramper. Pa Tranebergsvégen sker dven en
avsmalning till ett korfalt via refuger.




-8 Stockholms Sida 2 (5)
Q-[ stad Trafikkontoret

Tidplan 2018 2019 2020 2021
Kvil [ Kv2 | Kv3 | Kvd | Kvl | Kv2 [ Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kvd

Program
Projektering
Entreprenad | X " %

Budget (tkr) 2018 2019 2020 2021 Summa
Utgifter 1 100 000 kr 1100 000 kr
Inkomster (ev.) 141 700 kr 141 700 kr

Total budget 958 300 kr

Ansvar/ : -

Oiaanisation Programskede Projekteringsskede | Entreprenadskede

Ansvarig projektledare Petra Fridman

Medverkande (namn) Mimmi Holegérd

- Anlaggning , -

- Trafikplanering (Trafikplanering),

- Tillstand Theodor Bratt

- Kommunikation (Trafikplanering),

i Katl-Johan Stamyr

- Annan férvibolag Ll O_E?n tamy1

- Privat aktor (stadsmiljé), Sandra

= 7 Sigebrant och Sofia
Nordstrom
(Kommunikation).

Konsekvensbheskrivning

Driftkonsekvenser

Trafikkonsekvenser Okad trafiksakerhet.

Framkomlighetsstrategin Fotgéngare och cyklister prioriteras.

Miljokonsekvenser

Sociala konsekvenser

Jamstilldhetskonsekvenser

Tillgdnglighetskonsekvenser

Riskkonsekvenser

Andra konsekvenser




@ Stockholms _
stad Trafikkontoret

Sida 3 (5)

Genomférandebeslut (enligt delegationsordning)

P 7). ] ~ ) 7
Namn /‘6/?/_49/& p%;}(.)r:’.)?ﬂjf- D Datum ¢>C/{}fféf'()i' /Y
Ev @ndringsbeslut (éﬂljg{t delegationlsjordning)
Namn Datum

Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)




Stockholms , Sida 4 (5)
stad Trafikkontoret

Slutredovisning

Bilder fore

Bilder efter

Beskrivhing av
eventuella avvikelser
i projektets
genomférande




Stockholrns

stad Trafikkontoret

Sida 5 (5)

Beskrivning av
ekonomiskt utfall:
varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Slutredovisat (enligt delegationsordning)

Namn

Datum







Stockholms Trafikkontoret Besluts-PM
stad Sida 1 (5)

Uppréttad av Kristofer Tengliden

Datum 2018-02-16

Projektnamn Klarabergsviadukten, cykelbanor
Huvudprojekt | H8000300

Projektnummer | 8003630

Efter avslutat projekt ska avsnittet "Slutredovisning” fyllas i och PM:et sparas om till ett "Slutredovisnings-PM".

Adress Klarabergsviadukten
Stadsdel Norrmalm
Kartbild RN SR
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Linje = nya cykelb

Projektets mal

och syfte Inom projekt Sergel byggs nya cykelbanor pa Klarabergsgatan. | projektet har

ocksa hiltrafiken tagits bort pa Klarabergsgatan, vilket har minskat biltrafiken pa
Klarabergsviadukten kraftigt. Det innebdr att bron 6ver Vasagatan med 2+2
kaérfélt &r éverdimensionerad for biltrafiken samtidigt som cykellésningar saknas
hell. For att skapa en bra helhet och bra cykelférbindelse véster om
Klarabergsgatan mot Kungsholmen tas ett kirfélt bort i varje nikining. P& brons
norra sida byggs en ny cykelbana och ny bilparkering. P4 brons sédra sida
byggs ny cykelbana och ny cykelparkering. Véster om bron éver Vasagatan,
mellan Centralstationen och Cityterminalen gérs enklare Iésningar med cykelfélt
eftersom det har pagar eft planarbete som troligen kommer att resultera i
ombyggnad av gatan i framtiden.

Projekteringen har utforts inom projekt Sergel, och dven anldggandet kommer att
ske genom projekt Sergel, men kostnadema for entreprenaden l&ggs i defta nya
projekt.

Mélet med projektet &r alt 4stadkomma en trygg cykellésning pa bron éver
Vasagatan och att tillskapa ny bil- och cykelparkering.




Stockholms , Sida 2 (5)
stad Trafikkontoret

Tidplan 2018 20 20 20
Kvl | Kv2 | Kv3 | Kvd | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4

Program

Projektering

Entreprenad X | X

Budget (tkr) 2018 20 20 20 Summa
Utgifter 3500 3500

Inkomster (ev.)

Total budget 3500

Ansvar/

Organisation Programskede Projekteringsskede | Entreprenadskede

Ansvarig projektledare Kristofer Tengliden

Medxerll_gandg (namn) Linda Cronebick
- nldggning

- Trafikplanering (Afﬂ)_

- Tillstand Kristi Rasmussen
- gg;“m“"ikati"" Eklund (Komm)
- Annan férvibolag

- Privat aktor
- ?

Konsekvensbeskrivning

Cykelbanor &r lite dyrare att drifta &n kérbanor. Nagra nya soffor

il placeras ut vilka kraver underhall.

Trafikkonsekvenser Nej
100 meter cykelbanor och 150 meter cykelfélt pa ett pendlingsstrak.
Framkomlighetsstrategin Binder ihop Klarabergsgatan med Blekholmsterrassen och
Kungsholmen.
Miljokonsekvenser Nej
Sociala konsekvenser Nej

Jamstilldhetskonsekvenser Nja

Tillganglighetskonsekvenser | Nej

Riskkonsekvenser Forbattrad trafiksgkerhet

Andra konsekvenser Ny bilparkering pa norra sidan ger nya intékter




Stockholms . Sida 3 (5)
stad Trafikkontoret

Genomférandebeslut (enligt delegationsordiiig) =~ sc0n
A eI ic

Namn w —“«n N.07Gt o Datum 9 N /, ( (’,‘ v
) , sieewanims SinfE— tO/1 Loy

Ev dndringsbeslut (enligt delegationsordning)

Namn Datum

Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)




==l Stockholms , Sida 4 (5)
Q-P stad Trafikkontoret

Slutredovisning

Bilder fore

Bilder efter

Beskrivning av
eventuella avvikelser
i projektets
genomfdrande
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Stockholms

stad Trafikkontoret

Sida 5 (5)

Beskrivning av
ekonomiskt utfall:
varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Slutredovisat (enligt delegationsordning)

Namn

Datum







Stockholms Trafikkontoret Besluts-PM
@? stad Sida 1 (4)

Upprittad av Per Ake Tjarnberg

Datum 2018-01-18

Projektnamn Svartlésavagen — Genomgaende g/c vég
Huvudprojekt H8000279

Projektnummer | 8003128

Adress Svartlésavagen mellan Vasterangsvagen och Vivelvagen
Stadsdel Alvsjo
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Projektets mal
och syfte Projektet syftar till att bygga om fyra korsningar pa
Svartlésavdgen. Malet &r att forbattra framkomlighet och
trafiksékerhet pa pendlingsstraket genom att anldgga
genomgaende g/c-banor i korsningarna med Vasterangsvagen,
Bivagen, Slandvagen och Vivelvégen.

Bygghandlingar har tagits fram och kontoret ser majlighet att
utféra atgérderna med arsentreprendr.

Tidplan 2017 2018 20 20

Kvi [ Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl [ Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4
Program X
Projektering X X X X X

Entreprenad




Stockholms _ Sida 2 (4)
stad Trafikkontoret
Budget (tkr) 2017 2018 20 20 Summa
Utgifter 300 4700 5000
Inkomster (ev.)
Total budget 5000
Ansvar/ 5 -
Organisation Programskede Projekteringsskede | Entreprenadskede
Ansvarig projektledare | Per Ake Tjarnberg Per Ake Tjarnberg

Medverkande (namn)
- Anldggning

- Trafikplanering

- Tillstand

- Kommunikation

- Sdf

- Annan férvibolag

- Privat aktor
- 7

Valentina Gonzales
Carl Larsson

Konsekvensheskrivning

Driftkonsekvenser

Ingen paverkan

Trafikkonsekvenser

Okad ts och framkomlighet for cykel

Framkomlighetsstrategin

Helt i strategins inriktning

Miljokonsekvenser

Ingen paverkan

Sociala konsekvenser

Ingen paverkan

Jamstilldhetskonsekvenser

Ingen paverkan

Tillganglighetskonsekvenser

Bétire tillganglighet

Riskkonsekvenser

Inga risker

Andra konsekvenser

Genomforandebeslut (enllgtdelegatmnsordnlngron‘r:E Eliasson

-OVa .nmrl"r‘hp

Trafikkentoret
Samn 6\ (/ Stocknolms Sial patim
Ev dndringsbeslut (enligt delegationsordning)
Namn Datum

Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)




b~ Stockholms _ Sida 3 (4)
Y stad Trafikkontoret

Slutredovisning

Bilder fore

Bilder efter

Beskrivning av
eventuella avvikelser
i projektets
genomforande




U

Stockholms

stad Trafikkontoret

Sida 4 (4)

Beskrivning av
ekonomiskt utfall:
varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Slutredovisat (enligt delegationsordning)

Namn

<

—

Datum




Stockho]ms Trafikkontoret Besluts-PM

stad Sida 1 (4)

Upprittad av Per Ake Tjarnberg

Datum 2018-01-18

Projektnamn Farstastraket, cykel. punktatgarder

Huvudprojekt 8000279

Projektnummer | 8003127

Adress Farstastraket

Stadsdel Enskede

Kartbild ' 2

Arenavégen.

Tallkrogsvégen.

1. @7

Hastighetsatgérd i korsning

“Kurvor ratas ut och anslutning
Hastighetsatgard i korsning

|1

i
1 15

~ AN

till Spettekaksvégen hastighetssékras

Projektets mal
och syfte

Projektet syftar till att genomféra atgéarder for att oka
framkomlighet och trafiksékerhet pa pendlingsstraket mellan
Spettekaksvdgen och Arenavagen.




Stockholms ‘ Sida 2 (4)
stad Trafikkontoret

Tidplan 2017 2018 20 20
Kvl | Kv2 | Kv3 | Kvd | Kyl | Kv2 | Kv3 | Kvd | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kyl | Kv2 | Kv3 | Kv4
Program X X

Projektering X
Entreprenad X X X X

Budget (tkr) 2017 2018 20 20 Summa
Utgifter 660 4340 5000
Inkomster (ev.)

Total budget 5000

Ansvar/
Organisation

Ansvarig projektledare | Per Ake Tjarnberg Per Ake Tjarnberg

Programskede Projekteringsskede | Entreprenadskede

Medverkande (namn)
- Anldggning Valentina Gonzales
- Trafikplanering Katarina Kjellberg
- Tillstand

- Kommunikation

- Sdf

- Annan férv/ibolag
- Privat aktor
-7

Konsekvensbeskrivning

Driftkonsekvenser Ingen paverkan

Trafikkonsekvenser Okad trafiksakerhet och framkomlighet

Framkomlighetsstrategin Helt i linje med Framkomlighetsstrategin och cykelplan

Miljkonsekvenser Ingen paverkan

Sociala konsekvenser Ingen paverkan

Jimstiildhistskonsekvenset Atgarderna vid Speltekaksvagen 6kar genomsiktlighet och skapar 6kad

trygghet.
Tillginglighetskonsekvenser | Ingen paverkan
Riskkonsekvenser Ingen risk

Andra konsekvenser -—-

Genomforandebeslut (enligt delegationsordning) |-

\ I-orvaiiningcpeh
Namn \ ] TrafikkgmtorgtDatum

— Stoekittirs Stad
Ev andringsbeslut (enligt delegationsordning)

Namn Datum

Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)




@ Stockholms Sida 3 (4)
stad Trafikkontoret

Slutredovisning

Bilder fore

Bilder efter

Beskrivning av
eventuella avvikelser
i projektets
genomférande

Beskrivning av
ekonomiskt utfall:




woksy

@

Stockholms _
stad Trafikkontoret

Sida 4 (4)

varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Slutredovisat (enligt delegationsordning)

Namn

Datum
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Stockholms Trafikkontoret Besluts-PM
stad Sida 1 (5)
Upprittad av Susanna Lennstrém
Datum 2018-02-28
Projektnamn Kollektivtrafikatgarder SL 2018
Huvudprojekt | H8000027
Projektnummer | 8003370
Adress Punktatgarder éver hela Stockholms stad, i innerstad och ytterstad
Stadsdel
Kartbild § 1
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Projektets mal | projektet utférs framkomlighetshéjande atgérder, som inte
och syfte inryms i strakstudier, atgérdsvalsstudier och andra
stombussprojekt. Fokus ligger pa mindre, enkla atgérder. 50 % av
kostnaderna fér utredning, projektering och genomférande betalas
av Trafikférvaltningen.
| projektet fér 2018 ingar dven projektering och utredning av de
atgarder som ska utféras under 2019.
Tidplan 2017 2018 2019 2020
Kvi | Kv2 | Kv3 | Kvd | Kv1 | Kv2 | Kv3 | Kvd | Kvl | Kv2 [ Kv3 | Kvd | Kv1 | Kv2 | Kv3 | Kv4
Program
Projektering X X
Entreprenad X X X X




-

Stockholms ; Sida 2 (5)*"
stad Trafikkontoret
Budget (tkr) 2017 2018 2019 2020 Summa
Utgifter 3000 3000
Inkomster (ev.) 3000 3000
Total budget 3000 tkr
Ansvar/ : .
Organisation Programskede Projekteringsskede | Entreprenadskede
. " N Per Eklof
Ansvarig projektledare | Susanna Lennstrém | Susanna Lennstrém Aliln Yranikovin

Medverkande (namn)
- Anl&ggning
- Trafikplanering

- Tillstand
- Kommunikation
- Trafikforvaltningen

-  Per EkI&f, Alija
Vranjkovina

-  Katarina Kjellberg,
Emil Hagman,
Anders Schweitz,
Magnus Stahl, Carl
Larsson, Anton
Anander, Theodor
Bratt, Johan
Kajmats, Victoria
Herslof, Gustav
Bergerdd

- Desirée EkIof
- Katharina Hultbherg
- Nadica Orac

- Per EKI&f, Alija
Vranjkovina

- Katarina Kjellberg,
Emil Hagman,
Anders Schweitz,
Magnus Stahl, Carl
Larsson, Anton
Anander, Theodor
Bratt, Johan
Kajmats, Victoria
Herslof, Gustav
Bergerod

- Desirée Eki6f
- Katharina Hultberg
- Nadica Orac

- Per Ekl&f, Alija
Vranjkovina

- Katarina Kjellberg,
Emil Hagman,
Anders Schweitz,
Magnus Stahl, Carl
Larsson, Anton
Anander, Theodor
Bratt, Johan
Kajmats, Victoria
Herslof, Gustav
Bergerdd

- Desirée EklI6f
- Katharina Hultberg
- Nadica Orac

Konsekvensbeskrivning

Driftkonsekvenser

Atgarderna bedéms i allménhet ha en mycket liten paverkan pa kostnader
for drift och underhall. Vissa typer av atgarder, exempelvis férlangningar av
busshéllplatser, kan medfaéra nagot kade kostnader fér drift och underhall
eftersom det exempelvis kan innebara att storre ytor behéver snérdjas och
halkbekdmpas och stérre ytor samt fler betongplattor som kréver underhall.

Trafikkonsekvenser

Atgérderna har i alliménhet valdigt liten paverkan pa 6vrig trafik.

Framkomlighetsstrategin

En férbéttrad framkomlighet for busstrafiken bidrar till
framkomlighetsstrategins mél om att frimja kapacitetsstarka fardmedel.

Miljkonsekvenser

En forbattrad framkomlighet for busstrafik kan leda till att fler aker kollektivt
istéllet f6r med personbil, vilket &r positivt ur miljssynpunkt.

Sociala konsekvenser

Jamstilldhetskonsekvenser

Studier av resvanor visar att kvinnor star fér en nagot stérre andel av resorna
i kollektivtrafiken &n méan: i genomsnitt 58 % av kolleklivtrafikresenérerna &r
kvinnor. Framkomlighetsatgéarder for buss kommer dérfér troligen ge mer
nytta for kvinnor an for man. Jamstalldhet i transportsystemet handlar
emellertid inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika, utan om att
kénen ska ha samma mdjligheter att resa och att inte nagot av kénen
systematiskt missgynnas. Viktigt att notera &r ocksa att skillnaderna mellan
hur kvinnar och mén reser i Stockholm ér relativt smé, och att trenden &r att
de flesta skillnader minskar 6ver tiden.

Tillgdnglighetskonsekvenser

En forbattrad framkomlighet bidrar till battre mojligheter att resa med buss fér
alla resenérer, oavsett funktionshinder.

Riskkonsekvenser

Andra konsekvenser




Stockholms Sida 3 (5)
stad Trafikkontoret

Jone- " elely

Forv e Jonas Eliasson
Tre? Fopvaliningschof
Genomférandebeslut (enl'\gt delegation%rdniriﬂ) Stad Trafikkentoret

StpTRiToms Stad
e (\)_,— &_,’—\ Datum
=

Ev dndringsbeslut (enligt delegationsordning)

Namn Datum

Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)
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SEP stad Trafikkontoret

Slutredovisning

Bilder fore

Bilder efter

Beskrivning av
eventuella avvikelser
i projektets
genomférande
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Stockholms

stad Trafikkontoret

Sida 5 (5)

Beskrivning av
ekonomiskt utfall:
varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Slutredovisat (enligt delegationsordning)

Namn

Datum







1(3)

3 Upprittad av:

et KH 0 SLUT Hanna Borg
o < REDOVISNING
t) f TRAFIKKONTORET | patum : 2018-03-08

.J'TAQ. Bilaga:
Projektnamn: ('jvergé ngsstélle Mister Infoga hdr karta eller annan bild som visar platsen

Samuelsgatan Klaratunneln ¢ |

Adress: \W@

Projektnummer enligt kontoplan:

(ev. etappindeln.) | (huvudprojektnr anges férst)

H8000500,

8002843
Beslut inom Datum Beslutsfattare For atgérder pa kort sikt For projektet som
trafikkontoret (33dad-mm-dd) | (enl. gillande delegationsregler) helhet
{samordnat fér projektet i namnteckning (utredning, Belopp Projektram
sin helhet, inkl. samtliga och namnfértydligande projektering max kr max. kr
berérda verks.omraden) el dyl)

2016-05-18 75000 250000 5000 000

Startbeslut

Erika Bjornsson

ev. utredningsbeslut

Inriktningsbeslut

ev. rev. inr.beslut

Genomforandebeslut

ev. rev. gnmf.beslut

/1

Slutredovisning Datum nampteckning Awvikelse mot| Avvikelse mo{ Avvikelse mot ev. rev
17 ! i / \ inr.beslut | gnmf.beslut |gnmf.beslut (+=d6kad
I anie /? ¥ \ : (+ =Gkad utg.) | (+=0kad utg.) |utg.)
b3 -0l | U |/ \ S
Utfall kr nomnfortydligande | kr kr kr
L}
1,440 mnkr \

Mallversion 2012-09-20/AA
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Tidplan (fyll i artal samt markera med ett X hur langt de olika skedena stracker sig)

SKEDE 2015 2016 2017 20 20
Kvi Kv2 JKv3 [vd [Kvl Kv2 Kv3 [Kva JKv1 [kv2 [Kv3 Kvajkvl w2 Jv3 [kva kvl fkv2 |v3 fkva

Program
Projektering x [ X
Entreprenad X X X X |X X X x (X)
Projektansvar (namn) (avdelning)
Ansvarig:  Programskede Hanna Borg TP
Ansvarig:  Projekteringsskede Hanna Borg
Ansvarig:  Entreprenadskede Hanna Borg
Projektorganisation (namn) (namn)
Program, park: Gatudrift och underhall: ~ Kenneth Oster
Program, gata: Trafikdrift: Ninni Taberman
Projektering, park: Konstbyggnad:
Projektering, gata: Hanna Borg Tillstand: Andrea Lof
Entreprenad: Per Stenmark BL Tillganglighet:

(Infrakonsult)
Belysning: Kommunikation:
Signal/Trafikteknik: Mattias T/Tommy C Stadsdelsférvaltning:
Ovriga: Tyréns, One Nordic, Sweco signalprojektering, Stockpipe (markvdarme), PEAB
Projektet &r Trafikpolisen, Tillstdndsavd. och Kommunikationsavd.

samordnat med:

Projektbeskrivning

Huvudmal, delmal m m

Under hosten 2016 har ett temporart dvergangsstélle med signalreglering forlagts vid Klaratunnelns
mynning pa Méster Samuelsgatan. Detta efter ett uppdrag fran TRN. Efter tre manader i drift gjordes en
observationsstudie pa plats for att titta pa anvandandet, trafiksdakerheten och framkomligheten pa platsen.
Beddmningen var att dvergangsstdllet kan permanentas. Tidigare pa platsen fanns det ett signalreglerat
Overgangsstdlle pa en del av strackan som tillgianglighetsanpassades i samband med att det nya
overgangsstallet anlades.

Maluppfyllelse

Den norra sidan av Master Samuelsgatan har nu blivit ett gangvénligt strdk mellan Norrlandsgatan och
Regeringsgatan. Tidigare har fotgangare endast kunnat rora sig pa sodra sidan samtidigt som manga smet
over tunnelmynningen. Entréer pd norra har darmed blivit mer tillgéngliga da hela kvarteret dr gangvanligt.

Kommentarer om
ovriga
erfarenheter

Teknisk lGsning: Markvarme skulle initialt anpassas/justeras vid ombyggnaden, men under
entreprenadskedet lyckades vi behalla befintlig markvarme utan att behdéva justera den.

Mallversion 2012-09-20/AA
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[ Trafikkonsekvenser
inkl. tillganglighet:

Det har varit svart att uppskatta trafikkonsekvenserna gdllande framkomlighet. Oavsett
om vi genomfort atgarden sa dr/var trafiksituationen anstrangd till foljd av manga arbeten
i city. Tva projekt som redan paverkat framkomligheten pa plats ar avstangningen av
Klarabergsgatan samt enkelriktning av Norrlandsgatan. Under testperioden hade vi
blandfas da fotgdngare och svangande bilar in i tunneln hade grént samtidigt. Det var en
del klagomal da bilister inte var vana med att fotgédngare gick héar vilket ledde till
konflikter. Vi valde da att lagga grontid for fotgéngare separat och da pa bekostnad av
inkommande trafik till tunneln (de som kom fran Norrlandsgatan). Trafik fran
Regeringsgatan som ska in i tunneln har oférandrad gréntid. Kapacitet fér inkommande
trafik till tunneln fran Norrlandsgatan innan férsoket var 825 f/h, under testperioden 700
f/h och i nuvarande signalstyrning 310 f/h.

Sammanfattningsvis har det blivit enklare och mer tillgdngligt for gdende medan trafik (de
som kommer fran Norrlandsgatan och ska in i tunneln) har fatt en férdrojd véntetid.

Miljékonsekvenser:

Mer stillastaende kder da grontiden for bilister osterifran ar kortare an tidigare.

Ekonomiskt utfall:
varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Projektets totala utgift uppgar till 1 440 000 SEK.

Den tidiga budgeterade summan pé 5 000 000 SEK innehdll en mer dvergripande
ombyggnation for att anpassa gangbanor och dvriga Gvergangsstallen. Da det pagér
fastighetsutveckling pa andra sidan Master Samuelsgatan (kv Hasten 21) och dven planer
for intilliggande fastighet (kv Oxen stdrre 21) valde vi att gora en enklare l6sning men som
anda uppnadde malet. Vi reviderade darefter budgeten till 1 770 000 SEK. Att vi slapp
justera markvarmen gjorde att projektets utfall blev nagot mindre an beraknat.

Riskbedémning:

Driftkonsekvenser:

(dndrade
drift/underhallskostnader,
fr.o.m. dar.......)

Ovrigt:

Det har inkommit klagomal fran bilister som upplever att det gér trégt att ta sigin i
tunneln. Dock svart att veta hur mycket det nya dvergangsstillet bidrar i forhallande till
andra atgarder som genomforts i City (se ovan).

Efterbild (Googlemaps).

Mallversion 2012-09-20/AA
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Stockholms
stad

Trafikkontoret

Besluts-PM
Sida 1 (6)

Upprattad av Susanna Lennstrém
Datum 2018-02-28
Projektnamn Trimningsatgérder for stomlinje 1 och 4, etapp 1
Huvudprojekt H8000134
Projektnummer | 8003375
Adress Innerstad
Stadsdel Kungsholmen, Ostermalm, Sédermalm
Kartbild ' } Hjorthagen -
midsta A Y "
¥ 'Vasa-
7 staden
Ulvsunda- f
\ §jon gt
Ostermalm
Norr- |
Kungs- malm |
< holmen
(‘amla 3
stan Djurgéarden
ra
n ! =
Soder- ,-f- !
I malm N Henriksdal
; N
¢
i
ns- Kt Sk,

Projektets mal
och syfte

under 2018.

Trafikndmnden beslutade 2017-11-23 om inriktning for atgarder
for att 6ka framkomligheten for stomlinje 1 och 4, i syfte att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft. | drendet
foreslogs att genomférandebeslut fér mindre atgérder i etapp 1
skulle fattas pa delegation fér att mojliggéra ett genomférande

| etapp 1 ingar féljande atgérder:

Flytt av hpl S:t Eriksplan

Oversyn av dubbla dvergangsstallen, Karlavagen
Bussgata pa Rosenlundsgatan

Bussprio S:t Eriksgatan/Drottningholmsvégen

Nytt kollektivtrafikkérfalt, Fyrverkarbacken-Ralambsvagen




Stockholms _ Sida 2 (6)
stad Trafikkontoret
Tidplan 2017 2018 2019 2020

Kvl | Kv2 | Kv3 | Kvd | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kvd | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kvd | Kvl | Kv2 [ Kv3 | Kv4
Program X % X X
Projektering X X
Entreprenad X X
Budget (tkr) 2017 2018 2019 2020 Summa
Utgifter 2000 2000
Inkomster (ev.)
Total budget 2000 tkr
Ansvar/ - :
Organisation Programskede Projekteringsskede | Entreprenadskede
Ansvarig projektledare | Susanna Lennstrom | Susanna Lennstrsm | Magnus Lindgren

Medverkande (hamn)
- Anlaggning
- Trafikplanering

- Tillstand

- Kommunikation

- Trafikférvaltningen
-  Keolis

- Magnus Lindgren
- Katarina Kjellberg,
Johan Kajmats,
Theodor Bratt,

Gustav Bergerdd
- Desirée EkIof
- Katharina Hultberg
- Nadica Orac
- Harald Herrmann

- Magnus Lindgren
- Katarina Kjellberg,
Johan Kajmats,
Theodor Bratt,

Gustav Bergerdd
- Desirée EkIof
- Katharina Hultberg
- Nadica Orac
- Harald Herrmann

Konsekvensbeskrivning

Driftkonsekvenser

Trafikkonsekvenser

trafikslag.

Nagra av de foreslagna atgarderna medfor konsekvenser for vriga

En flytt av hallplats S:t Eriksgatan gor att tva parkeringsplatser utgar. Att
inféra bussgata pa Rosenlundsgatan mellan Krukmakargatan och
Hornsgatan innebdr att biltrafiken leds om via Krukmakargatan och Torkel
Knutssonsgatan. Detta medfér emellertid ingen stérre omvég och
konsekvenserna for biltrafik bedoms darfor som sma. Atgarden medfor béttre
tillgénglighet for leveranstrafiken till lastplatsen pa Rosenlundsgatan.

Framkomlighetsstrategin

framkomlighet.

Erfarenheter fran tidigare projekt fér stombussarna visar att det gar att
genomféra kostnadseffektiva atgarder for att 6ka stombussarnas

Korfalt som ar reserverade for busstrafiken ékar férutsattningarna for att
halla en jamn hastighet utan inbromsningar och onddiga sidoférilyttningar.
Erfarenheter fran uppféljningar av tidigare projekt visar att
kollektivtrafikkorfalt pa strackor dér bussarna tidigare hindrats av annan trafik
ofta har varit ett effektivt sétt alt 6ka framkomligheten och forkorta restiden.




Stockholms

Sida 3 ()

stad Trafikkontoret

Prioritering i trafiksignaler &r ett annat effektivt satt att 6ka bussarnas
medelhastighet. Det &r viktigt alt prioriteringssystemet fungerar optimait.
Erfarenheter fran tidigare genomférda atgéarder for stomlinje 1 och 4 visar att
signalatgérder kan leda till en minskad kértid pa 20-30 sekunder fram till
nasta héliplats. Flera av de féreslagna atgérderna, sdsom nya
kollektivtrafikkorfalt, dkar framkomligheten &ven for évriga busslinjer pa de
aktuella strickorna.

Miljokonsekvenser

En forbattrad framkomlighet fér stombussarna bidrar till
framkomlighetsstrategins mal om att frimja kapacitetsstarka fardmedel.
Detta kan leda till att fler aker kollektivt istéllet for med personbil, vilket bland
annat bidrar till minskade koldioxidutslapp.

Socliala konsekvenser

Jamstilldhetskonsekvenser

Studier av resvanor visar att kvinnor star fér en ndgot stérre andel av resorna
i kollektivtrafiken &n mén: i genomsnitt 58 % av kollektivirafikresenérerna &r
kvinnor. De framkomlighetshdjande &tgérderna for stomlinje 1 och 4 kommer
dérfér troligen ge mer nytta for kvinnor &n fér man. Jamstalldhet i
transportsystemet handlar emellertid inte om att mans och kvinnors
beteende ska vara lika, utan om att kénen ska ha samma majligheter att
resa och att inte n&got av kénen systematiskt missgynnas. Viktigt att notera
&r ocksa att skillnaderna mellan hur kvinnor och man reser i Stockholm &r
relativt smé, och att trenden &r att de flesta skillnader minskar éver tiden.

Tillgénglighetskonsekvenser

Syftet med de planerade atgérderna &r att 6ka stomlinjernas framkomlighet,
vilket innebar en forbattring for alla resenérer, oavsett funktionsnedsittning.
Om &versynen av dubbla 6vergangsstéllen pa Karlavigen medfor att nagot
dvergangsstalle tas bort kan detta férsémra tillgangligheten for
gangtrafikanter ndgot.

Riskkonsekvenser

Vissa av atgérderna som ingér i etapp 1 planeras att utféras av stadens
arsentreprendrer. Atgdrderna bedéms i dagslaget kunna inrymmas i arets
arsentreprendrsarbeten, men eftersom atgérderna inte kommer vara
féardigprojekterade forran till sommaren 2018 finns en risk att arbetena inte
hinns med under 2018 och att genomférandet méste skjutas upp till 2019.

Andra konsekvenser

N

\

Genomférandebeslut (ﬁqiig dele;gﬁt%psordning)

[ '] ;
N :. .‘; A g ., O | \,,
am n l;"‘ llﬂ"‘ 1I / E-B Datum i l—/I/ g L” : =
e = ]
Ev d&ndringsbeslut (enligt deleyationso dning)
[
Namn Datum

Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)




Stockholms
stad

Slutredovisning

Trafikkontoret

Sida 4 (6)

Bilder fore

Busshallplats S:t Eriksplan vid korsningen
Fleminggatan/Fridhemsgatan.

Rosenlundsgatan, mot korsningen med Hornsgatan.




Stockholms _ Sida 5 (6)
stad Trafikkontoret
Korsningen S:t Erikgafan/DroItningholmsvc’ien.
Bilder efter

Beskrivning av

i projektets
genomfoérande

eventuella avvikelser

Beskrivning av
ekonomiskt utfall:




U

Stockholms .
stad Trafikkontoret

Sida 6 (6)

varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Slutredovisat (enligt delegationsordning)

Namn

Datum




sy

17}

Stockholms Trafikkontoret Besluts-PM
stad Sida 1 (4)
Upprattad av Susanna Lennstrém
Datum 2018-03-01
Projektnamn Linje 6, framkomlighetsatgarder
Huvudprojekt | H800134
Projekthnummer | 8003243
Adress Strackan mellan Norra Djurgardsstaden — Odenplan — Hagastaden
Stadsdel Ostermalm, Vasastan
Kartbild

Projektets mal | projektet ska atgarder utféras pa strackan mellan Norra
och syfte Djurgardsstaden, Odenplan och Hagastaden. Syftet &r att éka
framkomligheten och géra anpassningar fér nya stomlinje 6.
Tidplan 2017 2018 2019 2020
Kvi | Kv2 | Kv3 | Kvd | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvi | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvi | Kv2 | Kv3 | Kv4

Program
Projektering X % X x | %
Entreprenad X X " % X

Budget (tkr) 2017 2018 2019 2020 Summa
Utgifter 1100 2400 3500
Inkomster (ev.)

Total budget 3500 tkr




Stockholms . Sida 2 (4)
stad Trafikkontoret
Ansvar/ - ; kede | E L]
Organisation Programskede Projekteringsskede | Entreprenadskede
. : - er Eklof
Ansvarig projektledare Susanna Lennstrém E o e,
Alija Vranjkovina
Medverkande (namn) - Per Ekl5f, Alija - Per EKIbf, Alija
" #"'?g@ﬂ"'"g _ Vranjkovina Vranjkovina
: K?n:mpuz?;;t?ogn - Victoria Herslof, - Victoria Hersléf,
. Trafikfirvaltninnen Gustaf Bergerdd, Gustaf Bergerdd,
- Keolis g Theodor Bratt Theodor Bratt
- Katharina Hultberg | - Katharina Hultherg
- Nadica Orac - Nadica Orac
- Harald Hermann - Harald Hermann

Konsekvensheskrivning

Driftkonsekvenser

Trafikkonsekvenser

Framkomlighetsstrategin

Erfarenheter fran tidigare projekt for stombussarna visar att det gar att
genomfora kostnadseffektiva atgarder for att 6ka stombussarnas
framkomlighet. Detta bidrar i sin tur till framkomlighetsstrategins mal om att
frdmja kapacitetsstarka fAordmedel som gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Miljokonsekvenser

En forbattrad framkomlighet fér stombussarna bidrar till
framkomlighetsstrategins mal om att frimja kapacitetsstarka fardmedel.
Detta kan leda till att fler &ker kollektivt istéllet for med personbil, vilket &r
positivt ur miljésynpunkt.

Sociala konsekvenser

Studier av resvanor visar att kvinnor star fér en nagot stérre andel av resorna
i kollektivirafiken &n man: i genomsnitt 58 % av kollektivtrafikresenérerna ar

kvinnor. De framkomlighetshdjande atgérderna for stomlinje 6 kommer darfor
troligen ge mer nytta fér kvinnor &n fér mén. Jamstalldhet i transporisystemet

Jamstilldhetskonsekvenser handlar emellertid inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika,

utan om att kénen ska ha samma mdjligheter att resa och att inte négot av
kdnen systematiskt missgynnas. Viktigt alt notera &r ocksé att skillnaderna
mellan hur kvinnor och mén reser i Stockholm &r relativt smé, och att trenden
ar att de flesta skillnader minskar dver tiden.

Syftet med de planerade atgérderna &r att &ka framkomligheten fér stomlinje

Tillgédnglighetskonsekvenser | 6, vilket innebér en férbéttring for alla resenérer, oavsett

funktionsnedséttning.

Riskkonsekvenser

Andra konsekvenser

Genomférandebeslu

t (enligt delegationsordning)

Namn

\
\ \ oy —— .
(\L/\_ (j\—ﬂ B Datum CQLG \D - 05~ 1S

Ev dndringsheslut (e

nligt delegationsordning)

Namn

Datum

Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)
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Stockholms
stad

Slutredovisning

Trafikkontoret

Sida 3 (4)

Bilder fore

Bilder efter

Beskrivning av
eventuella avvikelser
i projektets
genomférande




Stockholms
stad

Trafikkontoret

Sida 4 (4)

Beskrivning av
ekonomiskt utfall:

kalkylerade utgifter

varfor avvikelse mot

Slutredovisat (enligt delegationsordning)

Namn

Datum

Jonas Eliasson
Forvaliningschef
Traiikkontoret
Stockholms Stad




i%;; stockholms Trafikkontoret Besluts-PM
o stad Sida 1 (4)

Upprittad av Per Ake Tjarnberg

Datum 2018-01-15

Projektnamn Framkomlighets och trafiksékerhetsatgérder pa pendlingsnatet
Huvudprojekt | H8000279

Projektnummer %Ooﬁbgj]
!

Adress Sdoderort
Stadsdel Soderort
Kartbild

Exempel pa hastighetssakrad cykelpassage

Projektets mal Projektets syfte &r att identifiera, projektera och bygga om ca fem
och syfte korsningar eller cykelpassager pa pendlingsnétet i Séderort for
okad trafiksdkerhet och framkomlighet. Total projektutgift
avgransas till 5 mnkr, Vid planering ska ny kunskap om bra
korsningsutformning beaktas.

Tidplan 2018 2019 20 20

Kvl | Kv2 [ Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 [ Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4
Program X
Projektering X X X
Entreprenad X X X X
Budget (tkr) 2018 2019 20 20 Summa
Utgifter 500 4808 e
Inkomster (ev.)




Stockholms _
stad Trafikkontoret

Sida 2 (4)

Total budget

5000

Ansvar/

Organisation Programskede

Projekteringsskede

Entreprenadskede

Ansvarig projektledare

Per Ake Tjirnberg

Per Ake Tjirnberg

?

Medverkande (namn)
- Anldggning -
- Trafikplanering -
- Tillstand -
- Kommunikation .
- Sdf -
- Annan férvibolag -
- Privat aktor -

Omrade séder

- Omrade séder

Konsekvensheskrivning

Driftkonsekvenser

Det kan bli lagre driftkostnad

Trafikkonsekvenser

Okar framkomlighet och trafiksakerhet

Framkomlighetsstrategin

Helt i framkomlighetsstrategins intentioner

Miljokonsekvenser

Ingen métbar paverkan pa miljén

Sociala konsekvenser

Jamstilldhetskonsekvenser

Hdjer cykelns status som transportmedel.

Tillgénglighetskonsekvenser | Marginell paverkan

Riskkonsekvenser

Andra konsekvenser

Genomforandebeslut (enligt delega}i;:rﬁaordning)

Namn blh,—\\ Datum

Q0\R- 0 (<

Ev dndringsheslut (enligt delegationsordning)

Namn

Datum

Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)




@ Stockholms _ Sida 3 (4)
stad Trafikkontoret

Slutredovisning

Bilder fore

Bilder efter

Beskrivning av
eventuella avvikelser
i projektets
genomforande




U

Stockholms
stad

Trafikkontoret

Sida 4 (4) .

Beskrivning av
ekonomiskt utfall:

kalkylerade utgifter

varfor avvikelse mot

Slutredovisat (enligt

delegationsordning)

Namn

Datum

Jonas Eliasson
Forvaltningschef
Trafikkentoret
Stockholms Stad




