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Remiss av forslag till Cykelplan 2018 for Haninge kommun Dnr SBN2017/464

Hej!

Oversander forslag till Cykelplan 2018 fér Haninge kommun pa remiss foér yttrande.

For fragor om innehallet kontakta Regina Lindberg, Lars Johnsson eller Helena Hartzell.
Remissinstanserna ombedes svara pa remissen senast 31 mars 2018 via vanlig post eller med e-post
till nedanstaende adresser:

Stadsbyggnadsférvaltningen
Haninge kommun

135 81 HANINGE

e-post; stadsbyggnad@haninge.se

Vid svar ange Dnr SBN 2017/464.

Cykelplan och bilaga Cykelkartor bifogas.

Med vanlig halsning

Regina Lindberg

Trafikingenjor
Stadsbyggnadsforvaltningen

136 81 Haninge

Besok: Anlaggarvagen 6

e-post: regina.lindberg@haninge.se
Vaxel: 08-606 70 00

Direkt: 08-606 7840

[SMS: 070-606 7840]

haninge.se
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Utbyggnadsplan cykelplan 2017

Nr Omrade Stracka Atgird Lingd (m) Kostnad (kr) |Kommentar Prio [Né&ttillh6érighet |Kr/m [Finansiering
1. Vendelsd Bondvagen mellan Lillangsvagen och Gang- och cykelbana, 1500 5200 000 1 |Huvudstrak 3467|Cykelplan
Osterdngsvagen breddning av kérbana
2. Vendelsd Lilldngsvagen mellan Bondvégen och Gang- och cykelbana, 1000 3500 000 3 |Huvudstrak 3500|Cykelplan
Grindstuvagen breddning av kérbana
Lilla a llan Grindstuva h Gang- och cykelb
3. Vendelso I_ angivagen metlan brindstuvagen oc ang o'c v e" ana, 240 800 000 1 [Lokalt strak 3333|Detaljplan, exploateringsavtal
Tistelvagen breddning av kérbana
A Vendelss Vendels? Gar:dsvag mellan avsmalning och Boredda befintlig 260 400 000 5> |Lokalt strak 1538|Cykelplan
Vendelso Allé gangbana
5. Vendelss Ostra oStrandvagen mellan Vendelsd Gardsvag [Ny frllluggande gang- och 180 650 000 3 |Lokalt strak 3611|Cykelplan
och Gardens bad cykelvag
6. Vendelss Vendelso :AIIe meIIan"\/endeIso Gardsvag och Gar?g- .och"cykelbana pa 125 400 000 5> |Huvudstrak 3200|Cykelplan
Hammarvagen/Stallvagen befintlig korbana
7. Vendelss Vendelso Allé mellan Backvagen och Bredda befintlig 160 480 000 2 |Huvudstrak 3000|Cykelplan
Norrbyvagen gangbana
8. Vendelsd Norrbyvagen mellan Vendelsd allé och Bredda befintlig 420 1260 000 2 |Huvudstrak 3000|Cykleplan
Hagtornsvagen gangbana och korbana
9 Vendelss S?genvag.en mellan Vendelso Skolvdg och Boredda befintlig 370 550 000 5 |Lokalt strak 1486 Cykelplan
Sagdalsvandan gangbana
.. .. - Bredda befintlig ]
10. Vendelso Vendelso Skolvag gangbana 1350 4 050 000 1 [Huvudstrak 3000(Cykelplan
11. Vendelsd LVCkebW?ge” mellan Skomakarvagen och Gane- °_°h Cyke,',ba"a’ 1500 5200 000 3 [Lokalt strak 3467|Cykelplan
Lyckebyvdgen 97 breddning av kérbana
Vendelsémalmsva llan Guddbroled Ny gc-vag och breddni
12. Vendelss endelsomaimsvagen meflan budobroleden ¥ 8c°vag och hreddning 210 800 000 2 |Huvudstrak 3810|Cykelplan
och Vendelso Skolvag av befintlig gangbana
Ny frili de gang- och
13. Vendelso Gc-vag mellan Birgittavagen och Elsebergsvagen c\;/kerllvl'a'gggan © 8ang-oc 260 1000 000 3 |Lokalt strak 3846|Cykelplan
llan Henrik 3 h Ny frili ang- och
14, Vendelsd Ge-vag mellan Henriksbergsvagen oc y friliggande gang- oc 300 1200 000 3 |Lokalt strak 4000|Cykelplan
Klenavdgen cykelvag
N . R Gang- och cykelbana pa
Vendel I Huldab
15. Vendelsd enaeisoma msvag?n (Hulda ergsvaggn) delvis befintlig korbana 470 1500 000 3 |Huvudstrak 3191|Cykelplan
mellan Annebergsvagen och Tyrestavdgen .
och breddning
16. Vendelss Vendelsomalimsvagen mellan Evertsbergsvagen |Gang- o'ch cykelllbana, 410 1 500 000 3 Huvudstrak 3659|Cykelplan
och Tyrestavdgen breddning av kérbana
17. Gudo Bro 6ver Gudo a (tva olika lagesforslag) Ny gang- och cykelbro 2000000 |50 % finansieras av Tyres6 kommun 2 |Lokalt strak Cykelplan
Torfastled llan Guddbroled h Ny frili de gang- och
18. Norrby ortastieden meflan budobroleden oc yriiggande gang- oc 450 1 800 000 1 |Huvudstrak 4000|Cykelplan
Jarnaldersringen cykelvag
Torfastl llan Sod I h Ny frili ang- och
19. Norrby orfastleden mellan Soderbyleden oc y friliggande gang- oc 400 1 600 000 1 [Huvudstrak 4000|Cykelplan
Nyndsvagen cykelvag
20. Vega Norc.j.enfklolds Vag mellan Jokelvagen och Boredda befintlig 570 850 000 5> |Huvudstrak 1491|Cykelplan
Nynasvagen gangbana
Vardova llan Nordenski6lds vag och Bredda befintli
21. Vega ardovagen meflan ordenskiolds vag oc reada betintlig 300 450 000 2 |Lokalt strak 1500 Cykelplan
Brusewitz vag gangbana
llan N t h befintlig gc- |Ny frili ang- och Cykelpl k
2. Vega G“c v:a.g me an Nordostpassage och befintlig gc y fri |“ggande gang- oc 530 920000 |Huddinge kommun 5> |Lokalt strak 4000 yke p an, samverkan med
vag vid Ldnna cykelvdg Huddinge kommun
Ge-va llan Port 73 (C h Séderb Ny frili de gang- och
23. Handen ¢-vag mellan Port 73 {Coop) och Soderby yIriiggande gang- oc 290 1100 000 3 [Lokalt strak 3793|Cykelplan
Parkvag cykelvag
Ny frili de gang- och
24, Handen Gc-vag mellan ICA-Maxi och Soderby Parkvag q;/kerllvl'a'gggan © gang-oc 154 600 000 3 |Lokalt strak 3896|Cykelplan
Bro 6ver Gudobroled Il
25. Handen o over" u obrolecen mefian Ny gang- och cykelbro Lokalt strak Cykelplan
Vendelsévagen och Port 73
Dalaréva lokalgat llan Hand jukhus|Bredda befintli
26. Handen alarovagen fokalgatan metlan Handens sjukhus)eredda betintlig 210 300 000 2 |Lokalt strak 1429|Cykelplan
och Dalarévagen gangbana
Hela Eskilsva kra
27. Handen Eskilsvagen ela Eskllsvagen kraver 700 20000 000 |Se forstudie om Eskilsvagen 2 |Huvudstrak 28571|Cykelplan

ombyggnad




Dalardévagens norra sida mellan Eskilsvégen och

Bredda befintlig

28. Handen L N . 240 350 000 Huvudstrak 1458|Cykelplan
befintlig gc-vag gangbana
Bredda befintli
29. Handen Sleipnervigen redda betintiig 720 1000 000 Huvudstrak 1389 Cykelplan
gangbana
30. Handen Marinens vdg mellan Nyndsvagen och Bredda befintlig 180 630 000 Lokalt strak 3500|Cykelplan
Rudsjoterassen gangbana
Gc-vag mellan Ornens vdg och Sommarvigen Ny friliggande gang- och .
31. Handen . N 165 700 000 Lokalt strak 4242|Cykelplan
kolla med Cecilia cykelvag
Breddning befintlig
32. Handen Hantverkarvagen gangbana alternativt 600 1 800 000 Lokalt strak Cykelplan
cykelfdlt
Breddning befintli
33. Handen Anlaggarvagen Dre ning befintig 550 1650000 Lokalt strak Cykelplan
gangbana
Nynasvagen mellan Guddbroleden och Refionala straket bredda
34, Handen y . & befintlig gdng- och 2 800 9800000 |[Strakstudie invantas Huvudstrak Cykelplan
Haningeleden -
cykelvag
Viki 2! llan Dalaréva h Gang- och cykelb 3
35. Handen I |ngavag.¢.en meflan Dalarovagen oc ar'lg fx "cy elbana pa 340 1190 000 Huvudstrak 3500|Detaljplan, exploateringsavtal
Runstensvidgen befintlig korbana
Runstensvagen mellan Smedvagen och Gang- och cykelbana pa . . .
36. Handen o o 275 962 500 Huvudstrak 3500(Detaljplan, exploateringsavtal
Eskilsvagen befintlig korbana
Ny frili de gang- och
37. Handen Gc-vag mellan Vallavagen och Albyberg c;/kerllvl_a_gggan © gang- oc 850 3 400 000 Lokalt strak 4000|Cykelplan
Ny frili de gang- och
37. Jordbro Gc-vag mellan Sommarbo och Albyberg cherllvl,a,gggan © gang- oc Lokalt strak 4000(Cykelplan
37 Jordbro Gc—vég mellan Kvarnté?pan och gc-vag mellan [Ny frili“ggande gang- och Lokalt strak 4000|Cykelplan
Krogtdppan och Vallavagen cykelvag
Dalarova llan Klockarl h befintlig |Ny frili ang- och
38. Brandbergen 2 a"rovaﬂgefw me an“ ockarleden och befintlig ym |“ggande gahg- oc 320 950 000 Huvudstrak 2969|Cykelplan
gc-vag pa Kilowattvagen cykelvag
Dalarova llan Kilowattva h vag 227 |Ny frili de gang- och
39. Brandbergen @ ar?v?gen meflan filowattvagen och vag yin |"ggan © gang-oc 2450 9800000 [Kan stangas for biltrafik och Soderbyleden forlangs mot Dalarévagen Huvudstrak 4000|Cykelplan
Dalarévagen cykelvag
Klockarled llan Vatt ta och Ny frili de gang- och
40. Brandbergen ockarieden metlan Yattumannens gata oc yIniiggande gang- oc 560 2 300 000 Huvudstrak 4107|Cykelplan
befintlig gc-vag vid Stora Hundens gata cykelvag
Klockarleden/Brandbergsleden mellan befintlig . .
. - Ny friliggande gang- och .
41. Brandbergen gc-vag vid Stora Hundens gata och befintlig gc- cvkelvi 350 1400 000 Huvudstrak 4000|Cykelplan
vag Valfiskens gata ¥ g
B I Klockarl Ny frili ang- och
42. Brandbergen .ran'fjbergs eden ockarleden ym |"ggande gahg- oc 1 000 4 000 000 Huvudstrak 4000(Cykelplan
till Séderbyleden cykelvag
Gc-va llan Jordbrot a h befintlig |Ny frili de gang- och
43, Jordbro ¢-vag meflan Jordbrotorpsvagen och befintlig Ty frillggande gang- o 425 1 700 000 Lokalt strak 4000|Cykelplan
gc-vag langs med Haningeleden cykelvag
Vag 259 Haningeled llan Rudanva h [Ny frili de gang- och
44, Jordbro a8 arnngee. en me. an Rudanvagen oc yin |“ggan © gang-oc 1600 6 400 000 |Trafikverkets vag Huvudstrak 4000|Trafikverket
kommungransen till Huddinge cykelvag
ang- och |
45, Jordbro Silovagen Gang o,c cyke"bana, 640 2 200 000 Lokalt strak 3438|Cykelplan
breddning av kérbana
T a llan C tva h Gang- och cykelb
46. Jordbro raversvagen meflan Lementvagen oc PR Al 330 1100 000 Lokalt strak 3333 Cykelplan
Dantorpsvagen breddning av kérbana
ang- och cykel
47. Jordbro Armaturvagen Gang O,C <y e“bana, 800 2 800 000 Lokalt strak 3500(Cykelplan
breddning av korbana
P over Nyndsva llan Jordb h
48. Jordbro a:ssage 0\{er y'nasvagen metian Jordbro oc Ny gang- och cykelbro Lokalt strak Cykelplan
Vasterhaninge vid Hanveden
o Befintli d sti
49. Vasterhaninge |Gc-vag mellan Abylundsvédgen och Bjornvagen erintia grf‘sa S,_Ig 330 1200 000 Lokalt strak 3636|Cykelplan
byggs om till gc-vag
Kvartarva Ringva llan Abylundsva Bredda befintli
50. Vasterhaninge vartarvagen/ '!ngvagen metian Abylundsvagen ore a betintlig 1100 1 600 000 Huvudstrak 1455|Cykelplan
och Tungelstavdgen gangbana
Vag 257 T Istava llan Ringva h |Bredda befintli
51. Vasterhaninge oag ungeistavagen metlan Ringvagen oc ore a betintlig 280 400 000 |Trafikverkets vag Huvudstrak 1429(Trafikverket
Abyplan gangbana
Fl a llan Vinterva h Gang- och cykelb a
52. Visterhaninge | o o8N mefian vVintervagen oc dng- och cykebana pd 185 600 000 Lokalt strak 3243|cykelplan
Nordanvagen befintlig korbana
Rkerva fran Nynasva h mot Bredda befintli
53. Vasterhaninge ervagen Tran flynasvagen och mo redda betintlis 220 830 000 Lokalt strak 3773|Cykelplan

Ribbyangar

gangbana och ny gc-vag




Haga industriomrade del av Industrivagen,

Gang- och cykelbana,

54. Vasterhaninge 1010 3535000 Huvudstrak 3500(Cykelplan
ing Verkstadsvédgen och Forradsvagen breddning av kérbana yKelp
56, Tungelsta Gang- och cykelvag mellan Tungelstaﬁvagen och [Ny frllluggande gang- och 300 1 200 000 Lokalt strak 4000|Cykelplan
gc-vag som ansluter mot Verkstadsvagen cykelvag
Mulstava llanT Istava h Gang- och cykelbana, .
56. Tungelsta .gs.?vag?nrne an tungeis ayagenoc ang ?C v ?,a”a 520 1 800 000 Lokalt strak 3462|Cykelplan
Gokvagen i samband med ny vig breddning av kérbana
57 Tungelsta AIIévég“en mellan Hammarbergsvagen och Gang- o.ch cyke.l.bana, 1200 4200 000 Lokalt strak 3500 CykeIpIan., detaljplan
Skogsvagen breddning av kérbana exploateringsavtal
Gang- och cykelbana, .
58. Tungelsta Langvagen mellan Skogsvagen och Mulstavagen ang o.c <y e" ana 250 875 000 Lokalt strak 3500|Cykelplan
breddning av kérbana
Gc-va llan H b a h Ny frili de gang- och
59. Tungelsta ¢-vag metlan Hammarbergsvagen oc yniiggande gang- oc 400 1 600 000 Lokalt strak 4000|Cykelplan
Runvéagen cykelvag
N Gang- och cykelbana, ]
61. T Ist H b 610 2 200 000 Huvudstrak 3607|Cykel
ungelsta ammarbergsvéagen breddning av kbrbana uvudstra ykelplan
K a llan Alléva hT Ist Gang- och cykelb 3
62. Tungelsta varnvagen metlan Aflevagen och Tungeista ar?g fx "cy efbana pa 470 1200 000 Lokalt strak 2553|Cykelplan
kyrka befintlig korbana
Vag 551 Soderbyva llan Lillgardsva Ny frili de gang- och
63. Tungelsta 48 . © er. yvagen meflan Lllgardsvagen yin |“ggan © gang- oc 500 2000000 |Trafikverkets vag Huvudstrak 4000|Trafikverket
och ridskolan i Tungelsta cykelvag
Va 1S6 a llan ridskolan i Ny frili ang- och
64. Tungelsta a8 55 So.dert_).yvagen mellan ridskolan i ym |“ggande gang-oc 800 3200000 |Trafikverkets vag Huvudstrak 4000|Trafikverket
Tungelsta till Kallbacken cykelvdg
Lillgardsva llan Soderbyva h Bredda befintli
65. Tungelsta rear S\'/.agen metlan soderbyvagen oc [e a betintiig 485 700 000 Lokalt strak 1443(Cykelplan
Dubbelvigen gadngbana
Idrottsva llan Sodertéljeva h Gang- och cykelb a
66. Tungelsta rotisvagen mellan Socertaljevagen oc ang- och cykefbana pd 350 1100 000 Lokalt strak 3143|Cykelplan
Skolvagen befintlig korbana
Viz 257 S5 Sovs m m Nv frili Eyp——
67. Tungelsta 3g 25 Sod'(_erta jevagen mellan Sorundavagen |Ny fri |“ggande gang-oc 1600 6 600 000 |Trafikverkets vag Huvudstrak 4125|Trafikverket
och Idrottsvagen cykelvag
Vag 227 Dalaréva llan Dalardlank h  |Ny frili de gang- och
68. Landsbygd ag 22/ Dalarovagen mellan Laiarofanien och - Ty friliggande gang- o¢ 17 800 71500000 |Trafikverkets vig Huvudstrak 4017 |Trafikverket
Smadalarévagen cykelvag
Vag 561 Osterhaningeva llan befintlig gc- |Ny friliggande géng- och
69. Landsbygd ?g ] > g.r “anlngevagen metlan betintilg ge- | Ny |“ggan © gang-oc 3400 13 600 000 |Trafikverkets vag Huvudstrak 4000|Trafikverket
vag till Dalarévagen cykelvag
V3 Vitsava or Nunaeva h Ny frili Z = och
70. Landsbygd oag >60 Vitsavagen mellan Nynasvagen oc ym |"ggande gang-oc 5700 22900 000 |[Trafikverkets vag Huvudstrak 4018|Trafikverket
Arsta Havsbad cykelvag
Gang- och cykelbana, ) . . .
71. Landsbygd Vag 683 pa Musko mellan skolan och Algatan 18 ans o'c v e" ana 330 1200000 |Trafikverkets vag Lokalt strak 3636(Trafikverket
breddning av kérbana
72. Landsbygd Vag 683 mellan Algatan och Mickrums brygga [Gang- och cykelbana 2 000 Trafikverkets vag Lokalt strak Trafikverket
73. Landsbygd Smadalarévagen Ny gang- och cykelbana 4 600 Trafikverkets vag Lokalt strak Trafikverket
Breddni befintli
74. Vega Regionala straket mellan Handen och Vega ore ning av betintllg Strakstudie invantas
gang- och cykelbana
Regionala strak llan Vasterhani h B i fintli
75, Visterhaninge egionala straket mellan Vasterhaninge oc reddning av befintlig Strakstudie invntas

Handen

gang- och cykelbana
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1. Inledning
1.1.Bakgrund

Haninge kommun dr en del av Stockholmsregionen och inne i en tillvixtfas. Till ar 2050
beriknas folkmingden i 6stra Mellansverige Oka till ndstan fem miljoner invanare. I den
regionala utvecklingsplanen f6r Stockholms lin (RUFS 2010) har atta regionala
stadskdrnor pekats ut, varav Haninge ér en. Dessa platser ska utvecklas till knutpunkter i
trafiksystemet och avlasta Stockholms innerstad genom att erbjuda stadskvaliteter 1 form
av bland annat attraktiva bostader, arbetsplatser, kultur, service och handel. Den stora
befolkningsckningen medfor dock att trycket pa transportinfrastrukturen dr stort och det
ar viktigt att fler viljer transportmedel som inte bidrar till 6kad tringsel eller utsldpp.
Cykel som transportmedel har dirfér en given plats i en attraktiv och langsiktigt hallbar
region.

Ar 2010 togs en cykelplan fram f6r Haninge kommun. I denna fanns en handlingsplan
med atgirder f6r de forsta fem aren. Manga av dessa atgirder ar nu genomforda och det
finns behov av en revidering. Sedan férra planen har dven cykeln som fordon utvecklats.
Idag ir cyklar med eldrift, lastcyklar och cyklar for personer med funktionshinder mer
vanligt férekommande, vilket stiller nya krav pa cykelinfrastrukturen.




1.2.Syfte och malgrupp
Cykelplanens syfte dr att skapa tydliga mal samt strukturera vilka atgarder som krivs for
att uppna dessa. Planen ska dven fungera som underlag for verksamhets- och
budgetplanering och vinder sig till savil tjansteman och politiker som till allmanheten.

1.3.Cyklingens positiva effekter
Miljomaissigt hallbar
En forflyttning av resor fran bil till cykel spelar en stor roll f6r att skapa hallbar
utveckling. For att klara uppsatta miljomal krivs en férindring av vara resvanor. Vi
maste g4, cykla och resa kollektivt i storre utstrickning 4n idag. Aven i niromridet har
okad cykling stor betydelse. En 6verflyttning av resor fran fossilbrinsledrivna fordon till
cykel bidrar till att luftmiljon forbittras och trafikbullret minskar.

Yteffektivt

Ungefir 10-20 % av ytan i svenska stider bestar av infrastruktur, varav vigar star for
den allra storsta delen. En cykel kriver endast en tiondel av den yta som en bil upptar i
trafiksystemet. En bilparkeringsplats upptar mellan 15-30 kvadratmeter. En
genomsnittlig bil anvander 2-5 parkeringsplatser om dagen och star parkerad 95 % av
dygnet. Pa en bilparkering far det plats upp till 10 parkerade cyklar.

Hilsofrimjande

Mattlig fysisk aktivitet 30 minuter om dagen forebygger bland annat hjirt- och
karlsjukdomar, fetma och aldersdiabetes. Den positiva effekten av att cykla dr betydligt
storre an risken att raka ut for en cykelolycka.

Socialt hillbart

I Stockholms lin saknar 17 % av invanarna i aldern 18-84 ar kérkort. Om
befolkningsgrupper under 18 édr riknas med skulle andelen bli annu hégre. 25 % av
invanarna bor i ett hushall som saknar tillgang till bil. Det innebir att satsningar pa
cykelatgirder har forutsittningar att nd en storre del av befolkningen dn vad satsningar
pa biltrafiken har.



2. Nulage
2.1.Cykelinfrastrukturen

I Haninge finns idag cirka 15 mil cykelvig indelade i regionala strik, huvudstrak och
lokala strak (se bild 1), vilket motsvarar cirka 1,8 meter per invinare. Cykelvignitet
bestir till storsta delen av gang- och cykelvigar som dr separerade fran bilvigen med
markremsa samt kantstensavskilda ging- och cykelbanor. I dagsliget har gang och
cykelstraken en bredd pa ungefir 2,5-3,5 meter och ingen separering férekommer
mellan giende och cyklister.
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Bild 1. Karta dver cykelvignitet i Haninge kommiun.

I cykelplanen fran 2010 foéreslogs 77 utbyggnadsatgarder till en berdknad kostnad av 266
miljoner kronor. Av dessa har 20 atgirder helt eller delvis genomforts.



Haninge deltar dterkommande i SCB:s medborgarundersékning dir kommuninvanarna
bland annat far ge sin bild av kommunens arbete med gang- och cykelvignitet och
bygger pa foljande fragor:

Vad tror eller tycker du om...

.. belysningen av gang- och cykelvigar i din kommun?

.. underhall och skétsel av gang- och cykelvigar i din kommun?
.. snorojning av gang- och cykelvigar 1 din kommun?

.. trafiksidkerheten pa giang- och cykelvigar i din kommun?

Svaren pa fragorna vigs samman till ett n6jd-medborgar-index som sedan kan jaimféras
mellan aren (se diagram 1). For ar 2016 ligger NMI f6r giang- och cykelvigar pa 54, vilket
ar en sankning jamfort med ar 2015 da NMI lag pa 57. En jamforelse av resultaten pa
fragorna visar pa att belysningen och trafiksikerheten pa gang- och cykelvignitet fatt
ligre betyg 2016 dn 2015 och att snéréjning, underhall och skétsel fatt nagot hogre
respektive hogre betyg dn 2015. For deltagande kommuner med mer dn 50 000 invanare
ligger NMI f6r gang- och cykelvigar i snitt pa 56.

NMI - Gang- och cykelvagar

60 56 57

40 -

30 A

B NMI

20 -

10 -

2013 2014 2015 2016
Diagram 1. Nijd-medborgar-index (NMI) for ging- och cykelvigar i Haninge. (SCB)

2.2.Resvanor och fardmedelsandelar
Under 2015 gjordes en resvaneundersokning i Stockholms lin som visar hur resvanorna
och firdmedelsandelarna ser ut f6r personer i aldern 16—84 ar. Enligt denna utgor
andelen cykelresor ungefir 3 % av alla resor f6r boende i Haninge (se diagram 2). For
resor till och fran arbetet 4r andelen cykelresor dnnu mindre, ungefir 2 % (se diagram 3).
Detta kan bero pa att drygt 60 % av befolkningen pendlar till arbete utanfér
kommungrinsen (se tabell 1). Storst in- och utpendling sker mellan Haninge och
Stockholm 20 734 personer ar 2014. Darefter mellan Haninge och Huddinge, 3877
personer, Tyres6 2 121 personer, Nynashamn 1 915 personer, Solna 1612 personer,
Nacka 1470 personer och Botkyrka 995 personer. Den genomsnittliga reslingden for
resor till och fran arbetet dr 22 kilometer, vilket dr lingre dn snittresan for
arbetscykelpendlare i Stockholm som ér 9 kilometer.



Fardmedelsférdelning — Fardmedelsfordelning —
genomsnitt fér hela veckan resor till och fran arbetet

5%
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Diagram 2. Fardmedelsfordelning totalt. Diagram 3. Férdmedelsfordeining resor till och

[fran arbetet.

Antal arbetsstéllen i kommunen 27 179
Antal férvarvsarbetande i kommunen 40 475
Utpendling 25 898
Inpendling 12 602
Antal som bor och jobbar i Haninge 14 577

Tabell 1. Arbetspendlingen i Haninge

For resor pa fritiden utgér andelen cykelresor ungefir 3 %. Den stora skillnaden mellan
resor till och fran arbetet och resor pa fritiden dr att andelen bilresor dr betydligt hogre
medan andelen kollektivtrafikresor minskat (se diagram 4). Den genomsnittliga
reslingden for resor pa fritiden ar 19 kilometer.

Fardmedelsfordelning —
resor pa fritiden

5%

= Bil
= Kollektivt
m Cykel
Till fots
Annat

Diagram 4. Fardmedelsfordelning for resor pa fritiden.

For resor inom Haninge kommun é4r andelen cykelresor nagot hogre. Ungefir 5 % under
vardagar och 7 % under helgdagar (se diagram 5 och 6). Andelen bilresor dr ocksa hogre,
62 % respektive 75 %. Hir finns den stOrsta potentialen att flytta Gver resor med bil till
cykel.



Fardmedelsfordelning — Féi‘rdmedelsfardelning -
resor inom kommunen vardag resor inom kommunen helgdag
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Diagram 5. Firdmedelsfordeining for resor inom  Diagram 6. Firdmedelsfordelning for resor inom
kommunen under vardagar. kommunen under helgdagar.

I resvaneundersokningen framgar dven att cykelinnehavet i Stockholms lan dr 62 % for
invanare i dldern 16-84 ar, vilket dr ligre dn f6r andra delar av landet.

Vid fyra platser i kommunen har det genomfoérts cykeltrafikmatningar. Dessa visar pa en
okning av cykeltrafiken mellan dren 2014 och 2016 (se diagram 7). De bada matningarna
ar gjorda under en veckas tid i maj manad, vilket kan innebara att viderférhallandena kan
paverka matningsresultatet.

Cykeltrafikfloden
600

500

400

300 w2014
m 2016

200
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Gamla Nynasvagen Gamla Nynadsvdagen Gudodbroleden Vendelsovagen

Diagram 7. Cykeltrafikfloden (1VaD'T) for dren 2014 och 2016.
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2.3.0lycksstatistik
En analys av olycksstatistiken for cykelolyckor visar pa att ingen dodsolycka skett med
cykel under aren 2010-2014, men 132 olyckor med skadade varav 10 allvarligt. Den
vanligaste olyckstypen med cykel ér singelolyckan bade vad giller lindriga och allvarliga
skador (se diagram 8).

Olycksstatistik —
Antal skadade i cykelolyckor aren 2010-2014
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Diagram 8. Antal skadade i cykelolyckor under daren 2010—2014 firdelade pa skadegrad och typ.

En analys av vad singelolyckorna beror pa visar pa att av de olyckor dir orsak angetts sa
star brister i drift och underhall f6r storsta delen (se tabell 2).

Vanligaste huvudorsaken till singelolyckorna Antal skadade personer

Cyklat omkull av okand anledning/handelseforlopp saknas 31
Drift- och underhall (I6st grus/grop i belaggning/is) 13
Bromsade for hart 9
Kort in i objekt 8
Cyklat pa kantsten/forsokt kéra upp for trottoarkant 6
Broms + grus 5
Pinne eller annan obstruktion i hjul 4
Komplikation i samband med skjutsning 2
Sladd + grus 2
Ovrigt med enbart en skadad 8

Tabell 2. 'V anligaste huvndorsaken till singelolyckorna med cykel.
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3. Mal

3.1.Befintliga malsattningar
Idag finns en rad malsittningar som cykelplanen behover férhélla sig till. Vissa mal
behover cykelplanen anpassa sig till for att dessa ska kunna uppnas. Andra mal ar viktiga
for att de 1 sin tur hjélper till att nd malen i cykelplanen. Nedan presenteras ett urval av
mal och strategier frin ett antal planer och program som sirskilt bedomts berdra
cykelplaneringen.

Strategi och budget for kommunen 2017-2018
¢ God folkhilsa
o Informationsmatt: Folkhilsa — sjilvskattad hilsa
73 (2014) Riket: 73
e Trygea invanare med inflytande och delaktighet
o Informationsmatt: Trygghetsindex (NMI)

50 (2016) 52 (2015)
o Informationsmatt: Trygghetsindex lokala BRA
2,06 (2014)

e FEitt vixande niringsliv med fler i egen forsorjning
o Resultatindikator: antal arbetstillfillen i kommunen
27 179 (2015) Mal 2018: 29 200
e Hog tillganglighet
o Informationsmatt: NGjd medborgarindex (NMI), gang- och cykelvigar
54 (2016) 57 (2015)

Oversiktsplan 2030

e Haninge erbjuder det attraktiva och héllbara boendet
o Bostider och arbetsplatser dr integrerade och det finns inga barridrer mellan
verksambetsomraden, bostadsomraden och kommundelar
O  Bebyggelseutvecklingen sker i huvndsak néra befintlig infrastruktur och skapar
underlag for samhdllsservice, handel och kollektivtrafik
e Haninge arbetar f6r minskad paverkan samt 6kad anpassning inom klimat- och
miljoomradet
o Kollektivtrafiken dr tit och i titorterna dr det litt att ga och cykla
e Haninge har hog tillganglichet och erbjuder attraktiva miljder och motesplatser
o Det finns hallbara trafiklosningar i alla kommundelar

Klimat- och miljépolitiskt program 2017
e Ar 2020 har andelen kopt fossilfritt brinsle 6kat till totalt 50 %.
o Indikator: Andel inkipt fossilfritt bransle (procent)
e Ar 2025 har andelen resor med kollektivtrafik, cykel och ging ékat till 55 procent
av firdmedelsfordelningen.
o Indikator: Fordmedelsfordelning i Haninge enligt resvanenndersokningen (R17°U)
Stockbolm
e Ar 2022 har antalet publika laddplatser och tankstillen for fornybara drivmedel
tredubblats jamfért med 2016.
o Indikator: antal laddstolpar for elbilar och biogastankstillen.

e Ar 2022 har vixthusgasutslippen fran transporter minskat jimfért med 2014,
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o Indikator: Viéscthusgasutslépp fran transporter jémfort med 2014 (forindring i
procent).

e Ar 2020 har utslippen av vixthusgaser i Haninge kommun minskat med 40
procent jamfért med 1990. Ar 2030 har utslippen av vixthusgaser i Haninge
minskat med 63 procent jimfért med 1990. Senast ar 2045 sker inga
nettoutslapp.

o Indikator: Utslapp av véixthusgaser jamfort med 1990 (fordndring i procent).

Trafiksdkerhetsprogram (remissversion 2016)

e Antalet skadade pa det kommunala vignatet ska minskas med 25 % fram till ar
2021 jamfort med antalet under ett genomsnittsar 2010-2014
O 132 skadade under ett genomsnittsar 2010—2014 varav 26 cyklister

e Ingen ska dodas pa det kommunala vignitet ar 2021
o 0,8 dida under ett genomsnittsar (2010-2104) varav O cyklister

Cykelplan 2010
e Haninge ska vara en mycket cykelvinlig kommun
e Trafiksidkerheten for cyklister ska forbattras

Regionala cykelplanen for Stockholms 1in 2014

e Andelen cykelresor ska 6ka markant fram till ar 2030 da cykeltrafiken bor utgora
minst 20 % av resorna
o Abndelen cykelresor dr 3 % i Haninge ar 2015

3.2.Mal for cykelplanen

Utifran malen i kapitel 3.1 foreslas féljande mal f6r cykeltrafiken 1 Haninge:

e Andelen cykelresor ska utgéra 15 % ar 2030

e Antalet skadade cyklister pa det kommunala vignaitet ska minskas med 25 %
fram till ar 2021 jamfort med antalet under ett genomsnittsar 2010-2014 (26
stycken)

e Ingen cyklist ska d6das pa det kommunala vignatet ar 2021
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4. Strategier

Malen ska uppnas genom féljande strategier:

e Utbyggnad och trafiksdkring av cykelvignitet
e Dirift och underhall
e Stédjande miljder

® Kommunikation och beteendeférindring

I kapitel 5 foreslas for varje strategi ett antal atgirder som ska bidra till att malen nas.

. b

K

S Olzo_gréf Annika s tenvall
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5. Atgardsplan

I detta kapitel foreslds en rad olika atgirder kopplade till strategierna i kapitel 4.
Atgéirderna innebdr 1 manga fall en 6kad arbetsbelastning, vilket bedéms vara svirt att
klara med befintlig personal. Darfor foreslas att en ny tjanst som cykelsamordnare
tillskapas.

5.1.Utbyggnad och trafiksédkring av cykelvagnatet
For att cyklingen ska kunna vixa i Haninge krivs goda forutsittningar. Grunden for
detta dr en vil utbyggd och sammanhingande cykelinfrastruktur med hég kvalitet. For
att 6ka andelen cykelresor foreslas foljande atgirder:

Utbyggnad av cykelvignitet

Grunden f6r all cykling idr att det finns en infrastruktur som medger god framkomlighet,
trafiksidkerhet och tillginglighet f6r cyklister. I Haninge finns idag 150 kilometer
cykelvig.

e Tor att sikerstilla att cykelfragorna ges utrymme redan 1 de tidiga skedena i
samhillsbyggnadsprocessen ska cykelfragorna beaktas i 6versikts-, detaljplane-
och projekteringsarbetet.

e Tortsitta utbyggnaden av cykelvignitet enligt bilaga.

e Tortsitta arbetet med att inventera och trafiksikra skolvigar.

e Lyfta fram behovet av nya cykelvagar langs det statliga vignatet enligt bilaga i
kontakter med Trafikverket och Linsstyrelsen Stockholm.

¢ | kontakt med andra kommuner lyfta fram behovet av nya cykelvigar i dessa som
ar av vikt for cykelpendling till och frain Haninge.

Utformning av cykelvignitet

En viktig faktor i valet av firdmedel ér kinslan av kontroll. For att manniskor ska vilja
cykeln kravs darfor att cykelvignitet dr sammanhallet och med god orienterbarhet sa att
kanslan av osakerhet minimeras. En annan faktor av vikt dr att resan ska kunna goras
utan allt f6r stora omvigar och tidsuppoffringar, dirfér bor cykelvagnitet utformas gent
och alla slags hinder sisom bilgrindar, betongsuggor och bussvintkurer pa cykelvignitet
minimeras.

e Byggeandet av nya cykelvigar ska f6lja planeringsprinciperna 1 kapitel 6 samt
utformas gent och sa att god orienterbarhet uppnas. Utformning och materialval
ska vara likriktat sa att tydligheten och igenkinningsfaktorn dr hog.

e I utbyggnaden av cykelvignitet bor saknade linkar 1 utpekade strak prioriteras.

e Alla typer av hinder pa cykelvignitet ska inventeras och atgirdas i mojligaste
man. Alla kvarvarande och tillkommande hinder ska dokumenteras och
motiveras.

Trafiksdkerhet

Oskyddade trafikanter ar den grupp trafikanter som dr mest utsatta vid kollisioner. I
Haninge har det i genomsnitt skett 26 cykelolyckor per ar och 2 cyklister per ar skadats
allvarligt i trafiken under aren 2010-2014. Malsittningen dr att skadade cyklister ska
minska med en fjirdedel till ar 2021 samtidigt som antalet cyklister 6kat.

e De trafikolyckor som sker dir cyklister ar inblandade ska kontinuerligt f6ljas upp.
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e Samtliga korsningspunkter f6r oskyddade trafikanter i bilhuvudvignitet bor pa
sikt vara trafiksikrade, exempelvis genom upphéjningar. Aven platser dir tva
storre cykelviagar korsar varandra kan det finnas behov av hastighetsdimpning,.

e Vid vigarbeten ska cyklisternas sikerhet och framkomlighet prioriteras och
sikerstillas genom krav i trafikanordningsplanerna och kontroll av dessa.

e Skymmande vaxtlighet i korsningar och lagt nedhiangande vixtlighet lings
cykelvigarna bor atgirdas kontinuerligt.

5.2.Drift och underhall
For att trafikanterna ska vilja att cykla ar det viktigt att de inte stors av drift- och
underhallsbrister. En vil omhidndertagen cykelinfrastruktur ger cyklingen status och
signalerar att cyklisterna prioriteras. Drift- och underhéllsatgiarder dr dven viktigt f6r
trafiksikerheten da manga olyckor orsakas av brister i cykelvignitet.

Planering

For att effektivisera drift och underhall bor drift- och underhallspersonalen vara
delaktiga i planering och utformning av cykelvagnitet sd att inte exempelvis felplacerade
stolpar eller lag frigang forhindrar att limplig utrustning kan anvindas.

e En kontaktperson bér utses inom drift- och underhallspersonalen med sarskilt
ansvar for gang- och cykelfragor.

Kinnedom om brister
Inga cykelolyckor ska behéva ske pa grund av eftersatt underhall. For att uppna detta
behovs kinnedom om cykelvignitets status. Detta kan uppnas genom regelbundna
inventeringar av cykelvagnatet samt uppmuntra till felanmalningar. Inventeringarna bor
utforas pa cykel fOr att ge en sa sann bild som maijligt.
e Del av cykelvagnitet ska arligen inventeras med cykel. Inventeringarna ska goras
vid olika tider pa dygnet och aret.
e Genom att inféra mojligheten att géra felanmilan via en app i mobiltelefonen
kan allmdnheten enkelt bidra med information om brister. Via telefonens gps-
funktion 4r det litt att ange plats och det ir aven mojligt att bifoga bilder.

Atgirdskriterier
Idag f6ljs varje felanmilan upp av ett platsbesok for beslut om eventuell atgird. Genom
att infora kriterier for nar och hur atgirder ska genomféras sikerstills att bedomningen
blir likartad samt underlittar f6r nyanstallda.
e Sammanstilla kriterier f6r ndr och hur atgirder f6r exempelvis sprickor, gropar
och ojimnheter ska genomforas.

Vixtlighet

Trid och buskar i anslutning till cykelbanorna bidrar ofta till 6kad trevnad, men kan dven
innebira otrygghet. Likasa kan planteringar innebira olycksrisker om de finns allt f6r
nira cykelbanan, dels genom att det finns risk att man cyklar in i dem och dels genom att
rétterna medfor sprickor och ojamnheter.

e Beskirning av trid och buskar bor ske regelbundet sa att en fri h6jd om minst 3
meter och ett fritt sidoomrade pa minst 0,5 meter f6r buskar och 1,0 meter for
trad uppnas.

e Felplanterade trid och buskar bor flyttas eller tas bort.
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5.3.Stédjande miljoer
Hindren f6r att vilja cykeln ska minimeras och istillet ska det bli enklare, tryggare och
trevligare att cykla i Haninge. Foljande atgarder foreslas for att stimulera cyklingen:

Cykelvigvisning

Vigvisning pa cykelvignitet dr viktigt for att skapa god orienterbarhet, sirskilt for
besékare och nya cyklister. Sarskilt viktigt ar att vagvisningen genomférs kontinuerligt
fran start till mal, eftersom avbrott i vagvisningen skapar forvirring. I Haninge uppgar
andelen skyltade cykelvigar till 40 %. En vigvisningsplan for cykelvignitet finns som
visar pa var bristerna finns.

e Resterande cykelvigar ska skyltas upp enligt vigvisningsplanen.

Cykelkarta
En cykelkarta ar ett komplement till cykelvigvisningen och gor det méjligt att i forvag
forvissa sig om hur man som cyklist kan ta sig fram till sitt slutmal. Cykelkartan utgor
dven 1 marknadsforingsinsats och visar att kommunen satsar pa cykling.
e Cykelkartan ska fortsitta spridas, exempelvis skickas hem till nyinflyttade 1
kommunen.
e | takt med utbyggnaden av cykelvignitet ska cykelkartan uppdateras och tryckas
upp pa nytt.
e I nytryck av cykelkartan ska den kompletteras med tid- eller avstandcirklar
alternativt tid- och/eller avstindsmatris.

Cykelparkeringar
Attraktiva cykelparkeringar vid malpunkter 4r viktiga fOr att motverka parkerade cyklar
lings exempelvis husviggar och tridplanteringar, vilket 1 manga fall kan férhindra bra
framkomlighet f6r gaende. En bra anordnad cykelparkering med bra lige i anslutning till
entréer dr dven strategiskt viktigt da det signalerar att hit ska du cykla. En bra
cykelparkering ska vara littillganglig, vaderskyddad och utformad sa att stéldrisken
minimeras. Antalet platser ska ocksa vara tillrickliga.
e Antalet cykelparkeringar i centrum och vid andra malpunkter sisom skolor,
idrottsanldggningar och badplatser ska byggas ut.
e Cykelparkeringarna ska regelbundet rensas fran 6vergivna cyklar, sa att dessa inte
blockerar virdefulla platser.
¢ Dir manga boende har mer dn 400 meter till busshallplats inom stadsbygden ska
cykelparkering byggas vid hallplatsen.
e Tor att lattare kunna hantera cykelparkeringar i bygglovs- och planirenden ska en
cykelparkeringsnorm faststillas.

Cykel i kollektivtrafiken
Vid lingre resor kan det vara nédvandigt att anvinda sig av olika firdsitt. Genom att
forbattra mojligheterna att ta med sig cykeln 1 kollektivtrafiken kan konkurrenskraften
for hallbara fardsitt 6ka.
e Verka for att mojligheterna att ta med cykeln i kollektivtrafiken forbattras.
Exempelvis genom att stalla krav pa att cyklar ska fa plats i stationsbyggnadernas
hissar.
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Cykelpump
Att ha for lite luft 1 ddcken 4r ett vanligt problem f6r en cyklist. Genom att tillhandahalla
allminna cykelpumpar utplacerade inte bara i centrum utan dven i andra stadsdelar kan
ett enkelt hinder for valet av cykel forbigas.
e Ligen for nya cykelpumpar ska utredas och under planperioden ska det
investeras 1 minst tre nya pumpar.

Trygghet
Tryggheten lings cykelvignitet dr viktigt fOr att man som cyklist inte ska vilja andra

tirdmedel pa grund av ridsla. Exempel pa otrygga miljoer kan vara strickor dir
belysningen ér bristfallig, tunnlar, tit vegetation, industriomraden och linga broar.
e Trygghetsbrister lings huvudstraken ska inventeras.
e Enklare trygghetsbrister sasom tit vegetation eller dalig belysning bor ses over
och dtgirdas regelbundet.
e Trygghetsperspektivet ska beaktas i planeringen av nya cykelvigar.

Cykeltillgang

Cykelinnehavet i Stockholms lin dr 62 %, vilket innebdr att manga saknar cykel. For att
ge fler invanare tillgang till cykel inférdes mojlighet att lana bade barn- och vuxencyklar i
anslutning till biblioteket 1 Handen.

e Cykelutlaningen ska fortsitta och utokas till fler stadsdelar och orter.

e TForbittra marknaden f6r begagnade cyklar genom forsiljning vid
atervinningsmarknad, anordna cykelloppis, ta vara pa évergivna cyklar
(samarbete med polisen).

e Verka for att reklamfinansierat hyrcykelsystem infors i Haninge.

e Marknadsféra och informera om cyklar f6r funktionsnedsatta.

Cykelcafé
Genom att skapa motesplatser for cyklister kan intresset for cykling 6ka. Detta kan
genomforas genom att anordna caféer med mojlighet att limna in cykel pa service eller
mojlighet att meka sjilv.
e Utreda moijligheten att anordna cykelcaféer, eventuellt som en
arbetsmarknadsatgird

5.4.Kommunikation och beteendefdorandring
I syfte att 6ka cyklingen i Haninge krivs mjuka dtgirder som satsningar pd information
och marknadsforing.

Kampanjer och marknadsféringsinsatser
Kampanjer och marknadsféringsinsatser dr viktiga delar for att fa fler att cykla. For att fa
ett storre genomslag dr det viktigt att synas och att stindigt paminnas om cykling. Bilder
ar ofta talande och inspirerande utan att kinnas patvingande och kan ge en attraktiv bild
av cykling.

e Genomfora olika marknadsféringsinsatser sisom tavlingar och

uppmuntranskampanjer.
e Engagera arbetsplatser genom utmaningar som cykelvinligaste arbetsplatsen.
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e I syfte att forbattra trafikmiljon kring skolorna och att fa fler att ga och cykla till
skolan, hitta samarbetsformer med skolan. Ett exempel kan vara att inbjuda och
inspirera till Trafikkalenderns ”Ga och cykla till skolan”-tivling.

e Cykelskola for vuxna, exempelvis 1 samarbete med nagot studieférbund.

Kommunikation
Att fa nagon att dndra sitt beteende kriver ett brett angreppssitt med manga insatser av
olika karaktir. Det ar dock viktigt att kommunen inte kommer med ”pekpinnar’ utan
istillet visar pa vilka méjligheter som finns. For att lyckas med detta dr det viktigt att
skapa en genomtinkt och langsiktig strategi f6r hur cykelfragor ska kommuniceras sa att
ritt budskap nar ritt mottagare.

e En overgripande kommunikationsplan bor tas fram.

e Malgrupper bor identifieras.

e Budskap och kommunikation bor viljas utifran malgrupp.

e En positiv mediabild bor skapas med hjilp av pressmeddelanden, sociala medier

och kommunens hemsida.

Samarbete
For att cyklingen ska fa ett kraftigt och brett genomslag krivs samverkan och férankring
med andra intressegrupper och organisationer.
e Dialog bor foras med intressentgrupper och/eller cykelorganisationer minst tva
ginger per ar.
e Samverkan bor ske med andra kommuner, myndigheter, fastighetsigare,
arbetsgivare, evenemangsarrangorer och naringsidkare.

e Gemensamma cykelarrangemang bor genomforas tillsammans med cykel- och
idrottsklubbar.

Forebild som arbetsgivare

I egenskap av en av Haninges storsta arbetsgivare har kommunen stor méjlighet att
forega med gott exempel som arbetsgivare och pa sa sitt stimulera till cykling, dels for
resor i tjansten och dels for resor till och fran arbetet.

e Oka antalet tjinstecyklar s att det i tjéinsten alltid finns méjlighet att vilja cykel.
e Frbjuda och marknadsféra duschméjligheter pa arbetsplatser.

e FErbjuda kommunens personal férménscyklar.

e Stilla krav 1 upphandlingar om cykel som transportsitt.
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6. Planeringsprinciper

I t6ljande kapitel redogors principer f6r utformning av cykelvigar, korsningar och
cykelparkeringar samt for vigvisning, belysning, drift, underhall och vigarbeten.
Principerna grundar sig till storsta delen pa GCM-handboken och VGU.

6.1.Principutformning av cykelvagar
Cyklisterna dr en heterogen grupp bestdende av exempelvis barn/ungdom, snabba
pendelcyklister och vuxna/ildre vardagscyklister. Till skillnad frin fotgingarna finns det
ofta motstridiga krav mellan grupperna, dir vissa cyklister prioriterar snabbhet och andra
sikerhet. Vissa forutsittningar har de dock gemensamma:

e Cyklister drivs av muskelkraft och dr dirfor kinsliga f6r omvigar, nivaskillnader
och omotiverade stopp.

e Cykeln dr tvahjulig och dirmed instabil. Den har dessutom en begrinsad
stotddimpning. En cyklist stills infér en méingd samtidiga krav — att vara motor,
balansera pa tva hjul, parera ojimnheter och hantera trafiksituationen. Cyklister
behover dirfor ett jimnt underlag, bra drift och underhall samt vingelutrymme.
Beldggningen bor vara jamnare dn pa intilliggande banor for att cyklister ska vilja
att cykla pd avsedd yta och inte bland bilar eller pa gangbana.

e Cyklister dr oskyddade vid kollision. For trafiksdkerheten ér det viktigaste att
skilja cykeltrafik fran snabb och tung motorfordonstrafik och ge cyklister en
skyddszon mot exempelvis parkerade bilar.

Nitindelning

For att tillgodose de olika cyklisternas behov ar det en god idé att dela upp nitet i
huvudnit och lokalnit. Huvudnatet ér framst till for att binda thop olika stadsdelar med
viktiga malpunkter. Lokalnitet utgors av forgreningar inom en stadsdel eller som borjan
eller slut pa en lingre cykelstracka lings huvudnitet. Inom Stockholms lin finns dven ett
utpekat regionalt cykelndt som syftar till att ge goda forutsittningar till arbetspendling
med cykel mellan olika kommuner i regionen. De olika nitens anvindning och funktion
staller olika krav pa utformning.

Separering fran biltrafik

Cykeltrafiken kan separeras fran biltrafiken genom cykelfilt, cykelbana, avskild cykelvig
eller friliggande cykelvidg. Vigledande f6r val av separeringsform ir till storsta del
motorfordonens hastighet och flode. Cykelfilt dr ofta en kostnads- och
utrymmeseffektiv 16sning, men fungerar bist pa strickor i huvudstraket dar frimst vuxna
trafikerar eftersom cykelfalt vanligtvis tilliter hogre hastigheter. Pa strickor med mer
blandade cyklistgrupper idr cykelbanor att f6redra da dessa upplevs tryggare. Cykelfilt ska
inte anldggas pa strickor med diagonala eller tvirgaende parkeringar eftersom
olycksrisken 6kar markant. Pa gator med lingsgaende parkering bor cykelfiltet placeras
ndrmast kérbanan sa att pa- och avstigning sker innanfor cykelfiltet. Langs bilndt med
hastigheter pa maximalt 30 km/timme ger dven blandtrafik tillricklig
trafiksdkerhetsstandard. I GCM-handboken sammanfattas riktlinjerna for val av
separeringsform i foljande tabell:
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Avskild cykelbana (med racke, bred skiljeremsa e d). Cykelbana
kan anvandas med ger d& mindre god standard.

Cykelbana

Cykelbana eller cykelfalt

Cykelbana i lokalnatet samt vid bilfloden dver 600
bilar/dimensionerande timme (dH).

Cykelfalt i huvudnéatet dar framst vuxna cyklar vid bilfléden under
600 bilar/dH.

Cykelbana eller cykelfalt.

Cykelbana vid bilfloden éver 900 bilar/dH samt i lokalnatet.
Cykelfélt vid bilfléden under 900 bilar/dH i huvudnatet, dar framst
vuxna cyklar.

Blandtrafik kan anvandas vid bilfléden under 300 bilar/dH med
ger mindre god standard.

Blandtrafik

Tabell 3. Lamplig separering av cyklister fran bil vid olika hastighetsgranser. (GCM-handboken)

I den regionala cykelplanen f6r Stockholms lin framfors att regionala cykelstrak bor vara
separerade fran motortrafik och utformas dirfér som cykelbana eller cykelvag. I
undantagsfall kan cykelfilt anvindas i miljéer som hastighetssikrats till 30 km/timme.

Separering av fotgingare fran cyklister

Separering av fotgingare fran cyklister medfor 6kad trygghet for fotgingarna och ¢kad
framkomlighet f6r cyklisterna. I VGU anges att behovet av separering pé befintliga gang-
och cykelbanor ska bedémas utifran forbindelsens funktion i gang- och cykelnatet, gang- och
cykelflidets funktion och sammansdttning samt cykeltrafikens hastighet. Vid nybyggnation av gang-
och cykelbanor ir det ett krav att gingbanor ér vil atskilda fran cykelbana och kérbana
enligt Boverkets foreskrifter om tillganglichet och anvindbarhet vid nyanligening av
allmanna platser (ALM 1). VGU rader att separering mellan fotgingare och cyklister
alltid ska efterstrivas vid nybyggnationer. Enligt den regionala cykelplanen foér
Stockholms lin bor de regionala cykelstraken alltid ha separering mellan fotgingare och
cyklister.

Separering av fotgangare fran cyklister pa gang- och cykelbana kan ske pa flera sitt. I
stadsmiljo 4r det vanligt att gaingbanan beldggs med plattor och cykeldelen med asfalt.
Den enklaste formen ér en vigmarkering med heldragen vit linje som da i férsta hand
hjalper helt eller delvis seende personer. For att dven blinda personer ska ha glidje av
separeringen bor den aven goras kinnbar, till exempel med sinusplattor eller
gatstensrader. Nivaskillnader som separeringsform bor undvikas da de kan leda till
fallolyckor samt forsvarar drift och underhall. Separering pa gang- och cykelvig bor
fortydligas med gang- och cykelsymboler som mélas pé asfaltytan med jamna mellanrum.

Enkelriktade cykelbanor

Cykelbanor ir i grunden dubbelriktade. For enkelriktade cykelbanor krivs lokal
trafikforeskrift och utmarkning med tilliggstavla. Enkelriktade cykelbanor ger dock
hégre trafiksakerhet. Anledningen till detta 4r att dubbelriktade cykelbanor ger simre
sikerhet 1 korsningar dir samspelet mellan fotgingare, cyklister och bilister forsviaras,
sarskilt ndr vissa av cyklisterna kommer fran ”fel” hall. I stadsmiljé dar det ér titt mellan
korsningarna ir enkelriktade cykelbanor ofta att féredra och bor efterstrivas vid om-
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eller nybyggnation. Enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av en gata tar dock mer plats
an en dubbelriktad cykelbana pa en sida. Enkelriktade cykelbanor kan dven innebira
omvigar i de fall korsning av gatan endast kan ske vid utpekade passager. Om viktiga
malpunkter ligger pa ena sidan av gatan eller om gatan utgor en barridr ar darfor
dubbelriktade cykelbanor limpligare.

Bredder

Bredden pa en cykelviag bestims bland annat utifran antal fotgingare och cyklister,
separeringsformen mellan giang- och cykelbanan samt vilken standard som ska uppnas. 1
och med att cyklisterna firdas i olika hastighet uppstar stindigt situationer dir snabba
cyklister hinner ikapp langsammare cyklister. For att framkomligheten inte ska begransas
av de langsammaste cyklisterna behover det finnas ytor som tilliter omkorningar.
Cykelanliggningar bor dven vara tillrickligt breda f6r cykel med cykelkirra och trehjuliga
cyklar.

For att uppna god standard pa det regionala nitet kravs enligt den regionala cykelplanen
att omkorning ska vara mojlig dven da den upphinnande cyklisten méter tva cyklister
som cyklar i bredd. I den regionala cykelplanen anges dven ett minsta godkdnda
breddmatt. Huvudnitet i Haninge bor minst ha de breddmatt som rekommenderas f6r
stort cykelflode i GCM-handboken dven om cykelflodet idag inte uppgar till de
riktvirden som anges. For lokalnitet bedoms de breddmatt som rekommenderas for litet
cykelfléde vara tillrdckliga. Samtliga breddmatt har sammanstallts i tabell 4 nedan.

Géangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m Géangbana 1,8 m
Cykelbana 2,5-3,5 m Cykelbana 2,5 m Cykelbana 2,25 m
Géangbana 1,8 m Géangbana 1,8 m Géangbana 1,8 m
Cykelbana 2,0-3,0 m Cykelbana 2,0 m Cykelbana 1,6 m
3,25-45m
2,25-3,25 m
1,7m 1,7m 1,5m
40m 3,0m

Tabell 4. Breddmatt for olika typer av cykelbanor. (Regionala cykelplanen for Stockholms lin och
GCM:-handboken)

Utformning

Cykelvagnatet bor vara minst lika gent som bilnatet. Omvigar mer dn 25 % bor inte
férekomma. Det bor ocksa vara ldtt att hitta till de méalpunkter som nitet sammanbinder
och det bor besta av ett sammanhingande nit av cykelvigar som medger en god
fardhastighet och vigvalsfrihet f6r cyklisterna. Branta backar och sniva kurvor bor
undvikas. Huvudnitet och det regionala nitet bor utformas for en fiardhastighet pa 30
km/timme. I lokalndtet dr cyklisternas krav pa fardhastighet och kontinuitet ligre 4n i
huvudnitet, men det bér dndd utformas for en hastighet pa 20 km/timme. For att
uppritthalla god framkomlighet och trafiksidkerhet anges i den regionala cykelplanen for
Stockholms lin att den horisontella kurvradien bor vara minst 40 meter for det regionala
straket. Enligt VGU bor den horisontella kurvradien vara minst 30 meter for
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huvudstraket och f6r det lokala nitet minst 20 meter. Den minsta radie som accepteras
ar 5 meter. Enligt VGU bor inte cykelvigar anlidggas med storre lutning dn 3 %.

Fasta hinder sdsom exempelvis gupp, cykelfillor, bilgrindar, busshallplatser och
uteserveringar ska inte férekomma pa det 6vergripande cykelnatet eller pa annan viktig
cykelbana. Detta da framkomligheten férsimras och dé cykelolyckor ofta orsakas eller
torsvaras av fasta hinder pa och i anslutning till cykelbanor medan olyckor mellan bilar
och oskyddade trafikanter pa gang- och cykelbanor i princip inte existerar. Hinder
forsvarar dven for personer med funktionsnedsittningar, fotgangare med barnvagn samt
tor drift- och underhéllsfordon. I de fall det av nagot skil bedéms vara nédvindigt med
fast hinder ska detta forses med kraftiga reflexer, helst eftergivligt vid fall och utan att
hindra mer 4n halva cykelbanans bredd.

Sikra sidoomriaden

For att en cyklist inte ska riskera att skadas vid eventuell avkorning fran cykelbanan dr
det viktigt att det inte finns nagra fasta hinder saisom stolpar och trid i omradet narmast
cykelbanan. Férutom den sikerhetsrisk som fasta hinder nira cykelbanan utgdr paverkar
det dven framkomligheten. Om cykelbanan kantas av hinder kan dess fulla bredd inte
utnyttjas, eftersom cyklisten tvingas halla ett avstand till hindren for att f6rhindra
kollisioner. For planteringar 4r det viktigt att skyddsavstandet beriknas for en fullvuxen
planta, sa att inte hackar och buskar vixer in pa cykelvagen.

Det bor dven finnas en skiljeremsa mellan cykelbana och kérbana for att garantera ett
sikerhetsavstand till fordonstrafiken. Ju hogre den tillitna hastigheten ar pa intilliggande
korbana, desto storre krav stills pa skiljeremsan. Skiljeremsan fungerar ocksa som
snoupplag och ger plats f6r en plogvall pa vintern. Sné fran kérbanan tenderar ofta att
hamna pa cykelbanan om skiljeremsan 4r f6r smal och om cykelbanan r6js fére kdrbanan
riskerar snon att bli liggande.

Foljande sikerhetsavstand foreslas for samtliga cykelvagnit:

05m
1,0m
Récke och 0,5 m
Kantsten och 1,0 m
1.0m
Tabell 5. Avstandsmatt for sikra sidoomraden. (Regional cykelplan for Stockholms lin)

Cykelbana forbi busshallplats

Vid busshallplatser finns flera typer av 10sningar for att undvika konflikter mellan
passerande cyklister och vintande busspassagerare. I forsta hand bor cykelbanan dras
bakom hallplatsen, sirskilt om cykelbanan ar dubbelriktad (bild 1). Vid en sidan 16sning
kan ett ricke ytterligare minska konflikterna mellan busspassagerare och cyklister. Vid
enkelriktade cykelbanor dir gang- och cykelbanan tillsammans med hallplatsomradet ér
smalare 4n 5 meter kan cykeltrafiken ga i cykelfilt eller blandtrafik (bild 2 och 3). Finns
inte plats for nagon av ovanstaende l6sningar kan man Overviga en cykelbana framfor
viderskyddet (bild 4). Antalet avstigande och cyklister bor da inte vara for stort. Da
cykelbanan dras framfor vaderskyddet ar det viktigt att utformningen bidrar till ett gott
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samspel mellan avstigande och cyklister. Exempelvis kan tvirgiende upphdéjda linjer fa
cyklisterna att halla till héger vid hallplatsen och markerade 6verfarter visar att
cyklisterna ska limna busspassagerarna foretrade (bild 5).

Bild 4. Cykelfiilt  Bild 5. Cykelfiilt

Biid 1. Biid 2.

Cykelbana Cykeltrafik i Cykeltrafik i Sframfor vintkur.  med markeringar
bakom hallplats. blandtrafik. cykelfilt. (GCM- [framfor vantkur.
(GCM- (GCM- (GCM- handboken) (GCM-
handborken) handborken) handboken) handboken)

I den regionala cykelplanen for Stockholms ldn ges forslag pa hur de regionala
cykelvigarna bor dras vid busshallplatser.

6.2.Principutformning av passager och korsningar
Cykelpassage pa stricka
Pa bilvagar dir gang- och cykelvigar korsar mitt pa strickan ér det viktigt att passagen
tydliggors och hastighetssikras for att biltrafiken littare ska uppmirksamma denna och
sinka hastigheten da fordonen ofta haller hégre hastighet pa en stricka an vid en
korsning. Passager pé stricka bor darfor utformas med upphdjning samt om maojligt
forses med refug och/eller avsmalning. Lings kollektivtrafikstrik bor upphojningen
anpassas till axelavstandet pa bussarna. En refug bor vara minst 2,25 meter bred for att
cyklar, barnvagnar och rullstolar ska fa plats.

Vid cykelpassager har cyklisterna vijningsplikt mot fordonstrafiken. Vid riktigt stora
trafikfloden kan det darfor vara nédvindigt att anlidgga en planskildhet eller trafiksignal
for att sakerstilla cyklisternas framkomlighet. Att endast anligga en trafiksignal har dock
ingen trafiksikerhetshéjande effekt och bor dirfér kompletteras med ytterligare dtgirder.
Mboilighet finns dven att anligga en cykel6verfart. Denna ger fordonstrafiken
vijningsplikt mot cyklisterna. En cykel6verfart ska utmarkas med vigmirke och
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linjemarkering samt vara utformad sa att fordon inte fardas med hogre hastighet dn 30
km/timme (se bild 6).

AT

PLACERAS X METER FORE
CYKELOVERFART OCK OVER-
GANGSSTALLE

PLACERAS X METER FORE
CYKELOVERFART OCH GVER-
GANGSSTALLE

Bild 6. Utformning av cykeloverfart och dvergangsstalle enligt kommunal praxis fran Sveriges
kommmuner och landsting (SKL).

Cykelpassage vid korsning

Pa strickor dir cykelstrak leds parallellt med en storre vig och ska passera mindre
sidovigar kan cykelpassagerna utformas som genomgaende obruten cykelbana. Denna
utformning innebar att bilisterna har vijning mot giaende och cyklister pa cykelbanan,
vilket ger cyklisterna god framkomlighet. Vid dubbelriktade cykelbanor kan bilister pa
vig ut 1 korsningen ha svart att uppticka cyklister fran hoger, varfor det ér viktigt att den
genomgaende cykelbanan hastighetssikras. Den genomgéende passagen kan utformas
som en rak eller indragen passage. En rak passage ger cyklisten battre framkomlighet
medan en indragen passage ger utrymme for en vintande bil fére och efter passagen,
vilket gor att bilisterna kan fokusera pa ett flode i taget. En indragen passage kan dven
minska risken for olyckor med hégersvingande lastbilar.

I korsningar med stotre vigar dir cyklisterna inte kan ges foretride kan passagerna
utformas med refuger for att ge cyklisterna mojlighet att passera ett korfalt i taget.
Refugen bor vara minst 2,25 meter bred for att cyklarna ska fa plats utan att sticka ut 1
korbanan.

I korsningar som regleras med trafiksignaler bor enkelriktade cykelbanor, cykelfilt och
cykling i blandtrafik ledas i direkt anslutning till biltrafiken och synliggéras genom en
cykelbox framfor bilisterna. Férutom att cyklisterna blir synligare och littare
uppmirksammas av bilisterna forenklas cyklisternas vanstersving. I cykelboxen bor
avstandet mellan bilarnas och cyklisternas stopplinjer vara minst 5 meter.
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Cirkulationsplats
For utformning av cirkulationsplatser med héinsyn till cyklister finns det tre
principlosningar:

e Cyklisterna cyklar i blandtrafik

e Cyklisterna cyklar i ett uppmarkerat cykelfilt inne i cirkulationen

e Cyklisterna cyklar pa egen bana utanfor cirkulationen

Sikerhetseffekten for cyklister i cirkulationsplatser dr omdiskuterat da olika studier visar
pa olika resultat, men sammanfattningsvis bedoms cykell6sningen med integrerat
cykelfalt vara den minst lampliga av de tre utformningarna. I Vigar och gators
utformning (VGU) rekommenderas blandtrafik endast vid max 10 000 fordon/dygn och
firre 4n 1000 cyklister/dygn samt att cirkulationen di idr enfiltig. Om cirkulationen dr
tvafiltig eller om det férekommer manga cyklande barn bor cyklisterna firdas pa egen
bana utanfor cirkulationen. Vid stora cirkulationsplatser bor alltid en planskild gang- och
cykellosning efterstrivas.

Planskildhet

Planskildheter ger cyklister och gaende mojlighet att korsa vigar avskilt fran biltrafiken,
men skapar ofta nivaskillnader. For att tillgodose cyklister och gaendes behov av
tillgdnglighet bor det stravas efter att nivaskillnaderna hanteras av biltrafiken och den
muskeldrivna trafiken far passera i obrutet plan. Det dr ocksa viktigt att planskildhetens
placering inte medfor en omvig. Da finns risk for att de oskyddade trafikanterna genar
pa mindre trafiksakra platser.

Planskildheter bor vara utformade s att de ger bra sikt utan déda vinklar. Viggar och
tak bor vara ljusa. En utformning med sluttande viggar med stérre tunnelbredd upptill
ger ett Oppnare och ljusare intryck 4n om viggarna bildar raka schakt pa sidorna.
Tunneln ska vara bredare dn gang- och cykelvigen och vara dimensionerad sa att
driftfordon kan passera genom. Anslutande gang- och cykelvig bér ha mjuka radier och
bra sikt. Vinkelrita anslutningar mot tunneln bér undvikas.

6.3.Principutformning av cykelparkeringar
Attraktiva cykelparkeringar ar viktiga for att minska stoldrisken och motverka parkerade
cyklar lings exempelvis husvaggar och tradplanteringar, vilket i manga fall kan férhindra
bra framkomlighet f6r gaende. En bra anordnad cykelparkering i anslutning till entréer dr
dven strategiskt viktigt da det signalerar att hit ska du cykla.

For att en cykelparkering ska anvindas ar det viktigt att den placeras i direkt anslutning
till malpunkten och i nira anslutning till cykelvigar. Avstandet bor helst inte Gverstiga 25
meter. Langtidsparkeringar kan dock ligea pa lingre avstand dn korttidsparkeringar. For
att minska stold- och sabotagerisken och 6ka tryggheten bor cykelparkeringar placeras
synligt ddr manniskor ror sig och vara belysta.

Enligt GCM-handboken finns foljande fyra standarder f6r utformning av
cykelparkeringar:
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1. Vid korttidsparkering under 30 minuter bor cykeln kunna stallas pa ett stod eller 1
still nira entrén. En mindre del av platserna bor vara for fastlasning av cykelns
ram.

2. Vid parkering upp till 4 timmar bor cykeln kunna lasas fast i stéllet. En storre del
av platserna bor vara for fastlasning av cykelns ram. For 6kad attraktivitet kan
tak diskuteras.

3. Dagparkeringar vid arbetsplatser, skolor, terminaler och bytespunkter bor ha tak
och méjlighet att 1isa fast cykeln i ramen. Overvakning bor diskuteras.

4. Nattparkering vid bostider och stationer bor vara med tak och girna i lasta rum.

For hjulhallande cykelstill bor ett breddmatt pa 0,7 meter efterstrivas mellan de
parkerade cyklarna och 0,9 meter for de ramlasbara. Vid varje parkering bor det dven
finnas nagon eller nagra platser for bredare fordon sasom ladcyklar och cykelkirror. Vid
dag- och nattparkeringar kan det dven finnas laddbehov av elcyklar.

For att sakerstilla att utrymme finns for cykelparkering bér detta beaktas redan i
detaljplane- och bygglovsskedena. For att underlitta detta arbete kan parkeringsnormer
for cykel tas fram.

6.4.Principer for vagvisning
Vigvisning av cykelvagnitet ir viktigt for att skapa god orienterbarhet, sdrskilt f6r
bestkare och nya cyklister. Sdrskilt viktigt ar att vagvisningen genomférs kontinuerligt
fran start till mal, eftersom avbrott i viagvisningen skapar forvirring. Som ett resultat av
den forra cykelplanen har en cykelvigvisningsplan f6r Haninge kommun tagits fram.
Denna syftar till att ge vigledande principer kring mellan vilka malpunkter vigvisning ska
ske och hur cykelvigvisningen ska se ut. Malpunkterna har delats upp i regionala och
lokala mal. De regionala malen bestar i huvudsak av storre stadsdelar och malpunkter
utanfér kommunen och de lokala malpunkterna bestar av stadsdelscentra,
pendeltagsstationer, natur- och rekreationsomraden, handelsplatser och turistmal.

6.5.Principer for belysning
Belysning av cykelvdgnitet ar viktigt ur flera aspekter. Ur trafiksikerhetssynpunkt édr det
viktigt att cyklisterna kan uppticka hinder pa vigen sasom isflickar, stenar, gropar och sa
att de sjalva kan upptiackas av andra trafikanter. Med hjalp av belysning kan man dven i
hog grad paverka upplevelsen av trygghet lings cykelvagnitet, vilket dr viktigt for att man
som cyklist inte ska vilja andra firdmedel pa grund av ridsla. Belysningen ir dven ett
viktigt arkitektoniskt gestaltningsmedel som skapar rumslighet, atmosfir och paverkar
orienterbarheten.

Ljuspunktshéjden pa cykelvignitet bor vara ligre dn pa bilvignitet, eftersom laga
ljuspunkter signalerar smaskalighet, bostadsmiljé och intimitet, medan hégre ljuspunkter
signalerar offentlighet och hégre hastighet. Hojden pa ljuspunkten och spridningen av
ljuset paverkar dven skuggbildningen. Hart ljus uppifran ger ofta skuggor i 6gonpartiet
som gor det svart att ldsa av ansiktsuttryck, medan diffuserat ljus fran olika hall gor det
littare. Belysningens ljusfirg dr ocksa avgdrande for tryggheten. Dir minniskor vistas i
en storre utstrickning bor ljusfirgen vara vit sa att fargtoner dterges pa ett naturligt sitt.
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Belysningen lings ett strak bor aven ske med mjuka 6vergangar. En kraftigt belyst
cykeltunnel som f6ljs av en normalbelyst cykelvig kan upplevas mork. Omradet utanfor
tunnelmynningarna bor darfor vara vil belysta sa att 6vergangen i ljusnivaerna blir mjuk.
Pa samma sitt kan park- och skogsomriden upplevas moérka eftersom sidoljuskallorna
blir farre. Detta kan atgirdas genom exempelvis att punktbelysa ett trad vid sidan av
cykelvigen.

Diir cykelvigar foljer bilvigar bor belysning anlidggas lings cykelvigen i forsta hand,
eftersom stroljuset fran vigbanan ofta ar otillrickligt da ljuskillorna dr hégre och
avstanden mellan stolparna lingre. Stréljuset fran cykelvigen kan dock 1 manga fall vara
tillrickligt f6r att belysa bilvagen 1 och med att bilarna dr bittre utrustade med
stralkastare.

6.6.Principer for drift och underhall
Drift och underhall av cykelvignitet ar av storsta vikt. Dels for att vilskotta cykelvagar
stimulerar till ett 6kat cyklande, men framfor allt for att en stor del av cyklisternas
singelolyckor beror pa bristande drifts- och underhéllsatgarder. I Haninge inhdmtas
brister 1 cykelvignitet frimst genom felanmalningar fran allmdnheten eller uppticks av
underhallspersonal som har drenden i nirheten. Felanmilan kan goras via kommunens
hemsida eller via telefon. Samtliga felanmilningar f6ljs upp med besok pa plats for en
bedémning om eventuella atgirder. Under kommande femarsperiod kommer hela giang-,
cykel- och bilvignitet att inventeras fOr att utgéra grund f6r en underhallsplan. De
storsta bristerna 1 cykelvignitet bedoms vara rétter som trycker upp ur asfalten och
sondergriavningar pa grund av ledningsarbeten. Andra brister som uppstar ir laingsgiende
sprickor och gropar.

Vintertid dr halkbekampningen viktig for cyklisternas sikerhet samtidigt som cyklisternas
framkomlighet paverkas mest av snérojningens kvalitet. I Haninge prioriteras
cykelvignitet lika hogt som bussnitet. Pa det regionala straket och anslutande
huvudstrak anvinds sopsaltning och pabérjas vid pagaende snéfall och frosthalka.
Ovriga cykelvigar snérojs vid ett snédjup pa 2—4 cm och sandas vid snéréjning och vid
halka. Pa kommunens webbplats finns en interaktiv karta dir man kan f6lja plogbilen
och se vilka vigar som har atgirdats i samband med snéfall. Snovallar som skymmer
sikten dtgirdas vid synpunkter fran allminheten eller vid egna upptickter.

Under varen sopas alla cykelvigar, dven de som sopsaltats, och gang- och cykelvignitet
prioriteras fore bilviagnatet.

I den regionala cykelplanen f6r Stockholms lin rekommenderas foljande kriterier f6r
drift och underhall av det regionala cykelnitet.
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Atgard Frekvens och utférande
Vintervaghallining

Paborjas vid 2 cm, 6/8 timmar, hogre ambition vardagar
under pendlingstid

Halkbek&mpning Vid halkrisk, pabérjas omedelbart
Pabérias inom 1 dygn
Vid behov

Snébortforsling Vid behov
Barmarksvaghallning

. Sandupptagning efter vintersasong ska vara avslutad till
Sandupptagning den 1 r%gj gning 9

Sopning sker vid behov, dock minst 1 g&ng per manad
Fria rummet bor uppga till 3 m (hojdréjning). Réjning i
langsled ska skoétas l6pande sé grenar och kvistar inte
inkraktar pa cykelbanan. Réjning i korsningar for att oka
sikten. Slatter utfors minst 2 ggr/ar, sommar och host.
Sprickor med en vidd> 5 mm eller sprickor med férekomst
mer &n 10 sprickor/100 meter med vidd> 3 mm atgardas
Belaggning inom 7 dagar.

Potthal med storre diameter &n 50 mm lagas omedelbart
efter upptackt.

Tabell 6. Rekommenderade kriterier for drift och underball av det regionala cykelndtet.

Snordjning

Rojning/slatter

6.7.Principer for vagarbeten
Vigarbeten kan paverka cyklisternas mojligheter att ta sig fram lings de strik som
normalt anvinds. Eftersom cyklister dr kinsliga for avstand dr det extra viktigt att beakta
mojligheterna till korta omledningsvigar vid de tillfillen da firdvigen maste stingas av
annars riskerar en del att forsoka ta sig forbi platsen pa helt inofficiella vigar som kan bli
fatligare in de planerade. Aven om gatan behéver stingas av for biltrafik bor det
efterstrivas att hélla passager 6ppna for gaende och cyklister genom att exempelvis
anligga tillfalliga gangbroar, ligga ut durkplat Gver grisytor eller stingsla av en annan del
av gaturummet (parkering mm.). I de fall enda méjligheten 4r omledning bor
avstangningen forvarnas i god tid sa att man i god tid kan planera sin firdvig. Gors
avstingningen pa stérre cykelstrak bor vigvisning ske med tillfilliga omledningsskyltar
for rekommenderade cykelstrak. Férutom den direkta informationen genom skyltning pa
platsen bor kommunen ha informationskanaler via media som kan ge allmin information
om avstingningar och begrinsad framkomlighet.

Avstingningar bor goras med avstingningsmaterial som tydligt hindrar gaende och
cyklister att komma in i arbetsomradet. Avstingningar med tvarslar pa cirka 10-35
centimeter och 100 centimeters h6jd rekommenderas. Enklare avstingningar som
flaggspel och schaktmassor bér undvikas da de 4r svara att uppticka i moérker och f6r
personer med synnedsittningar. Vid tillfilliga gang- och cykelbanor bér en bredd pa
minst 1,8 meter och ett jimt underlag efterstrivas. Leds den tillfilliga passagen f6rbi en
trottoarkant eller liknande bér det anordnas tillfilliga ramper f6rbi hindren. Rampen bor
da placeras i cykeltrafikens fardriktning. Slangar och kablar som tillfélligt behover dras
over en cykelbana bor héjas upp sa att cyklister kan passera under.
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7. Uppfoljning

7.1.Arlig avstamning
For att veta att det arbete som gors utvecklas i riktning mot malen dr det viktigt att
regelbundet folja upp och utvirdera de dtgirder som genomforts. Ett verktyg for detta
kan vara att varje ar genomfora en avstimning mot de mal och atgirder som foreslas i
denna plan. Exempel pa vad som kan ingd i en sidan avstimning ar:

e Genomforda atgirder i cykelplanen

e Cykelflédesmitningar i vissa punkter

e Antal kilometer cykelvig

e  Olycksstatistik for cyklister

¢ Nojdheten med kommunens arbete med giang- och cykelvignitet (SCB:s
medborgarundersokning)

e Andel skyltade cykelvagar

e Antal cykelparkeringar

e Antal cykelstolder

e Antal allminna cykelpumpar

7.2.Resvaneundersdkning
Den resvaneundersokning som nuligesbeskrivningen i kapitel 2 utgar ifran ér gjord av
Stockholms lins landsting, Stockholms stad och Trafikverket och ger en bra bild 6ver
hur resandet ser ut idag. For att se och f6lja upp forindringar i resandet dr det viktigt att
ytterligare resvaneundersokningar genomfors kontinuerligt med jaimna mellanrum.
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