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| BESKRIVNING AV HAMN-SJOFART

1.1 Tillsynsobjekt

Tillsynsobjekten bestar av hamnar/kajer och rederier.

Hamnar som kan ta emot fartyg med storre bruttodraktighet &n 1350 omfattas av
tillstandsplikt enligt miljéprovningsférordningen (2013:251). Foljande fyra
tillstdndspliktiga hamndelar ingéar i branschens tillsynsomrade:

1. Virtahamnen - Frihamnen (Stockholms Hamn AB)

2. Skeppsbron/Stadsgidrden/Masthamnen (Stockholms Hamn AB)
3. S&édra Hammarbyhamnen (Stockholms Hamn AB)

4. Nybrokajen (Stockholms Hamn AB)

Tillsynen av Hamn och sj6fart omfattar &ven hamnverksamhet som inte behdver tillstdnd
enligt miljobalken, d.v.s. hamnar/kajer som kan ta emot fartyg som har en mindre
bruttodriktighet 4n 1350. Exempel pa sidana hamnar/kajer diar Stockholms Hamn
AB(Hamnen) forvaltar marken &r Norra Hammarbyhamnen, S6der Mélarstrand, Norr
Malarstrand, Stromkajen och Strandvigskajen (bild 1). Andra verksamhetsutdvare som
forvaltar kajplatser inom Stockholms stad dr Kungliga Djurgirdens forvaltning som
ansvarar for kajerna pa Djurgirden och Galdrvarvet samt Statens Fastighetsverk som
ansvarar for kajerna pa Skeppsholmen och Riddarholmen.
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Bild 1. Mark som Stockholms Hamn férvaltar i Stockholm och som omfattar bdde tillstandspliktig
och ej tillstandspliktig hamnverksamhet. (www.stockholmshamnar.se/Vara-hamnar/Stockholm1/)

Miljoforvaltningen bedriver dven tillsyn mot rederiernas verksamhet vid kaj d v s
rederier, vars fartyg trafikerar hamnar och kajer.

Rederier som trafikerar Stockholms hamnar och kajer bestar av farjetrafik sa som t.ex.
Birka Cruises, Tallink Silja, Viking Line och Anedinlinjen samt skirgardstrafik si som



t.ex. Waxholmsbolaget, Stromma Turism & Sjofart AB, Blidésundsbolaget och Rederi
Mailaren AB. Till detta tillkommer ocksa internationella kryssningsfartyg med ett stort
antal kryssningsresenérer som besoker Stockholms hamnar varje ar (tabell 1) och som

indirekt bidrar till Hamnens miljopaverkan.

Tabell 1: Anlop av internationella kryssningsfartyg 2010- 2017

(www.stockholmshamnar.se)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Antal anlép 258 262 275 278 264 247 230 263
Antal 412000 | 452000 | 469000 | 478000 | 467000 | 530000 | 490 000 600 000
passagerare

Rederiernas verksamhet kraver inget tillstdnd enligt miljobalken. Déremot kan delar av
deras verksamhet omfattas av anmalningsplikt till f6ljd av att de t.ex. har en cistern for
drivmedelsanvéndning pé kaj. Skyldigheten att anmila géller i det fall rederiernas
drivmedelshantering omfattar mer &n 1000 kubikmeter flytande motorbrénsle per ér.
Waxholmsbolaget, som bedriver sin verksamhet vid Stromkajen, ér det enda rederi som
anmélt drivmedelshantering med den omfattningen. De stora rederierna daremot skoter
bunkring av fartyg sjdlva, vilket sker fran bat. Viking Grace t ex bunkrar i Stockholm och
Tallink Silja bunkrar i Finland.

1.1.1 Hamnar som istillet hanteras inom andra tillsynsomraden

Utover de tillsynsobjekt som beskrivs ovan finns det &ven hamnar inom staden som
omfattas av andra tillsynsomraden och som dérfor inte ingér i foreliggande
branschrapport. Sddana hamnar finns t.ex. i anslutning till Fortums energianldggningar i
Hjorthagen, S6dra Hammarbyhamnen och Hésselby, Louddens oljedepa, Cementas depa i
Liljeholmen samt i anslutning till Jehanders verksamhet i S6dra Hammarbyhamnen och
Ulvsunda. Tillsynen 6ver dessa verksamheter beskrivs i de &rliga branschrapporterna for
branscherna Energianlaggningar, Oljehamnen samt branschen Kross, betong och asfalt.

1.2 Hamnarnas och sjofartens miljo- och hilsopaverkan

Den huvudsakliga miljé- och hilsopaverkan bestar av buller som kan alstras av t.ex.
fartyg som anvander sig av hjdlpmotorer vid kaj, lastning och lossning, arbetsmaskiner
samt transporter inom hamnomrédet. Aven buller frin transporterna till och frin en hamn
paverkar boende lédngs med de vigar som anvinds. Lagfrekvent buller, som kan
uppkomma fran fartygens flaktar m.m., medfor sérskilda problem eftersom det dimpas
sdmre av fasader dn annat buller och kan dédrmed ge problem for inomhusmiljon.

Sjofarten ger dven upphov till utslapp till luft av svaveldioxider som bl.a. bidrar till
forsurning av mark och vatten. Sjofartens bidrag av svaveldioxid antas dock ha minskat
sedan 2010 i och med det EU-direktiv som trddde i kraft den 1 januari 2010. Direktivet



http://www.stockholmshamnar.se/sv/Passagerartrafik/Internationella-kryssningar/

innebdr att fartyg som ligger vid kaj mer &n tvd timmar inte fir anvéinda brénsle som
innehéller hogre svavelhalt d4n 0,1 viktprocent. Vid kortare liggtid 4n 2 timmar behdver
fartygen inte skifta brénsle enligt direktivet. Reglerna géller inom hela EU. Det sa kallade
svaveldirektivet som trddde i kraft den 1 januari 2015 innebar ytterligare skdrpningar av
svavelhalten for all marint bransle frén 1,0 till 0,1 viktprocent for sj6trafiken i Ostersj on,
Nordsjon och Engelska kanalen.

Andra luftemissioner som genereras av sjofarten dr kviavedioxider, inandningsbara
partiklar (PM10), kolmonoxid, koldioxid samt PAH:er. Enligt miljéforvaltningens
rapport Miljon i Stockholm 2015 — tillstand och utveckling ar att sjofartens andel av
vaxthusutslédppen i staden berdknas vara mindre &n en procent. Utsldppen av vaxthusgaser
frén sjofarten berdknas bara for strickan som fartygen gar inom stadens geografiska grians
samt ndr fartygen ligger vid kaj.

Emissioner fran hamnverksamheten redovisas arligen pa Stockholms Hamnars hemsida
rapport “héllbarhetsredovisning”. Rapporten for 2017 ar i princip klar men den ska
presenteras forst pA Hamnens styrelsemote den 15 mars. Efter motet kommer den
publiceras pa Hamnens hemsida. Hallbarhetsrapporten giller hela Stockholms Hamnar
AB, d v s Stockholm, Nynidshamn och Kapellskar.

Andringen i lagen (1994:1776) om skatt pa energi den 1 november 2011, som innebir att
energiskatten sinks till 0,5 6re per kWH pa el som forbrukas av yrkesméssig sjofart nir
skeppen ligger i hamn och nyttjar landstrom, utgor ett incitament for rederierna att
installera anordningar for landel ombord pa fartygen. Denna lagéndring kan darmed pa
sikt bidra till att samtliga luftemissioner fran fartyg i hamnarna minskar ytterligare.

1 januari 2015 tradde en lagdndring i kraft som syftar till att minska sjofartens utsléapp av
kvéve och fosfor i hav, sjoar och vattendrag genom ett forbud mot utsléapp av toalettavfall
frén fritidsbatar (11 kap 3 § TSFS 2012:13). Forbudet géller alla fritidsbatar forutom de
som dr k-mirkta. K-mérkta batar far slédppa ut toalettavfall, dock minst en halv nautisk
mil fran ndrmaste land. For yrkestrafiken dr det sedan 1990-talet forbjudet att slappa ut
toalettavfall inom svenskt sjoterritorium och svensk ekonomisk zon.

I de fall det forekommer hantering av kemikalier och avfall inom en hamn/kaj kan en
felaktig hantering ocksa oka risken for miljopaverkan av recipienter genom t.ex.
direktutslapp eller genom att dagvattnet som rinner av frdn hardgjorda ytor fororenas.
Aven uppstillningsplatser for personbilar, turistbussar och lastbilar bidrar till att
dagvattnet som uppkommer inom ett hamnomrade fororenas.



2 TILLSYNSARBETET AV HAMNAR OCH SJOFART

Miljoforvaltningens tillsyn riktar sig i forsta hand mot de tillstdndspliktiga hamndelarna,
men vid behov bedrivs tillsyn dven gentemot rederiers verksamhet vid kaj och
hamnar/kajer som inte &r tillstdndspliktiga.

Tillsynen inriktar sig framst pa att forbattra verksamhetsutévarnas egenkontroll och
sikerstilla att verksamhetsutdvarna bedriver ett kontinuerligt arbete med att minska sin
miljopéverkan.

2.1 Stockholm Hamn AB:s hamnar

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den arliga miljorapporten till alla fyra hamndelar
kommit in i tid och att innehallet i alla miljorapporten motsvarat kraven i
Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS 2006:9). Dessa fyra hamndelar ar
inom Stockholms kommun.

2.1.1 Virtahamnen - Frihamnen

Bild 1. Vy 6ver Virtahamnen (Bildkdlla: Lennart Johansson, Stockholms stad).
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Bild 3 Karta over Virtahamnen-Frihamnen (bildkdlla: Stockholms hamnar AB).

Milj6forvaltningen har under 2017 och édven tidigare under 2016 haft en dialog med

Hamnen om dagvattenhanteringen i den nya piren i Vértahamnen.

Virtahamnen — Frihamnens miljérapport kom in i tid men den var bristfillig. Det som
saknades var den ovanndmnda redovisningen av Hamnens dagvattenhantering som utgor

ett av villkoren i tillstindet for denna hamndel. Som en led av rapportgranskningen



paminde forvaltningen hamnen att skicka in en redovisning av skotsel- och
provtagningsprogrammet for den nya piren i Vartahamnen.

Tillsynsbesok hosten 2017

I samband med miljorapportgranskningen genomforde forvaltningen ett tillsynsbesok i
Virtahamnen. Syftet med besoket var dels att inspektera den nya piren och dels for att ha
ett mote om hamnens efterlevnad av villkoren bl.a. dagvattenhantering. Ett antal
tillsynsrelaterade fragor avhandlades p4 métet. Dock inte fragan om dagvattenhantering
pa den nya piren, dd hamnen 6nskade dterkomma med en redovisning om
dagvattenhanteringen.

Pirens avfallshantering inspekterades. Det noterades inga brister och alla avfallscontainrar
var placerade pa piren vdlmarkta, nederbordsskyddade och pakorningsskyddade. Sita dr
Hamnens anlitade avfallstransportor.

Det noterades dven att hamnen nu ar forberett for anlopande fartyg att el-ansluta, sé att de
inte behover ha hjalpmotorer igang nir de ligger vid kaj. Om fartygen elansluts minskar
bade utslidpp och buller.

Efter besoket begirde forvaltningen in en redogorelse om dagvattenhanteringen som
komplettering till miljérapporten och som Hamnen har som ett villkor i sitt tillstand.
Hamnen skickade in efter flera pAminnelser ett utkast av skotsel- och
provtagningsprogrammet den 3 november 2017.

Efter ytterligare begidran om komplettering skickade Hamnen in en komplett version av
ett skotsel- och provtagningsprogram som dérefter har godkénts av forvaltningen.
Forvaltningens handlidggningstid for tillsyn och uppfoljning av bl a dagvattenfragan tog
langre tid 4n berdknat och darfor debiterade forvaltningen Hamnen for extra nerlagd
tillsynstid for ar 2017 utdver den arliga tillsynsavgiften.

Forvaltningen avser folja upp dagvattenfragan, granska innehallet i kontrollprogrammet
under 2018 och &dven i den fortsatta arliga tillsynen de kommande &ren.

Under tillsynsdagen besokte forvaltningen dven den nya Vértaterminalen. Pa terminalens
tak finns en 270 kvm stor solcellsanldggning med 166 solpaneler. En display i
terminalbyggnaden visar hur mycket energi solcellsanldggningen ger. Enligt hamnen ger
anldggningen 55 000 kilowattimmar per ar, vilket bidrar till ungefér 10 procent av
fastighetens elanvéndning.



Bild 4 Den nya solcellanliggningen pa Virtaterminalens tak(bildkdlla: Evin Saleh)

Vad giller slutligt villkor for maximal ljudniva nattetid frén hamnverksamhet i
Virtahamnen-Frihamnen fattade mark- och miljoéverdomstolen under 2017 ett beslut att
om slutligt villkor f6r maximal ljudniva nattetid ska st fast och
bullerfragan/bullertillsynen ska hanteras enligt mark- och miljé6verdomstolens dom.
Domen innebér att Hamnen inte far 6verskrida 60 dBA nattetid.

Klagomal under 2017

e Under 2017 inkom ett klagomal till forvaltningen som enligt uppgift berdrde
Virtahamnen. Klagande stordes av palningsljud nattetid. Forvaltningen
undersokte storningen men kunde inte koppla det till Véartahamnen och ddarmed
fick drendet avslutas da storningen upphdorde.

e Ett obefogat klagomél inkom frén en nirboende i Véartahamnen som klagade pa
dumpning av avfall. Férvaltningen undersokte klagomalet och det visade sig att
Hamnen tillfilligt hade lagt avfallet dir i véintan pa borttransport. Arendet
avslutades efter bekréftelse att avfallet borttransporterats.

e Ett annat klagomal handlade om maéstrack. Klagande jobbade p& Vartahamnens
terminal och stordes av méstriick. Arendet avslutades efter att forvaltningen
kommunicerat klagomélet med Hamnen och de visade att det inte utgor en
storning varken for ménniskors hélsa eller for miljon. Detta konstaterades ocksé
vid ovanndmnda tillsynsbesok.



2.1.2 Stadsgarden — Skeppsbron — Masthamnen

Bild 4. Vy éver Stadsgdrdshamnen (www.stockholmshamnar.se).

Miljoprovningsdelegation remitterade sommaren 2016 Hamnens redovisningar av
provotidsutredningar om slutliga villkor for buller, utslédpp av dagvatten och
landelanslutning for Stadsgarden-Skeppsbron-Masthamnen till miljé och
hilsoskyddsndmnden. Nimnden begéirde kompletteringar frin Hamnen om ytterligare
utredning om dagvattenhanteringen vid hamnomradet i Stadsgérden-Skeppsbron-
Masthamnen.

Beslut i drendet fattades av miljoprévningsdelegationen i december 2017.
Det &r nu 6verklagat av Stockholms hamnar och ligger f6r prévning hos mark- och
miljodomstolen. Namnden har inte fétt det pa remiss for yttrande.

Klagomal under 2017

Inga klagomal relaterat till denna hamndel har rapporterats in till miljéforvaltningen
under 2017.



2.1.3 Del av Nybrokajen

Bild5. Vy éver Nybrokajen ddr den tillstandspliktiga hamndelen utgors av kajen lingst till vinster
i bilden (www.stockholmshamnar.se).

Forutom granskning av miljérapporten har ndgra ytterligare tillsynsinsatser inte ansetts
vara motiverade for denna hamndel dd4 hamnverksamheten vid den tillstandspliktiga delen
av Nybrokajen dr av begrinsad omfattning med fa anlop av fartyg med storre
bruttodriktighet 4n 1350 och ingen forvaring av avfall eller kemikalier sker hér.

Som det framgick i tidigare rapport 2016 sa remitterade Léansstyrelsens
miljoprovningsdelegation hosten 2016 Hamnens redovisningar av provotidsutredning om
slutliga villkor for buller for del av Nybrokajen till miljé och hilsoskyddsndmnden.
Néamnden tillstyrkte Hamnens yrkande att faststélla provotidsvillkoret for buller som
slutligt villkor vad avser tillatna ekvivalenta bullernivaer for del av Nybrokajen.

Beslut om bullervillkoret fattades av miljoprovningsdelegationen strax innan arsskiftet
2016/2017. Dérefter den 16 januari 2017 dverklagade Hamnen
miljoprovningsdelegationens beslut om slutligt villkor for buller nattetid.

Den 4 mars 2017 fick miljo- och hélsoskyddsndmnden en remiss fran mark- och
miljodomstolen for yttrande om Hamnens dverklagan om beslut om villkor for
omgivningsbuller for hamnen Nybrokajen.

Den 19 april 2017 svarade miljo- och héilsoskyddsndmnden pa mark- och
miljodomstolens remiss. Namndens yttrande kan sammanfattas i foljande punkter:



e Miljo- och hilsoskyddsndmnden avstyrker Hamnens
yrkande om att villkoret ska begrénsas till att gélla
hamnverksamhet och att fartygsrérelser under
angoring, aviird och kaj inte ska omfattas.

e Milj6- och hilsoskyddsnimnden anser att villkoret, i
enlighet med miljoprévningsdelegationens beslut, dven
ska omfatta bostider, skolor, forskolor och vardlokaler.

e  Miljs- och hilsoskyddsndmnden tillstyrker Hamnens
yrkande om att ett nytt villkor ska foreskrivas om en
handlingsplan som syftar till att begrénsa higa
ljudnivaer fran fartyg.

e Milj6- och hilsoskyddsndmnden anser att regleringen
gillande momentana ljud nattetid &r problematisk och
medfor svarigheter att bedriva tillsyn utifran.

e Miljs- och hilsoskyddsndmnden avstyrker Hamnens
yrkande om en hojning av den momentana ljudnivan
nattetid fran 55 dBA till 60 dBA.

e Milj6- och hilsoskyddsnédmnden anser att
ekvivalentvirdena ska berdknas for den tid den
ljudalstrande verksamheten pagar.

Arendet kvarligger hos mark- och miljddomstolen for beredning.

Klagomal under 2017

Inga klagomal relaterat till denna hamndel har rapporterats in till miljoforvaltningen
under 2017.

2.14 S6dra Hammarbyhamnen

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den &rliga miljorapporten kommit in i tid och att
innehéllet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2006:9).

Denna hamndel bestar i huvudsak av att tillhandahalla och underhalla kajplatserna som
nyttjas av andra verksamhetsutovare (Fortum och Jehander).

Lénsstyrelsens miljoprovningsdelegation remitterade Hamnens redovisning av
provotidsutredningar om slutliga villkor for buller for S6dra Hammarbyhamnen till miljo
och hélsoskyddsndamnden. Namnden tillstyrkte Hamnens yrkande att faststilla
provotidsvillkoret for buller som slutligt villkor vad avser tillatna ekvivalenta bullernivéer
for S6dra Hammarbyhamnen.



Beslut om bullervillkoret fattades av miljoprovningsdelegationen strax innan arsskiftet
2016/2017. Dérefter den 16 januari 2017 6verklagade Hamnen
miljoprovningsdelegationens beslut om slutligt villkor for buller nattetid.

Den 4 mars 2017 fick milj6- och hélsoskyddsndmnden en remiss frdn mark- och
miljédomstolen for yttrande om Stockholms Hamn AB &verklagan om beslut om villkor
for omgivningsbuller for S6dra Hammarbyhamnen.

Den 19 april 2017 svarade miljo- och hilsoskyddsnimnden pa mark- och
miljodomstolens remiss. Ndmndens yttrande kan sammanfattas i féljande punkter:

e Miljo- och hilsoskyddsndmnden avstyrker Hamnens
yrkande om att villkoret ska begrinsas till att gélla
hamnverksamhet och att fartygsrorelser under
angoring, avfird och kaj inte ska omfattas.

e Miljoé- och hélsoskyddsnidmnden anser att villkoret, i
enlighet med miljoprévningsdelegationens beslut, dven
ska omfatta bostider, skolor, forskolor och vardlokaler.

e Miljo- och hilsoskyddsnédmnden tillstyrker Hamnens
yrkande om att ett nytt villkor ska foreskrivas om en
handlingsplan som syftar till att begrénsa héga
ljudnivéer fran fartyg.

e Miljé- och hilsoskyddsndgmnden anser att regleringen
gillande momentana ljud nattetid &r problematisk och
medfor svarigheter att bedriva tillsyn utifran.

e Miljs- och hélsoskyddsndmnden avstyrker Hamnens
yrkande om en hojning av den momentana ljudnivan
nattetid fran 55 dBA till 60 dBA.

e Milj6- och hélsoskyddsndmnden anser att
ekvivalentviirdena ska beriknas for den tid den
ljudalstrande verksamheten pagar.

Arendet kvarligger hos mark- och miljodomstolen for beredning.

Klagomal under 2017

Inga klagomal relaterat till denna hamndel har rapporterats in till miljoforvaltningen
under 2017.



2.1.5

Norra Hammarbyhamnen

Bild 6. Vy 6ver Norra Hammarbyhamnen (www.stockholmshamnar.se).

Klagomal under 2017

Ett klagomil om luftemissioner/svavelluktstorning fran en nérboende i Norra
Hammarbyhamnen inkom under sommaren 2017. Klagande hade redan foér nagra
ar sedan klagat pa svavellukt fran charterfartyg vid Norra Hammarbyhamnen.
Klagomalet ledde till en dom i mark- och miljoédomstolen. Domen yrkade pa att
Hamnen som driver och forvaltar kajplatsen inte far placera fartyg vid en
markerad stricka ndrmast den klagandes bostad, eftersom de fartyg som slapper
ut emissioner innebér en risk for médnniskors hilsa. Den klagande kontaktade
aterigen forvaltningen under 2017 om samma storning. Enligt klagande berodde
luktstorningen pa illaluktande svavelemissioner fran ett fartyg som ofta lag vid
kaj i ndrheten av klagandes bostad. Forvaltningen gjorde ett platsbesok for att
undersoka luktstorningen och noterades en svag svavellukt.

Miljoforvaltningen kontaktade Hamnen som i sin tur kontaktade foretaget som
ager fartyget och erbjod dem en annan kajplats langre bort fran klagandens
bostad. Efter uppfoljning av drendet och bekriftelse att klagande inte langre
stordes, avslutade forvaltningen drendet.

Fyra bullerklagomal om samma stdrning, ett smattrande ljud frén ett fartyg
liggande vid Norra Hammarbyhamnen inkom i december 2017. Forvaltningen
kontaktade Hamnen och Hamnen i sin tur kontaktade fartygsédgaren. Hamnen
konstaterade att problemet upphort. Férvaltningen bad hamnen om en
uppfoljning ifall stérningen intraffar igen.



3 MILJOARBETET INOM HAMN OCH SJOFART

3.1 Stockholm Hamn AB

Miljoforvaltningens tillsyn visar att Stockholm Hamn i huvudsak har en fortsatt god
egenkontroll vad géller den tillstdndspliktiga hamnverksamheten samt att de arbetar
kontinuerligt med att minska sin miljopéverkan. Hamnen ér till exempel med i ett
forskningsprojekt tillsammans med bland annat Luled tekniska universitet for att studera
miljoeffekterna av dumpning i vattenomrade av snd. Projektet har beviljats finansiering
av Formas.

Hamnens inférande av reviderade miljodifferentierade avgifter borjade gélla fran 2015.
For att uppmuntra rederier till insatser for miljon som gér ldngre dn vad regelverken
foreskriver har Hamnen infort nya miljorabatter for el-anslutning, LNG-fartyg och for
reducerade kvéaveoxidhalter. LNG star for Liquefied Natural Gas.

e Hamnen erbjuder en miljon kronor till varje fartyg som byggs om for att kunna
ansluta till el vid kaj. Det géller vid de kajer dar Stockholms Hamnar erbjuder el-
anslutning samt under forutsittning att anslutning och trafikering sker under en
trearsperiod. De hamnar som erbjuder el-anslutning &r Véartahamnen Frihamnen
och Masthamnen. El-anslutning minskar buller och utslépp till luft.

e Hamnavgiften for LNG-fartyg rabatteras med 5 ore per bruttoton. Det innebar
uppat 1 miljon kronor i rabatt per ar och fartyg (med dagliga anl6p) och kan
tillsammans med kviveoxidrabatten ge totalt 30 procent rabatt per anlop. For en
farja med varannandagsanldp blir rabatten cirka 500,000 kronor per ar. LNG-
fartyg slépper varken ut svavel eller partiklar i luften och reducerar utslappet av
kvéaveoxid med 85 procent och minskar koldioxidutslappen.

e Rabatten for reducerat utslédpp av kvidveoxid hojs och foljer den sjugradiga skala
som Sjofartsverket tillimpar. For ett normalstort fartyg med dagliga anlop
innebér det en rabatt pd mellan 3 och 4 miljoner kronor per ar, beroende pa
kviveoxidhalt.

P& uppdrag av staden har Hamnen gjort en sirskild utredning rérande Fossilbranslefti
sjofart till 2040. Utredningen behandlades av Hamnens styrelse i november 2017. 1
rapporten behandlas sérskilt de ovanstdende punkterna som, emissioner, branslen och
elanslutning.

Hamnen har sedan lang tid tillbaka arbetat med el-anslutning vid kaj av sévél fartyg i
hamn- och skérgardstrafiken som i den internationella trafiken. De olika fartygsslagen har
dock olika behov och forutséttningar for anslutning vid kaj, t.ex. fragor om lag- eller
hogspanning samt frekvens (50 respektive 60 Hz). For hamn- och skirgardstrafiken har
Hamnen byggt anslutningar (lagspanning 400 V) vid alla kajer (se bild) som anvénds nir
fartygen inte &r i trafik.
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For farjetrafiken finns sedan mitten av 1980-talet en anldggning med lagspanning (400 V
och effekt 2,7 MW) i Stadsgarden/Masthamnen for Viking Lines fartyg; en anldggning
som idag anvénds av tva fartyg.

Hamnen har ocksé anldggningar med lagspanning i Frihamnen p& 400 V och 2,8 MW
respektive 690 V och 2,7 MW.

Den ovanndmnda (se avsnitt 4.2.2 i rapporten) standarden som numera finns faststélld
avser anslutning till hogspanning av fartyg med storre bruttodréktighet 4n hamn- och
skargardstrafik. I den nybyggda Vartahamnen har Hamnen forberett och byggt for el-
anslutning av fartyg enligt den nya standarden, dvs. Hamnen erbjuder hogspénning om 11
kV med effekten 3 MW.

Hela rapporten kan hittas via denna lénk:
https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1911738
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